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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2025/ 1144
z dnia 3 czerwca 2025 1.

zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 474/2006 w odniesieniu do wykazu przewoznikéw lotniczych
podlegajacych zakazowi wykonywania przewozoéw lub ograniczeniom w wykonywaniu
przewozéw w ramach Unii

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,

uwzgledniajgc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie (WE) nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 14 grudnia 2005 r. w sprawie
ustanowienia wspdlnotowego wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw
w ramach Wspdlnoty i informowania pasazeréw korzystajacych z transportu lotniczego o tozsamosci przewoznika
lotniczego wykonujacego przewoz oraz uchylajace art. 9 dyrektywy 2004/36/WE ('), w szczegdlnosci jego art. 4 ust. 2,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)

()
0

0)

Rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 474/2006 (*) ustanowiono wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych
zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii.

Zgodnie z art. 4 ust. 3 rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 niektére panstwa czlonkowskie i Agencja Unii
Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego (,Agencja”) przekazaly Komisji informacje, ktére sa istotne na potrzeby
uaktualnienia tego wykazu. Istotne informacje przekazaly réwniez panstwa trzecie i organizacje migdzynarodowe.
Na podstawie przekazanych informacji nalezy uaktualni¢ przedmiotowy wykaz.

Komisja poinformowata wszystkich zainteresowanych przewoznikéw lotniczych, bezposrednio lub za
posrednictwem organéw odpowiedzialnych za nadzér regulacyjny nad nimi, o istotnych faktach i wzgledach
stanowiacych podstawe decyzji o nalozeniu na nich zakazu wykonywania przewozéw w ramach Unii lub o zmianie
warunkow zakazu wykonywania przewozéw nalozonego na przewoznika lotniczego ujetego w wykazie
okreslonym w zalaczniku A lub B do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006.

Komisja umozliwita zainteresowanym przewoznikom lotniczym zapoznanie si¢ ze wszystkimi odpowiednimi
dokumentami, przedstawienie uwag na piSmie i dokonanie ustnej prezentacji przed Komisjg oraz przed Komitetem
ds. Bezpieczenistwa Lotniczego UE.

Zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005 i rozporzadzeniem delegowanym Komisji (UE) 2023/660 ()
Komisja poinformowala Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotniczego UE o trwajacych konsultacjach z wiasciwymi
organami i przewoznikami lotniczymi z Armenii, Iraku, Kirgistanu, Libii, Surinamu i Tanzanii. Komisja
powiadomila réwniez Komitet ds. Bezpieczenstwa Lotniczego UE o sytuacji w zakresie bezpieczefistwa lotniczego
w Angoli, Egipcie, Kazachstanie, Kenii, Nepalu, Pakistanie i Sierra Leone.

Dz.U.L 344 z 27.12.2005, s. 15, ELL http:|/data.europa.eu/eli/reg/2005/2111/o0j.

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 474/2006 z dnia 22 marca 2006 r. ustanawiajace wspdlnotowy wykaz przewoznikéw lotniczych
podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Wspdlnoty okreslonemu w rozdziale II rozporzadzenia (WE)
nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. L 84 z 23.3.2006, s. 14, ELL http://data.europa.eu/elijreg/2006/47 4/0j).
Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2023660 z dnia 2 grudnia 2022 r. ustanawiajace szczegdtowe przepisy dotyczace wykazu
przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw lub podlegajacych ograniczeniom w wykonywaniu
przewozéw w Unii, o ktérym mowa w rozdziale I rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady, oraz
uchylajgce rozporzadzenie Komisji (WE) nr 4732006 ustanawiajgce przepisy wykonawcze dotyczace wspélnotowego wykazu
przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Wspdlnoty okreslonemu w rozdziale II
rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. L 83 z 22.3.2023, s. 47, ELL: http://data.europa.eu/elif
reg_del/2023/660/o0j).
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Agencja powiadomita Komisj¢ i Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotniczego UE o ocenach technicznych
przeprowadzonych w zwigzku z poczatkowa oceng i stalym monitorowaniem zezwolert dla operatoréw z panstw
trzecich (,TCO”) wydanych na podstawie rozporzadzenia Komisji (UE) nr 452/2014 (4.

Agencja przedstawila tez Komisji i Komitetowi ds. Bezpieczenistwa Lotniczego UE wyniki analizy inspekcji na plycie
przeprowadzonych w ramach programu oceny bezpieczenistwa obcych statkéw powietrznych (,program SAFA”)
zgodnie z rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 965/2012 ().

Dodatkowo Agencja przedstawita Komisji i Komitetowi ds. Bezpieczefistwa Lotniczego UE informacje na temat
projektéw pomocy technicznej realizowanych w panstwach trzecich, na ktére ma wplyw zakaz wykonywania
przewozéw zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 474/2006. Agencja przekazata takze informacje o planach dalszej
pomocy technicznej i wspélpracy stuzacej zwigkszeniu potencjatu administracyjno-technicznego urzedéw lotnictwa
cywilnego w panstwach trzecich, aby poméc im zapewni¢ zgodno$¢ z obowigzujacymi miedzynarodowymi
normami bezpieczeristwa lotnictwa cywilnego, oraz informacje o wnioskach o taka pomoc i wspdtprace. Panistwa
czlonkowskie poproszono o udzielanie odpowiedzi na takie wnioski na zasadzie dwustronnej, w porozumieniu
z Komisja i Agencjg. W tym wzgledzie Komisja po raz kolejny podkreslita uzyteczno$¢ przekazywania
miedzynarodowej spolecznosci lotniczej informacji, zwlaszcza za posrednictwem partnerstwa na rzecz pomocy we
wdrazaniu norm bezpieczefistwa lotniczego Organizacji Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO), na temat
pomocy technicznej dla panistw trzecich, jakiej udziela Unia i pafistwa cztonkowskie, aby poprawi¢ bezpieczeristwo
lotnicze na calym $wiecie.

Eurocontrol przedtozyl Komisji i Komitetowi ds. Bezpieczefistwa Lotniczego UE zaktualizowane informacje na temat
statusu funkcji ostrzegawczej programu SAFA i funkgji alarmowania TCO, lacznie ze statystykami komunikatéw
alarmowych dotyczacych przewoznikéw lotniczych objetych zakazem.

Unijni przewoZnicy lotniczy

(10) W nastepstwie dokonanej przez Agencje analizy informacji pozyskanych z inspekcji na plycie przeprowadzonych

w odniesieniu do statkéw powietrznych nalezacych do unijnych przewoznikéw lotniczych oraz z inspekgji
standaryzacyjnych przeprowadzonych przez Agencje, uzupelnionej réwniez informacjami wynikajacymi ze
szczegbdlowych inspekeji i kontroli przeprowadzonych przez krajowe organy lotnictwa cywilnego, panstwa
czlonkowskie wraz z Agencja, dzialajace jako wilasciwe organy, wprowadzily pewne $rodki naprawcze i Srodki
egzekwowania prawa oraz poinformowaly Komisje i Komitet ds. Bezpieczenstwa Lotniczego UE o tych $rodkach.

(11) Panstwa czlonkowskie i Agencja, dzialajace jako wlasciwe organy, jeszcze raz potwierdzily gotowo$¢ do podjecia

koniecznych dzialan w przypadku, gdyby istotne informacje dotyczace bezpieczenistwa wskazywaly na bezposrednie
zagrozenie bezpieczenstwa wynikajace z nieprzestrzegania przez unijnych przewoznikéw lotniczych odpowiednich
norm bezpieczenstwa.

Przewoznicy lotniczy z Armenii

(12) W czerwcu 2020 r. wszyscy przewoznicy lotniczy certyfikowani w Armenii zostali wlaczeni do zalgcznika A do

rozporzadzenia (WE) nr 474/2006 rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2020/736 (9).

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 452/2014 z dnia 29 kwietnia 2014 r. ustanawiajgce wymagania techniczne i procedury
administracyjne dotyczace operacji lotniczych wykonywanych przez operatoréw z panstw trzecich zgodnie z rozporzadzeniem
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 (Dz.U. L 133 z 6.5.2014, s. 12, ELI http://data.europa.eu/elijreg/2014/452/0j).
Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 965/2012 z dnia 5 paZdziernika 2012 r. ustanawiajgce wymagania techniczne i procedury
administracyjne odnoszace si¢ do operacji lotniczych zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 216/2008 (Dz.U. L 296 z 25.10.2012, s. 1, ELL http://data.europa.eu/elijreg/2012/96 5/0j).

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2020/736 z dnia 2 czerwca 2020 r. zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 474/2006
w odniesieniu do wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw lub ograniczeniom
w wykonywaniu przewozéw w ramach Unii (Dz.U. L 172 z 3.6.2020, s. 7, ELL http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2020/736/0j).
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(13)

(14)

(15)

(17)

(18)

(21)

W dniu 9 kwietnia 2025 r., w ramach stalych dzialan w zakresie monitorowania ogélnej sytuacji w zakresie
bezpieczefistwa w Armenii, w tym zdolnoici w zakresie nadzoru nad bezpieczenstwem Komitetu Lotnictwa
Cywilnego Armenii (,CAC”), odbylo si¢ posiedzenie techniczne z udzialem Komisji, Agencji, pafistw cztonkowskich
i CAC. Podczas posiedzenia Komisja poinformowala CAC o wynikach swojej oceny planu dzialain naprawczych
przedlozonego w grudniu 2024 r. Plan zostat przygotowany przez CAC w odpowiedzi na uwagi z unijnej wizytacji
oceniajacej na miejscu, ktora odbyla si¢ w Armenii w 2020 1.

Plan przedstawiony przez CAC jest kompleksowy i szczegdlowy oraz wykazuje wyrazne wysitki na rzecz
dostosowania krajowego nadzoru nad lotnictwem do oczekiwan regulacyjnych UE w odniesieniu do wnioskéw
z unijnej wizytacji oceniajgcej na miejscu w 2020 r. Pozytywne zmiany obejmujg formalne przyjecie kilku
przepiséw krajowych zgodnie z wymogami UE, kroki w kierunku wdrozenia zasad nadzoru opartych na analizie
ryzyka oraz poprawe dokumentacji szkoleniowej i rejestréw dla inspektordw.

Chociaz plan dzialan naprawczych przedstawia kompleksowe podejicie do zidentyfikowanych uwag, wydaje sig, ze
kilka kwestii pozostaje nierozwigzanych lub niedostatecznie popartych dowodami, jak np. brak klasyfikacji ustalen,
niewystarczajacy dowdd wdrozenia planéw nadzoru oraz niedociggnigcia w zakresie kontroli dokumentacji
i ttumaczenia. Ponadto utrzymuja si¢ niespdjnoSci w zakresie jakosci i kompletno$ci dokumentacji szkoleniowej,
procedur licencjonowania i mechanizméw nadzoru, ktére nalezy oceni¢ za pomocg dodatkowych ocen na miejscu,
zanim mozliwe bedzie podjecie ostatecznej decyzji w sprawie adekwatnosci planu.

W $wietle utrzymujacych sie niedociagnie¢ i potrzeby bardziej szczegétowej oceny wdrazania na miejscu Komisja
uwaza, ze dalsza zdalna ocena sytuacji w zakresie bezpieczenstwa w Armenii nie zapewnilaby wystarczajacej
dodatkowej jasno$ci. W zwigzku z tym przewiduje si¢ przeprowadzenie w trzecim kwartale 2025 r. unijnej wizytacji
oceniajacej na miejscu. Celem tej wizytacji bedzie zweryfikowanie skutecznego stosowania $rodkéw naprawczych
przedstawionych przez CAC, w tym $rodkéw oméwionych podczas wymiany informacji w latach 2024 1 2025.

Zgodnie ze wspolnymi kryteriami okreslonymi w zalgczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Komisja uznaje,
ze obecnie nie ma podstaw do wprowadzania zmian do wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi
wykonywania przewozéw w ramach Unii w odniesieniu do przewoznikéw lotniczych, ktérzy posiadaja certyfikaty
wydane w Armenii.

Pafistwa czlonkowskie powinny nadal sprawdza¢ faktyczne przestrzeganie odpowiednich migdzynarodowych norm
bezpieczenstwa przez przewoznikow lotniczych, ktérzy posiadaja certyfikaty wydane w Armenii, w drodze
priorytetowych inspekcji na plycie prowadzonych na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 w stosunku do
tych przewoznikéw lotniczych.

PrzewozZnicy lotniczy z Iraku

W grudniu 2015 r. i listopadzie 2023 r. przewozZnicy lotniczy Iragi Airways i Fly Baghdad zostali wlaczeni do
zalagcznika A do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006 odpowiednio rozporzadzeniami wykonawczymi Komisji
(UE) 2015/2322 () i (UE) 2023/2691 ().

W dniu 23 kwietnia 2025 r., w ramach statych dziatan Komisji w zakresie monitorowania ogdlnej sytuacji w zakresie
bezpieczenstwa w Iraku, w tym zdolnosci w zakresie nadzoru nad bezpieczenstwem irackiego Urzedu Lotnictwa
Cywilnego (,ICAA”), odbyto si¢ posiedzenie techniczne z udzialem Komisji, Agencji, pafistw cztonkowskich i ICAA.
Podczas posiedzenia ICAA przedstawit aktualne informacje na temat starafi na rzecz wzmocnienia swoich ram
ustawodawczych i regulacyjnych, a takze na temat wynikéw w zakresie nadzoru.

ICAA przedstawil szczegélowg prezentacj¢ na temat biezgcych wysitkéw na rzecz wzmocnienia nadzoru nad
bezpieczenstwem lotnictwa poprzez zmiany legislacyjne, rozwéj regulacii, inicjatywy na rzecz budowania zdolnosci
i reformy instytucjonalne. Chociaz wysitki te uznaje si¢ za wazne, znajdujg si¢ one nadal na wczesnym etapie
wdrazania. Utrzymujg si¢ powazne zastrzezenia dotyczace terminowosci tych $rodkéw, spéjnoscei i jakosci wynikéw
regulacyjnych oraz ich dostosowania do migdzynarodowych norm bezpieczeristwa.

() Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2015/2322 z dnia 10 grudnia 2015 r. zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 474/2006
ustanawiajgce wspdlnotowy wykaz przewoznikow lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach
Wspolnoty (Dz.U. L 328 z 12.12.2015, s. 67, ELL http:|/data.europa.eu/eli/reg_impl/2015/2322/o0j).

() Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2023/2691 z dnia 29 listopada 2023 r. zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 474/2006
w odniesieniu do wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw lub ograniczeniom
w wykonywaniu przewozow w ramach Unii (Dz.U. L, 2023/2691, 30.11.2023, ELL: http:|/data.europa.eu/elifreg_impl/2023/2691/o0j).

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/1144/oj
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(22) Poczyniono pewne postepy, mianowicie w obszarach takich jak rekrutacja personelu, inicjatywy szkoleniowe oraz
opracowywanie zaktualizowanych krajowych przepiséw lotniczych. Kluczowe reformy, takie jak przyjecie
zmienionej ustawy o prawie lotniczym i wzmocnienie systemu nadzoru nad bezpieczenstwem, pozostaja
niekompletne lub nie majg weryfikowalnych rezultatow.

(23) W zwigzku z tym wspélnie uznano, ze przeprowadzenie unijnej wizytacji oceniajacej na miejscu we wrze$niu
2025 r., jak wczesniej omdwiono, byloby przedwczesne i potencjalnie przyniostoby efekty odwrotne do
zamierzonych, biorac pod uwage potrzebe dalszych wymiernych i mozliwych do wykazania postepéw w gléwnych
obszarach irackiego systemu nadzoru nad bezpieczefistwem lotnictwa.

(24) Zgodnie ze wspdlnymi kryteriami okreslonymi w zalgczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Komisja uznaje,
ze obecnie nie ma podstaw do wprowadzania zmian do wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi
wykonywania przewozéw w ramach Unii w odniesieniu do przewoznikéw lotniczych z Iraku.

(25) Panstwa czlonkowskie powinny nadal sprawdza¢ faktyczne przestrzeganie odpowiednich miedzynarodowych norm
bezpieczenstwa przez przewoznikéw lotniczych, ktérzy posiadaja certyfikaty wydane w Iraku, w drodze
priorytetowych inspekgji na plycie prowadzonych na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 w stosunku do
wszystkich tych przewoznikow.

(26) Komisja powinna podja¢ dalsze dzialania, stosownie do potrzeb, zgodnie z rozporzgdzeniem (WE) nr 2111/2005,
jezeli jakiekolwiek istotne informacje dotyczace bezpieczenstwa ujawnig bezpoSrednie zagrozenie dla
bezpieczenstwa wynikajace z nieprzestrzegania odpowiednich migdzynarodowych norm bezpieczefistwa.

Przewoznicy lotniczy z Kirgistanu

(27) W pazdzierniku 2006 r. przewoZnicy lotniczy certyfikowani w Kirgistanie zostali wlaczeni do zalgcznika A do
rozporzadzenia (WE) nr 474/2006 rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 1543/2006 (°).

(28) W kontekscie biezacych wymian informacji, bedacych wynikiem odnowionych w 2023 r. kontaktéw miedzy Komisjg
a Panstwowg Agencjg Lotnictwa Cywilnego przy Radzie Ministrow Republiki Kirgiskiej (,SCAA”) Komisja
uruchomila inicjatywe pomocy technicznej, wdrazang przez Agencje w ramach rozporzadzenia (WE)
nr 2111/2005. Inicjatywa ta ma na celu wspieranie wysitkow SCAA na rzecz zwigkszenia jej zdolnosci w zakresie
nadzoru.

(29) W ramach tej inicjatywy przeprowadzono juz jedno dzialanie zdalne i jedng wizyte na miejscu. Wizyta byla réwniez
okazja do zebrania informacji z pierwszej reki na temat tego, w jaki sposéb SCAA wdraza migdzynarodowe normy
bezpieczenstwa. Stanowila réwniez okazj¢ do przeprowadzenia symulacji unijnej wizytacji oceniajacej na miejscu.
Symulacja ta dostarczyla cennych informacji na temat ram organizacyjnych i regulacyjnych SCAA, przy czym
stwierdzono, ze ogdlna struktura SCAA wydaje si¢ odpowiednia do jej wielkosci i zakresu odpowiedzialnoci,
chociaz nalezy poprawi¢ jej skuteczno$¢ operacyjng. Podrecznik zarzadzania zostal zatwierdzony, ale wymaga
dalszego opracowania i uspdjnienia, a odpowiedzialno$¢ za badanie powaznych incydentéw nadal musi zostaé
odpowiednio okreslona.

(30) Symulacja umozliwila okreslenie luk w transpozycji norm i zalecanych metod postgpowania ICAO, w szczegdlnosci
w odniesieniu do zalgcznikéw 1, 6, 8, 18 i 19 ICAO, ktdére to luki utrudniaja pelne dostosowanie do
miedzynarodowych norm bezpieczenstwa. SCAA uznala te luki i rozpoczela dzialania majace na celu zmiang
odpowiednich przepiséw, przy czym kilka projektéw zmian jest przedmiotem konsultacji miedzyresortowych.
Ponadto SCAA podjela kroki w celu usprawnienia zglaszania zdarzen zwigzanych z bezpieczenistwem i ulepszenia
szkoleft personelu poprzez partnerstwa z miedzynarodowymi organizacjami szkoleniowymi. Nalezy kontynuowac
wysitki w tych obszarach w celu dalszej poprawy nadzoru nad bezpieczenstwem lotnictwa w Kirgistanie.

() Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1543/2006 z dnia 12 pazdziernika 2006 r. zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 474/2006
ustanawiajace wspélnotowy wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach
Wspolnoty okreslonemu w rozdziale II rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady zmienione
rozporzadzeniem (WE) nr 910/2006 (Dz.U. L 283 z 14.10.2006, s. 27, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2006/1543/0j).
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(31)

(32)

(35)

(36)

(39)

W dniu 2 maja 2025 r., w ramach stalych dzialan Komisji dotyczacych monitorowania ogélnej sytuacji w zakresie
bezpieczenstwa w Kirgistanie, w tym zdolnoici w zakresie nadzoru nad bezpieczenstwem SCAA, odbylo si¢
posiedzenie techniczne z udzialem Komisji, Agencji, panstw cztonkowskich i SCAA. Podczas posiedzenia SCAA
przedstawila szczegblowa prezentacje na temat biezacych inicjatyw na rzecz wzmocnienia nadzoru nad
bezpieczenstwem lotnictwa poprzez zmiany legislacyjne, rozwdéj regulacii, inicjatywy na rzecz budowania zdolnosci
i reformy instytucjonalne.

SCAA opisala réwniez swojg strukture organizacyjna i poziom zatrudnienia, w tym system obliczania sity roboczej
bezposrednio powigzany z indywidualnymi potrzebami szkoleniowymi.

SCAA przedstawila réwniez postegpy w dostosowywaniu swoich przepiséw do miedzynarodowych norm
bezpieczenistwa oraz ich wdrazanie w kluczowych obszarach nadzoru. Ponadto podkreslita biezace prace nad
usprawnieniem proceséw certyfikacji i mechanizméw egzekwowania przepisow.

SCAA udostepnita kompleksowy plan dzialania majacy na celu wyeliminowanie stwierdzonych luk regulacyjnych
i wspieranie rozwoju bezpiecznego systemu lotnictwa cywilnego zgodnego z miedzynarodowymi normami
bezpieczenstwa.

Obecnie nie ma jednak wystarczajacych dowodéw potwierdzajacych, ze SCAA skutecznie rozwigzala wszystkie
niedociggniecia w zakresie bezpieczefistwa, ktére doprowadzily do zakazu wykonywania przewozéw nalozonego
rozporzadzeniem (WE) nr 1543/2006.

Zgodnie ze wspdlnymi kryteriami okreslonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Komisja uznaje,
ze obecnie nie ma podstaw do wprowadzania zmian do wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi
wykonywania przewozéw w ramach Unii w odniesieniu do przewoznikéw lotniczych, ktérzy posiadaja certyfikaty
wydane w Kirgistanie.

Pafistwa czlonkowskie powinny nadal sprawdza¢ faktyczne przestrzeganie odpowiednich migdzynarodowych norm
bezpieczenstwa przez przewoznikéw lotniczych, ktérzy posiadaja certyfikaty wydane w Kirgistanie, w drodze
priorytetowych inspekcji na plycie prowadzonych na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 w stosunku do
tych przewoZnikéw lotniczych.

Przewoznicy lotniczy z Libii

W grudniu 2014 r. przewoznicy lotniczy z Libii zostali wlaczeni do zalgcznika A do rozporzadzenia (WE)
nr 4742006 rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 1318/2014 ().

W dniu 25 marca 2025 r., w ramach stalych dzialan Komisji w zakresie monitorowania ogdlnej sytuacji w zakresie
bezpieczenstwa w Libii, w tym zdolno$ci w zakresie nadzoru nad bezpieczenstwem libijskiego Urzedu Lotnictwa
Cywilnego (,LYCAA”), odbylo si¢ posiedzenie techniczne z udzialem Komisji, Agencji, panstw czlonkowskich
i LYCAA.

Komisja przedstawita wyniki swojej oceny informacji przedlozonych przez LYCAA w latach 2023 i 2024. W ocenie
stwierdzono istotne niedociggnigcia, w szczeg6lnosci w odniesieniu do poziomu zatrudnienia, spdjnosci
odpowiednich szkolen i skutecznej realizacji dzialan w zakresie nadzoru. Podkreslono réwniez brak kluczowej
dokumentacji, o ktéra wnioskowala Komisja. W ocenie stwierdzono, ze konieczna jest znaczna dalsza poprawa
zardbwno ram regulacyjnych LYCAA, jak i jego zdolnoici w zakresie nadzoru. Podczas posiedzenia Komisja
powtérzyla swoje oczekiwania dotyczace rodzaju i jakosci dokumentéw i danych niezbednych do zapewnienia
odpowiedniej oceny libijskiego systemu nadzoru nad bezpieczenistwem.

(1) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 1318/2014 z dnia 11 grudnia 2014 r. zmieniajgce rozporzadzenie (WE) nr 474/2006
ustanawiajgce wspOlnotowy wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach
Wspdlnoty (Dz.U. L 355 z 12.12.2014, s. 8, ELL http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2014/13180j).
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LYCAA przedstawil aktualne informacje na temat inicjatyw administracyjnych i technicznych majacych na celu
wzmocnienie nadzoru nad bezpieczefistwem. Inicjatywy te obejmowaly przeglady przepiséw i regulacji lotniczych,
zwigkszong czestotliwos¢ inspekgji oraz wprowadzenie cyfrowych systeméw nadzoru. Gléwnym elementem tych
dzialan byla prezentacja zintegrowanego centrum nadzoru (,JOC”) — platformy cyfrowej majacej na celu poprawe
monitorowania danych dotyczacych bezpieczefistwa lotniczego i zarzadzania nimi. Platforma ta ma na celu
wspieranie przestrzegania przepisow i poprawe dostepu do odpowiednich informacji i dokumentacji dotyczacych
bezpieczenstwa.

Informacje i powiazane materialy przedstawione przez LYCAA jako demonstracja IOC, w tym podreczniki i listy
kontrolne wykorzystywane w procesach certyfikacji i nadzoru, opieraly si¢ na przepisach unijnych i byly
dostosowane do kontekstu krajowego. LYCAA przedstawil réwniez wyniki wybranego zadania kontrolnego
z procesu ponownej certyfikacji, przy czym dane z IOC byly wyswietlane w jasnym i uporzadkowanym formacie.

Zauwazono jednak, ze taka dokumentacja nie zostala udostgpniona Komisji w poprzednich wymianach w latach
2023 i 2024 pomimo wielu formalnych wnioskéw. Ponadto zauwazono, ze dlugoterminowa skutecznos¢ 10C
zalezy od spéjnosci i jakosci jego stosowania.

LYCAA poinformowal réwniez Komisje o trwajacym procesie ponownej certyfikacji wszystkich libijskich
przewoznikéw lotniczych, obejmujacym okres od listopada 2023 r. do listopada 2024 r. LYCAA zglosil, ze w tym
okresie przeprowadzono ponad 100 audytéw. Nie przedstawiono jednak wystarczajaco szczeg6étowych informacji
na temat wynikow tych audytéw, w tym konkretnych ustalen i wszelkich powigzanych dzialan naprawczych.
Uzgodniono, ze LYCAA jak najszybciej dostarczy odpowiednie informacje i dokumentacje.

Obecnie nie ma jednak wystarczajacych dowodéw potwierdzajacych, ze LYCAA skutecznie rozwigzal wszystkie
niedociggniecia w zakresie bezpieczefistwa, ktére doprowadzily do zakazu wykonywania przewozéw nalozonego
rozporzadzeniem wykonawczym (UE) nr 1318/2014.

Zgodnie ze wspdlnymi kryteriami okre§lonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Komisja uznaje,
ze obecnie nie ma podstaw do wprowadzania zmian do wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi
wykonywania przewozéw w ramach Unii w odniesieniu do przewoznikéw lotniczych, ktérzy posiadaja certyfikaty
wydane w Libii.

Pafistwa cztonkowskie powinny nadal sprawdza¢ faktyczne przestrzeganie odpowiednich migdzynarodowych norm
bezpieczenstwa przez przewoznikéw lotniczych, ktérzy posiadaja certyfikaty wydane w Libii, w drodze
priorytetowych inspekcji na plycie prowadzonych na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 w stosunku do
tych przewoznikéw lotniczych.

Przewoznicy lotniczy z Surinamu

W lipcu 2010 r. przewoznik lotniczy Blue Wing Airlines zostal uwzgledniony w zalaczniku A do rozporzadzenia
(WE) nr 474/2006 rozporzadzeniem Komisji (UE) 590/2010 (*).

W nastepstwie obrad Komitetu ds. Bezpieczenstwa Lotniczego UE w listopadzie 2024 r. eksperci z Komisji, Agencji
i panstw czlonkowskich przeprowadzili unijng wizytacje oceniajacg na miejscu w Surinamie w dniach 24-28 lutego
2025 r. w Urzedzie ds. Bezpieczenstwa Lotnictwa Cywilnego Surinamu (,CASAS”). Wizytacja na miejscu
obejmowata oceng trzech przewoZznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane przez CASAS, a mianowicie
Blue Wing Airlines, Fly All Ways, i Gum Air.

W trakcie unijnej wizytacji oceniajacej na miejscu skupiono si¢ na CASAS ze wzgledu na jego role
i odpowiedzialno$¢ za nadzér nad bezpieczenstwem w odniesieniu do przewoznikéw lotniczych posiadajacych
certyfikaty wydane w Surinamie. Podczas wizytacji oceniajacej stwierdzono powazne niedociggniecia w systemie
regulacyjnym lotnictwa cywilnego dotyczgce zgodnosci z migdzynarodowymi normami bezpieczenstwa, ktére
utrudniajg skuteczny nadzér nad bezpieczenstwem.

(") Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 590/2010 z dnia 5 lipca 2010 r. zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 474/2006 ustanawiajace

wspolnotowy wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Wspdlnoty (Dz.U.
L 170z 6.7.2010, s. 9, ELL http:|/data.europa.eu/elijreg/2010/590/o0j).
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Gléwna ustawa o lotnictwie Surinamu nie zostala zmieniona od czasu jej uchwalenia w 2002 r. W zwigzku z tym
nadal wystepuja problemy stwierdzone juz w 2009 r. przez ICAO, a mianowicie brak uprawnien personelu CASAS
przeprowadzajacego kontrole w zakresie dostgpu do obiektéw i dokumentacji oraz brak rozdzialu miedzy
dochodzeniami sagdowymi a badaniami zdarzenia lotniczego w odniesieniu do wypadkéw lotniczych i powaznych
incydentéw, przy czym nie zapewnia si¢ réwniez ochrony zglaszajacych zdarzenia zwigzane z bezpieczenstwem.

Wigkszo$¢ krajowych przepisoéw lotnictwa cywilnego zaktualizowano w 2023 r., aby dostosowac je do najnowszych
zmian ICAO. Podreczniki, przewodniki, listy kontrolne i wszystkie inne procedury robocze CASAS dotyczace
prowadzenia nadzoru nie zostaly jednak odpowiednio zaktualizowane. Ma to negatywny wplyw na zgodno$é
z przepisami krajowymi, a tym samym réwniez z migdzynarodowymi normami bezpieczefistwa.

Podczas wizytacji potwierdzono, ze CASAS charakteryzuje si¢ staboscig systemowa w zakresie zarzadzania
zasobami, a mianowicie brakiem procedur i metod okreSlania potrzeb kadrowych, nieskutecznym szkoleniem
wstepnym personelu przeprowadzajacego inspekcje i brakiem okresowych szkolen ze wzgledu na brak budzetu.
W rezultacie odwiedzonych departamentach CASAS stwierdzono niedobdr personelu, a personel przeprowadzajgcy
inspekcje nie byt w pelni wykwalifikowany.

Unijna wizyta oceniajgca na miejscu wykazala, ze w CASAS wystepuja krytyczne niedociagniecia w zakresie sposobu
prowadzenia nadzoru nad bezpieczeistwem, w tym zamykanie ustalen bez analizy pierwotnych przyczyn
i pozostawianie ich jako ,otwarte” przez zbyt dlugi czas bez podejmowania dzialait w zakresie egzekwowania
prawa. W zwigzku z tym powtarzaja si¢ powazne niezgodnoSci.

Ponadto z unijnej wizytacji oceniajacej na miejscu jasno wynika, ze CASAS nie posiada funkcji zarzadzania jakoscia
niezbednej do wyeliminowania niedociagni¢¢ zaobserwowanych m.in. w odniesieniu do systemu kontroli
dokumentéw, prowadzenia dokumentacji, zarzadzania ustaleniami i poziomu kontroli.

W CASAS nie istnieje ani funkcja zarzadzania bezpieczenstwem, ktéra umozliwiataby proaktywne reagowanie na
obecne lub pojawiajgce si¢ ryzyko dla bezpieczenstwa, ani funkcjonujgcy system obowigzkowego zglaszania
zdarzen, ktéry umozliwialby CASAS identyfikacje obszaréw wysokiego ryzyka, w ktérych musi on zwigkszy¢é
nadzor.

Odnotowano powazne zastrzezenia dotyczace departamentéw CASAS ds. operacji lotniczych i zdatnosci do lotu.
Zastrzezenia te obejmuja niezdolno$¢ CASAS do przestrzegania swoich planéw nadzoru w wymaganym czasie oraz
niezdolno$¢ do przeprowadzania audytéw w pelnym zakresie. Wykazano niewystarczajacy poziom kontroli
w zakresie badania dokumentacji technicznej przed wydaniem certyfikatéw oraz brak identyfikacji przypadkéw
nieprzestrzegania odpowiednich migdzynarodowych norm bezpieczefistwa przez przewoznikéw lotniczych.

Jak wskazuja niedociggniecia zaobserwowane podczas wizyt u przewoznikéw lotniczych, brak finansowania
strukturalnego i brak dzialan w zakresie egzekwowania przepiséw ze strony CASAS to dwa podstawowe czynniki,
ktére znacznie ograniczaja zdolno$¢ CASAS do prowadzenia skutecznego nadzoru, przeprowadzania
kompleksowych audytéw i proaktywnego reagowania na obecne i pojawiajace si¢ ryzyko dla bezpieczefistwa.

Unijna wizytacja oceniajgca na miejscu u trzech przewoznikéw lotniczych, Blue Wing Airlines, Gum Air i Fly All Ways,
odpowiednio w dniach 25, 26 i 27 lutego 2025 r., wykazata u wszystkich trzech przewoznikéw te same lub podobne
krytyczne niedociggniecia, majace bezposrednie konsekwencje dla bezpieczeristwa lotéw i zgodnosci regulacyjne;j.
Obejmowalo to migdzy innymi brak funkcjonujacego systemu zarzadzania bezpieczenstwem (,SMS”) i systemu
zarzadzania jakoscig (,QMS”). Jesli chodzi o oceng odnoénych operacji lotniczych istnialy dowody na to, ze we
wszystkich przypadkach wystapily te same powazne niezgodnosci, a pomimo faktu, ze CASAS sformutowat
ustalenia, operacje byly kontynuowane bez zadnych ograniczeni ze strony przez CASAS lub ze strony samych
przewoznikéw lotniczych.

Ponadto wizyta w trzech odpowiednich dziatach ds. zdatnosci do lotu ujawnita liczne powazne problemy, takie jak
brak szkolenia personelu w zakresie wykonywania obowiazkéw, niesprawne cze$ci nieodpowiednio oddzielone
i nieprzetrzymywane na obszarze kwarantanny, skalibrowane narzedzia z przeterminowanymi $wiadectwami
wzorcowania i niezidentyfikowane narzedzia. Wszystkie te problemy byly wielokrotnie wykrywane przez CASAS na
przestrzeni lat bez zauwazalnych rezultatéw.

Wizyta u przewoznika Fly All Ways wykazala, ze nie wdrozono programu monitorowania danych lotu, wymaganego
na podstawie migdzynarodowych norm bezpieczenstwa dla kategorii statkéw powietrznych uzytkowanych przez
tego przewoznika lotniczego.
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Liczba i charakter niedociggnieé stwierdzonych podczas unijnej wizytacji oceniajacej na miejscu u trzech
przewoznikéw lotniczych wskazuja na niedociagnigcia systemowe zaréwno w systemach zarzadzania
przewoznikéw, jak i w zdolno$ci CASAS do zapewnienia skutecznego nadzoru nad bezpieczefistwem.
Zgromadzone dowody wskazuja na brak zdolnosci operatoréw do zapewnienia stalego bezpieczenistwa operacji
oraz na niezdolno$¢ CASAS do zapewnienia zgodnosci z przepisami i przywrdcenia zapewniania bezpieczenstwa.

Pismem z 11 kwietnia 2025 r. Komisja poinformowata CASAS, ze sprawa Surinamu zostala umieszczona
w porzadku obrad posiedzenia Komitetu ds. Bezpieczenistwa Lotniczego UE zaplanowanego na 13-15 maja 2025 .,
oraz ze zarbwno CASAS, jak i przewoznicy lotniczy posiadajacy certyfikaty wydane w Surinamie mieliby mozliwo$¢
wystuchania zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005. Przewoznicy Blue Wing Airlines i Surinam Airways
przyjeli zaproszenie do stawienia si¢ przed Komitetem ds. Bezpieczenstwa Lotniczego UE.

CASAS i przewoznicy zostali wystuchani przez Komitet ds. Bezpieczeristwa Lotniczego UE dnia 14 maja 2025 .
W prezentacji CASAS przed Komitetem ds. Bezpieczenistwa Lotniczego UE okreslono Zrédla niedociagnieé lezacych
u podstaw niektérych zidentyfikowanych uwag oraz $rodki naprawcze i terminy ich usuniecia. Przedstawione $rodki
naprawcze koncentrowaly si¢ przede wszystkim na zmianach w krajowych przepisach dotyczacych lotnictwa,
wdrozeniu funkcji zarzadzania jakoscia i bezpieczenistwem, dzialaniach w zakresie wymaganego szkolenia personelu
technicznego, udoskonaleniu funkcji nadzorczych oraz planach zatrudnienia w celu obsadzenia kluczowych
stanowisk kierowniczych i zatrudnienia dodatkowych pracownikéw przeprowadzajacych inspekgje.

Podkreslajac uznanie przez CASAS wysoce niepokojacej sytuacji, ktorg stwierdzono podczas unijnej wizytacji
oceniajacej na miejscu w Surinamie, Komitet ds. Bezpieczenstwa Lotniczego UE stwierdzil, ze niektére z tych
niedociggniel zostaly juz stwierdzone w ramach audytéw globalnego programu kontroli nadzoru nad
bezpieczenstwem ICAO w 2009 r. i 2012 r., przy czym w miedzyczasie nie poczyniono zadnych postepow w ich
wyeliminowaniu. W zwigzku z tym nadal istnieja zastrzezenia co do tego, czy proponowane $rodki i terminy
docelowe przedstawione przez CASAS s3 mozliwe do osiggniecia, pomimo wyrazenia woli i zobowigzania do
poprawy oraz wysitkow podejmowanych przez rzad Surinamu w celu zapewnienia dodatkowych Zrddet
finansowania CASAS.

Obawy te zostaly kilkakrotnie potwierdzone podczas wystuchania, kiedy CASAS nie byt w stanie przedstawi¢
dowodéw na istnienie konkretnych i wiarygodnych $rodkéw w celu ustosunkowania si¢ do uwag, takich jak brak
egzekwowania przepisow CASAS wobec przewoznikéw lotniczych, ktérzy wielokrotnie nie usungli niezgodnosci
zgloszonych zgodnie z procedurami krajowymi.

Znaczna poprawa zdolno$ci CASAS jest konieczna w celu wyeliminowania istotnych niedociagnie¢ w zakresie
bezpieczenistwa, mianowicie w obszarach rekrutacji, szkolenia i kwalifikacji personelu, dzialan zwigzanych
z certyfikacjg w zakresie zarzadzania jakoscig i bezpieczeistwem oraz nadzoru nad wszystkimi przewoZnikami
lotniczymi posiadajacymi certyfikaty wydane w Surinamie. Niedociagnigcia te wskazuja, ze zdolno$ci CASAS
w zakresie nadzoru nie pozwalaja na zagwarantowanie, ze operacje wszystkich certyfikowanych przez niego
przewoznikéw lotniczych s3 prowadzone w sposéb ciggly zgodnie z migdzynarodowymi normami bezpieczenstwa.

Przewoznika Blue Wing Airlines reprezentowal jego przedstawiciel handlowy w Europie i doradca prawny.
Interwencja przeprowadzona podczas wystuchania koncentrowala si¢ na prezentacji przewoznika lotniczego i jego
sieci operacyjnej, na zrozumieniu przez przewoznika celu unijnej wizytacji oceniajacej na miejscu oraz sposobu,
w jaki odnosi si¢ ona do Blue Wing Airlines, a takze na przegladzie wlasnej oceny bezpieczefistwa przewoznika
i dzialan podjetych w celu rozwigzania stwierdzonych probleméw.

W zadnym momencie prezentacji przedstawiciele Blue Wing Airlines nie odnieli si¢ do powaznych niedociagnie¢
stwierdzonych przez unijny zesp6t oceniajacy, w tym w dziatach ds. operacji lotniczych i obstugi technicznej.
Ponadto przewoznik ten nie byl w stanie udzieli¢ merytorycznych odpowiedzi na pytania Komitetu ds.
Bezpieczenstwa Lotniczego UE dotyczace konkretnych kwestii zwigzanych ze zidentyfikowanymi uwagami.

Przewoznik Surinam Airways nie zostal poddany kontroli podczas unijnej oceny na miejscu, ale przyjal zaproszenie
do stawienia si¢ przed Komitetem ds. Bezpieczenstwa Lotniczego UE. Przewoznik ten zaprezentowal zarys
przedsigbiorstwa, jego histori¢ i sie¢ operacyjna. Znaczna cz¢$¢ jego prezentacji skupiala si¢ na przedstawieniu
elementéw zwigzanych z zapewnianiem przez przewoznika zgodnosci z przepisami w zakresie bezpieczenstwa, pod
wzgledem dzialafi prowadzonych zaréwno we wspdlpracy z CASAS, jak i ze stronami trzecimi, w tym EASA,
w kontekscie jego zezwolenia TCO. W prezentacji podkreslono réwniez planowane dzialania majace na celu
poprawe systeméw SMS i QMS przewoznika.
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Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotniczego UE skierowal do przewoznika pytania dotyczace ustalen operacyjnych
zwiazanych z jego operacjami do i z terytoriéw UE. Przewoznik zostal réwniez zapytany o dzialania nastgpcze
podjete w zwiazku z ustaleniami CASAS dotyczacymi braku wymaganego szkolenia personelu obstugi technicznej.

EASA uzupelnila informacje przekazane przez przewoznika lotniczego o ustalenia dokonane podczas audytu na
miejscu TCO przeprowadzonego rownolegle z unijng wizytacja oceniajaca na miejscu. Byly to ustalenia
w obszarach, ktére powinny byly zosta¢ zidentyfikowane przez CASAS w ramach jego dzialan nadzorczych i ktére
byly podobne do ustalent u innych linii lotniczych odwiedzonych przez zespdt UE, co $wiadczy o powtarzajacym si¢
problemie CASAS w zakresie nadzoru nad jego przewoZnikami lotniczymi.

Na podstawie wszystkich dostepnych dowodéw, w tym z unijnej wizytacji oceniajgcej na miejscu w CASAS i u trzech
przewoznikéw lotniczych, a takze na podstawie informacji przekazanych podczas wystuchaii w Komitecie ds.
Bezpieczenstwa Lotniczego UE, nalezy stwierdzi¢, Ze zdolnosci CASAS nie sa wystarczajace do zapewnienia
zgodno$ci z miedzynarodowymi normami bezpieczeistwa pod wzgledem skutecznego nadzoru nad
przewoznikami lotniczymi, za ktdrych jest odpowiedzialny.

Komisja i Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotniczego UE odnotowujg zakres probleméw, ktore nalezy rozwigzal, ale
uznajg roéwniez podjete wysitki 1 zachecajg CASAS do ich kontynuowania. Odnotowujg tez znaczenie
zaangazowania rzgdu Surinamu w tym wzgledzie i wyrazaja zobowigzanie do wspierania CASAS i wspdtpracy
z nim w jego dzialaniach.

Zgodnie ze wspdlnymi kryteriami okre§lonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 ocenia si¢
zatem, ze wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii,
powinien zosta¢ zmieniony w celu umieszczenia w nim tych przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty
wydane w Surinamie, o ktérych mowa w zalaczniku A do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006.

Pafistwa cztonkowskie powinny nadal sprawdza¢ faktyczne przestrzeganie odpowiednich migdzynarodowych norm
bezpieczenstwa przez przewoznikéw lotniczych, ktérzy posiadajag certyfikaty wydane w Surinamie, w drodze
priorytetowych inspekcji na plycie prowadzonych na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 w stosunku do
tych przewoZnikéw lotniczych.

Przewoznicy lotniczy z Tanzanii

W grudniu 2024 r. przewoznik lotniczy Air Tanzania Company Limited zostal uwzgledniony w zalaczniku A do
rozporzadzenia (WE) nr 474/2006 rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2024/3137 (*3).

W nastepstwie obrad Komitetu ds. Bezpieczenstwa Lotniczego UE w listopadzie 2024 r. eksperci z Komisji, Agencji
i pafistw cztonkowskich przeprowadzili unijna wizytacje oceniajacg na miejscu w Tanzanii w dniach 9-13 grudnia
2024 r. w Urzedzie ds. Bezpieczefistwa Lotnictwa Cywilnego Tanzanii (,TCAA”). Unijna wizytacja oceniajagca na
miejscu obejmowala oceng¢ dwoch przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Tanzanii,
a mianowicie Precision Air Services PLC (,Precision Air”) i Coastal Travels Limited (,,Coastal Air”).

W trakcie unijnej wizytacji oceniajacej na miejscu skupiono si¢ na TCAA ze wzgledu na jego role i odpowiedzialnosé
za dzialania w zakresie nadzoru nad bezpieczenstwem w odniesieniu do przewoznikéw lotniczych posiadajacych
certyfikaty wydane w Tanzanii.

Podczas wizytacji stwierdzono, ze TCAA mierzy si¢ ze strukturalng nieefektywnoscig i znacznymi ograniczeniami
zdolnosci, w tym brakiem strategicznego podejscia do planowania zasobéw ludzkich, co doprowadzito do braku
wykwalifikowanego i do§wiadczonego personelu technicznego w kluczowych obszarach nadzoru, w szczegdlnosci
w zakresie licencjonowania personelu, operacji lotniczych i zdatnoéci do lotu.

W obszarze licencjonowania personelu stwierdzono potrzebg wzmocnienia personelu, w szczegélnosci poprzez
rekrutacje personelu posiadajacego odpowiednie weze$niejsze doswiadczenie. Ponadto nalezy ustanowi¢ i wdrozyé
ustrukturyzowany i okresowy program szkolen dla inspektoréw, obejmujacy zaawansowane moduly zarzadzania
jakoscia, kontroli zgodnosci i analizy przyczyn Zrodlowych. Konieczne jest rowniez opracowanie i stosowanie
kompleksowych i znormalizowanych procedur, list kontrolnych i formularzy dotyczacych wydawania licencji
i uprawnien.

(") Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2024/3137 z dnia 13 grudnia 2024 r. zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 474/2006
w odniesieniu do wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw lub ograniczeniom
w wykonywaniu przewozoéw w ramach Unii (Dz.U. L, 2024/3137, 16.12.2024, ELL: http:|/data.europa.eu/elifreg_impl/2024/3137oj).

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/1144/oj
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(82) W dziedzinie operacji lotniczych TCAA nie wykazal istnienia skutecznego i silnego systemu wypelniania swoich
obowigzkéw regulacyjnych zgodnie z miedzynarodowymi normami bezpieczenstwa. Potwierdza to stwierdzony
fakt, ze procesy certyfikacji przewoznikéw lotniczych nie s3 wystarczajgco rygorystyczne, a dzialania w zakresie
nadzoru byly nieodpowiednio zaplanowane i wykonywane, co doprowadzito do znacznych luk w nadzorze.
Ponadto w TCAA brakowalo odpowiedniej liczby w pelni wykwalifikowanych inspektoréw, a kompetencje
istniejacego personelu wymagaly dalszego rozwoju.

(83) W obszarze zdatnoSci do lotu procedury stosowane przez TCAA nie spelniaja miedzynarodowych norm
bezpieczenstwa, co prowadzi do nieodpowiednich wynikéw w zakresie nadzoru i budzi zastrzezenia co do spéjnego
stosowania wymogéw bezpieczefistwa. Swiadectwa zdatnosci do lotu zostaly wydane bez wystarczajacego
zapewnienia, ze dany statek powietrzny spelnia wszystkie majace zastosowanie kryteria dotyczace projektu
i zdatnosci do lotu.

(84) 11 grudnia 2024 r. unijny zesp6t oceniajacy przeprowadzil wizytacje na miejscu u przewoznika Precision Air.

(85) Podczas oceny Precision Air stwierdzono szereg niedociagnie¢ we wdrazaniu systemu zarzadzania bezpieczefistwem
i systemu zarzgdzania jako$cig. W szczeg6lnosci cele w zakresie bezpieczefistwa nie zostaly odpowiednio wiaczone
do podrecznika zarzadzania bezpieczenstwem (,SMM”), a monitorowanie wskaznikéw skutecznosci dziatania
w zakresie bezpieczenstwa i docelowych parametréw skuteczno$ci dzialania w zakresie bezpieczefistwa bylo
niewystarczajace. Monitorowanie danych lotu ujawnilo ponadto powtarzajace si¢ odstepstwa od standardowych
procedur operacyjnych, wskazujac na problemy systemowe w zakresie zgodnosci.

(86) Podczas gdy ogdlna struktura i funkcjonowanie organizacji obstugi technicznej i zdatnosci do lotu zostaly uznane za
zadowalajace, zaobserwowano znaczne luki w programie szkolenia zaldg lotniczych, w tym brak kompletnych
szkolen teoretycznych i podstawowych modutdw, takich jak szkolenie w zakresie zapobiegania sytuacjom
krytycznym i wyprowadzania samolotu z takich sytuacji.

(87) 12 grudnia 2024 r. unijny zesp6t oceniajacy przeprowadzil wizytacje na miejscu u przewoznika Coastal Air.

(88) W ocenie SMS i QMS przewoznika zidentyfikowano istotne obszary wymagajace poprawy w celu zapewnienia
zgodnosci z przepisami krajowymi Tanzanii i miedzynarodowymi normami bezpieczenstwa.

(89) Podczas wizytacji przewoznik Coastal Air nie byl w stanie wykazal zgodnosci z wilasnymi procedurami
i podrecznikami, a w dokumentacji oraz w procedurach zatwierdzenia 1 wewnetrznego monitorowania
przestrzegania przepiséw przez przewoznika w wielu obszarach, takich jak przywileje organizacyjne, dzienniki,
podreczniki, rejestry i standardy szkoleniowe, zaobserwowano niedociggniecia.

(90) Ocena system6w zarzadzania obstuga techniczna i ciggly zdatnoscig do lotu Coastal Air wykazala szereg krytycznych
niedociggnie¢ majacych bezposredni wplyw na bezpieczefistwo lotéw i zgodno$¢ regulacyjng. Ponadto bledy we
wprowadzaniu danych do systemu monitorowania zdatnoici do lotu doprowadzily do nieprawidlowych
harmonograméw obstugi technicznej, podwazajac niezawodno$¢ i integralno$¢ monitorowania obstugi technicznej.

(91) Liczba i charakter niedociagniec¢ stwierdzonych podczas wizytacji wskazuja na niedociagniecia systemowe w zakresie
zaréwno wewnetrznej funkcji monitorowania zgodnoici z przepisami przez Coastal Air, jak i dzialan nadzorczych
TCAA. W szczegdlnosci wiele stwierdzonych niedociggnigé nalezalo wykry¢é w trakcie procesu certyfikacji,
w drodze regularnych dzialati w zakresie nadzoru lub za posrednictwem wlasnych mechanizméw zapewniania
bezpieczenstwa stosowanych przez przewoznika lotniczego.

(92) Unijna wizytacja oceniajgca na miejscu wykazata, ze chociaz Tanzania ustanowita ramy prawne regulujace lotnictwo
cywilne, system regulacyjny mierzy si¢ z powaznymi wyzwaniami zwigzanymi z precyzja prawna, skutecznym
wdrozeniem i terminowym dostosowaniem si¢ do zmieniajgcych si¢ miedzynarodowych norm bezpieczefistwa, co
prowadzi do rozbieznos$ci prawnych i operacyjnych podwazajacych zdolno$¢ Tanzanii do pelnego wypelnienia jej
zobowigzan wynikajacych z Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym (konwencji chicagowskiej). Uwagi
wynikajgce z unijnej wizytacji oceniajacej na miejscu zostaly uwzglednione w sprawozdaniu przedtozonym TCAA
i z nim uzgodnionym.

(93) W dniu 30 kwietnia 2025 r., w ramach statych dzialan Komisji w zakresie monitorowania ogélnej sytuacji w zakresie
bezpieczenstwa w Tanzanii, odbylo si¢ posiedzenie techniczne z udzialem Komisji, Agencji, panistw cztonkowskich
i TCAA. Posiedzenie to miato podwdjny cel: przeglad planu dziatah naprawczych opracowanego w odpowiedzi na
unijng wizytacje oceniajaca na miejscu oraz poinformowanie TCAA o przygotowaniach do zblizajacego si¢
wystuchania w Komitecie ds. Bezpieczefistwa Lotniczego UE zaplanowanego na 13 maja 2025 r.
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Przed posiedzeniem technicznym i po nim przedstawiono rézne wersje planu. Wersja przedstawiona do dyskusji
podczas posiedzenia technicznego wykazala starania TCAA na rzecz uwzglednienia uwag poczynionych podczas
unijnej wizytacji oceniajgcej na miejscu. W wyniku dyskusji stwierdzono jednak szereg istotnych uchybien
w dzialaniach podjetych przez TCAA, w szczeg6lnosci nieprzeprowadzenie doktadnych analiz przyczyn Zrédtowych
w celu zidentyfikowania i rozwigzania podstawowych probleméw systemowych, brak odpowiedniej dokumentacji
wspierajacej zgloszone dzialania naprawcze oraz ciggla niezgodno$¢ z majagcymi zastosowanie wymogami
w zakresie bezpieczenistwa lotniczego.

Szczegblng uwage nalezy zwroci¢ na przedstawione przez TCAA informacje dotyczace obliczania zapotrzebowania
na sile robocza w dziedzinie operacji lotniczych, ktére uznano za nierealistyczne pod wzgledem szacowanych
godzin przydzielonych na kluczowe dzialania, takie jak przygotowanie inspekcji AOC na ziemi lub dzialania
nastepcze w zwigzku z ustaleniami z inspekgji. Przedstawiona pdzniej zmieniona wersja planu wykazala wyrazna
poprawe pod wzgledem bardziej realistycznego okreslenia liczby potrzebnych inspektoréw, ale nadal brakuje analizy
dotyczacej powigzanych potrzeb szkoleniowych i czasu potrzebnego na ukoniczenie szkolenia przed osiggnieciem
operacyjnosci.

Na posiedzeniu technicznym potwierdzono, ze chociaz TCAA poczynil pewne postepy w odniesieniu do zidentyfi-
kowanych uwag, w tym poprzez natychmiastowe dzialania w zakresie wsparcia technicznego rozpoczete
niezwlocznie po unijnej wizytacji oceniajacej na miejscu, nadal istniejg powazne niedociggnigcia. Stwierdzono, ze
szereg dzialan uwzglednionych w planie przedstawionym przez TCAA ma charakter reaktywny i brakuje w nim
znaczgcych Srodkéw zapobiegawczych. Jezeli uwzgledniono takie $rodki, byly one zasadniczo powierzchowne i nie
zapewniano wobec nich wystarczajacych gwarancji, ze beda trwale.

Pismem z 14 kwietnia 2025 r. Komisja poinformowata TCAA, ze sprawa Tanzanii zostala umieszczona w porzadku
obrad posiedzenia Komitetu ds. Bezpieczeristwa Lotniczego UE, ktdre miato si¢ odby¢ w dniach 13-15 maja 2025 r.,
oraz ze zaréwno TCAA, jak i przewoznicy lotniczy posiadajacy certyfikaty wydane w Tanzanii mieliby mozliwo$¢
ztozenia wyja$nien przed Komitetem ds. Bezpieczeristwa Lotniczego UE zgodnie z rozporzadzeniem (WE)
nr 2111/2005.

Przed wystuchaniem TCAA potwierdzil, Ze Zaden przewoznik lotniczy posiadajacy certyfikat wydany w Tanzanii nie
wezmie w nim udzialu. W dniu 13 maja 2025 r. mialo miejsce wystuchanie TCAA przez Komitet ds. Bezpieczenstwa
Lotniczego UE. Prezentacja TCAA przed Komitetem ds. Bezpieczeristwa Lotniczego UE zawierala ogdlny przeglad
postepdw w opracowywaniu i wdrazaniu planu dzialan naprawczych po unijnej wizytacji oceniajacej na miejscu.
Prezentacja byla ustrukturyzowana i obejmowala gléwne kategorie uwag i zalecent oraz informacje, ktére uwagi
i zalecenia zostaly zamknigte, sa w toku lub pozostajg otwarte.

Zgloszony wskaznik zamkniecia ustalet, przedstawiony przez TCAA, oceniono jako wysoce nierealistyczny, o czym
$wiadczy fakt, ze w kilku przypadkach uwagi uznano za zamknigte bez odpowiedniej weryfikacji, czy zostaly w pelni
uwzglednione. Przykladowo, jeden z przypadkéw dotyczyt braku wykwalifikowanego personelu, ktéry to przypadek
TCAA przedstawil jako rozwigzany wylacznie na podstawie planéw i harmonograméw rekrutacji bez uwzglednienia
czasu potrzebnego na odpowiednie szkolenia i kwalifikacje wymagane do osiaggnigcia operacyjnosci.

(100) W odniesieniu do szeregu innych uwag TCAA wskazal, ze byl w stanie je zamkna¢. Jednak pytania ze strony Komitetu

ds. Bezpieczenstwa Lotniczego UE wielokrotnie wykazaly, Ze nie byla to prawda. Gdy zapytano o procedurg
certyfikacji zdatnoSci do lotu i liste kontrolna, ktére zostaly zmienione w celu zapewnienia zgodnosci
z dokumentem ICAO nr 9760, odpowiedz TCAA byla niejednoznaczna i nie przedstawiono wyraznych dowodéw
na to, ze zadanie to zostalo ukonczone. Ponadto, gdy zapytano o niedawno przyjety proces nadzoru oparty na
analizie ryzyka, w szczegdlnosci w odniesieniu do tresci i stosowania profili ryzyka przewoznika lotniczego,
odpowiedz TCAA byla niejasna i nie wykazala nalezytego zrozumienia ani skutecznego wdrozenia zasad nadzoru
opartych na analizie ryzyka.

(101) Komisja i Komitet ds. Bezpieczenstwa Lotniczego UE uznajg podjete wysitki w zakresie mobilizacji zasobéw ludzkich

i finansowych oraz zachecaja TCAA do kontynuowania tych wysitkéw. Podkreslajg znaczenie zaangazowania rzadu
Tanzanii w tym zakresie. Wyrazaja wyrazne zobowigzanie do dalszego wspierania i wspétpracy z TCAA na rzecz
zwigkszenia zdolno$ci w zakresie nadzoru nad bezpieczeristwem. W ramach tego stalego monitorowania
przewiduje sie regularne kontakty i sprawozdania z postepu prac, a takze organizacje przyszlych posiedzen
technicznych, aby $ledzi¢ osiagniete postepy.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/1144/oj
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(102) Na podstawie wszystkich dostgpnych dowoddw, w tym unijnej oceny na miejscu, stwierdza sig, ze TCAA nie posiada
zdolno$ci  niezbednych do skutecznego nadzorowania dzialalnosci lotniczej w  Tanzanii zgodnie
z migdzynarodowymi normami bezpieczenstwa. Niedociagnigcia w zarzadzaniu personelem, szkoleniu personelu,
zarzadzaniu jakoscia, procesach certyfikacji i nadzorze nad przewoznikami lotniczymi wskazuja, Ze TCAA nie jest
w stanie zapewni¢ trwalej zgodnosci z tymi normami.

(103) Zgodnie ze wspélnymi kryteriami okreslonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 ocenia si¢
zatem, ze wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii,
powinien zosta¢ zmieniony w celu umieszczenia w nim tych przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty
wydane w Tanzanii, o ktérych mowa w zalaczniku A do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006.

(104) Panstwa cztonkowskie powinny nadal sprawdza¢ faktyczne przestrzeganie odpowiednich miedzynarodowych norm
bezpieczenstwa przez przewoznikow lotniczych, ktérzy posiadaja certyfikaty wydane w Tanzanii, w drodze
priorytetowych inspekcji na plycie prowadzonych na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 w stosunku do
tych przewoznikéw lotniczych.

(105) Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie (WE) nr 474/2006.

(106) W art. 5 1 6 rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 uznaje si¢ potrzebe szybkiego — a w stosownych przypadkach
przyspieszonego — podejmowania decyzji z uwagi na wzgledy bezpieczefistwa. Dlatego w celu ochrony danych
szczeg6lnie chronionych oraz ochrony podréznych decyzje dotyczace uaktualniania wykazu przewoznikéw
lotniczych podlegajacych zakazowi lub ograniczeniu wykonywania przewozéw w Unii wchodza w Zycie
niezwlocznie po ich przyjeciu.

(107) Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa zgodne z opinig Komitetu ds. Bezpieczestwa Lotniczego UE,
PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W rozporzadzeniu (WE) nr 474/2006 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1)  zalacznik A zastepuje si¢ tekstem znajdujacym si¢ w zalgczniku I do niniejszego rozporzgdzenia;

2)  zalacznik B zastepuje si¢ tekstem znajdujacym sie w zalaczniku II do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie nastepnego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 3 czerwca 2025 1.

W imieniu Komisji,
za Przewodniczgcg,
Apostolos TZITZIKOSTAS
Czlonek Komisji
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ZALACZNIK

ZALACZNIK A

WYKAZ PRZEWOZNIKOW LOTNICZYCH PODLEGAJACYCH ZAKAZOWI WYKONYWANIA PRZEWOZOW
W RAMACH UNII, Z WYJATKAMI (')

Nazwa osoby prawnej przewoznika

Numer certyfikatu przewoznika

lotniczego wskazana w certyfikacie . .. | Trzyliterowy kod ,
przewoznika lotniczego (pAOC) (oraz lotniczego (»AQC?{ ltibtngmer koncesji ICAO Paristwo operatora
nazwa handlowa, w przypadku réznic) przewoznika lotniczego

AIR ZIMBABWE (PVT) 177/04 AZW Zimbabwe
AVIOR AIRLINES ROI-RNR-011 ROI Wenezuela
IRAN ASEMAN AIRLINES FS-102 IRC Iran

FLY BAGHDAD 007 FBA Irak
IRAQI AIRWAYS 001 AW Irak
Wszyscy przewoznicy lotniczy Afganistan
posiadajacy certyfikaty wydane

przez organy odpowiedzialne za

nadzor regulacyjny

w Afganistanie, w tym:

ARIANA AFGHAN AIRLINES AOC 009 AFG Afganistan
KAM AIR AOC 001 KMF Afganistan
Wszyscy przewoznicy lotniczy Angola
posiadajacy certyfikaty wydane

przez organy odpowiedzialne za

nadzér regulacyjny w Angoli,

z wyjatkiem TAAG Angola Airlines

i Heli Malongo, w tym:

AEROJET AO-008/11-07/17 TE] TE] Angola
GUICANGO A0-009/11-06/17 YYY Nieznany Angola
AIR JET A0O-006/11-08/18 MBC MBC Angola
BESTFLYA AIRCRAFT AO-015/15-06/17YYY Nieznany Angola
MANAGEMENT

HELIANG AO 007/11-08/18 YYY Nieznany Angola
SJL AO-014/13-08/18YYY Nieznany Angola
SONAIR A0-002/11-08/17 SOR SOR Angola
Wszyscy przewoznicy lotniczy Armenia
posiadajacy certyfikaty wydane

przez organy odpowiedzialne za

nadzor regulacyjny w Armenii,

w tym:

AIR DILIJANS AM AOC 065 NGT Armenia
ARMENIAN AIRLINES AM AOC 076 AAG Armenia
ARMENIA AIRWAYS AM AOC 063 AMW Armenia

(") PrzewoZnikom lotniczym wymienionym w niniejszym zataczniku mozna zezwoli¢ na wykonywanie praw przewozowych poprzez
dzierzawe statkéw powietrznych z zaloga od przewoznika lotniczego niepodlegajacego zakazowi wykonywania przewozéw, pod
warunkiem spelnienia wymagan odpowiednich norm bezpieczefistwa.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/1144/oj
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Dz.U. L z 4.6.2025

Nazwa osoby prawnej przewoznika N fik s ik
lotniczego wskazana w certyfikacie umer certylikatu przewoznixa Trzyliterowy kod
8 Y lotniczego (»AOC«) lub numer koncesji Y vy Panstwo operatora
przewoznika lotniczego (»AOC«) (oraz 8 ; nika lotni ) ICAO p
nazwa handlowa, w przypadku réznic) praewoznika fotniczego

ARMENIAN HELICOPTERS AM AOC 067 KAV Armenia

FLY ARNA AM AOC 075 ACY Armenia

FLYONE ARMENIA AM AOC 074 FIE Armenia

NOVAIR AM AOC 071 NAI Armenia

SHIRAK AVIA AM AOC 072 SHS Armenia

SKYBALL AM AOC 073 Nie dotyczy Armenia

Wszyscy przewoznicy lotniczy Kongo (Brazzaville)

posiadajacy certyfikaty wydane

przez organy odpowiedzialne za

nadzér regulacyjny w Kongu

(Brazzaville), w tym:

CANADIAN AIRWAYS CONGO CG-CTA 006 TWC Kongo (Brazzaville)

EQUAFLIGHT SERVICES CG-CTA 002 EKA Kongo (Brazzaville)

EQUAJET RAC06-007 EK] Kongo (Brazzaville)

TRANS AIR CONGO CG-CTA 001 TSG Kongo (Brazzaville)

SOCIETE NOUVELLE AIR CONGO CG-CTA 004 Nieznany Kongo (Brazzaville)

Wszyscy przewoznicy lotniczy Demokratyczna

certyfikowani przez organy Republika Konga

odpowiedzialne za nadzér (DRK)

regulacyjny w Demokratycznej

Republice Konga (DRK), w tym:

AB BUSINESS AAC/DG/OPS-09/14 Nieznany Demokratyczna
Republika Konga (DRK)

AIR FAST CONGO AAC/DG/OPS-09/03 Nieznany Demokratyczna
Republika Konga (DRK)

AIR KASAI AAC/DG/OPS-09/11 Nieznany Demokratyczna
Republika Konga (DRK)

AIR KATANGA AAC/DG/OPS-09/08 Nieznany Demokratyczna
Republika Konga (DRK)

BUSY BEE CONGO AAC/DG|OPS-09/04 Nieznany Demokratyczna
Republika Konga (DRK)

COMPAGNIE AFRICAINE AAC/DG/OPS-09/02 DBP Demokratyczna

D’AVIATION (CAA) Republika Konga (DRK)
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PL

Nazwa osoby prawnej przewoznika

Numer certyfikatu przewoznika

lotniczego wskazana w certyfikacie . .. | Trzyliterowy kod ,
przewoznika lotniczego (-AOCY) (oraz lotniczego (»AQQ) lub numer koncesji ICAO Panstwo operatora
P przewoznika lotniczego
nazwa handlowa, w przypadku réznic)

CONGO AIRWAYS AAC/DG/OPS-09/01 COG Demokratyczna
Republika Konga (DRK)

GOMA EXPRESS AAC/DG/OPS-09/13 Nieznany Demokratyczna
Republika Konga (DRK)

KIN AVIA AAC/DG/OPS-09/10 Nieznany Demokratyczna
Republika Konga (DRK)

MALU AVIATION AAC/DG/OPS-09/05 Nieznany Demokratyczna
Republika Konga (DRK)

SERVE AIR CARGO AAC/DG/OPS-09/07 Nieznany Demokratyczna
Republika Konga (DRK)

SWALA AVIATION AAC/DGJ|OPS-09/06 Nieznany Demokratyczna
Republika Konga (DRK)

TRACEP CONGO AVIATION AAC/DG/OPS-09/15 Nieznany Demokratyczna
Republika Konga (DRK)

Wszyscy przewozZnicy lotniczy Dzibuti

posiadajacy certyfikaty wydane

przez organy odpowiedzialne za

nadzér regulacyjny w Dzibuti,

W tym:

DAALLO AIRLINES Nieznany DAO Dzibuti

Wszyscy przewoznicy lotniczy Gwinea Réwnikowa

posiadajacy certyfikaty wydane

przez organy odpowiedzialne za

nadzér regulacyjny w Gwinei

Rownikowej, w tym:

CEIBA INTERCONTINENTAL 2011/0001/MTTCT/DGAC/SOPS | CEL Gwinea Rownikowa

CRONOS AIRLINES 2011/0004/MTTCT/DGAC/SOPS | Nieznany Gwinea Réwnikowa

Wszyscy przewoznicy lotniczy Erytrea

posiadajacy certyfikaty wydane

przez organy odpowiedzialne za

nadzor regulacyjny w Erytrei,

W tym:

ERITREAN AIRLINES AOC No 004 ERT Erytrea

NASAIR ERITREA AOCNo 005 NAS Erytrea

Wszyscy przewoznicy lotniczy Kirgistan

posiadajacy certyfikaty wydane

przez organy odpowiedzialne za

nadzér regulacyjny w Kirgistanie,

W tym:

AERO NOMAD AIRLINES 57 ANK Kirgistan

AEROSTAN 08 BSC Kirgistan

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/1144/oj
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Nazwa osoby prawnej przewoznika N fikat s ik
lotniczego wskazana w certyfikacie lotni umer Ci(}; é al ubprzewozlil & | Trzyliterowy kod Par

przewoznika lotniczego (»AOC«) (oraz otniczego , «1)( Li numer koncesyt ICAO anstwo operatora

nazwa handlowa, w przypadku réznic) przewoznika lotniczego
AIR COMPANY AIR KG 50 KGC Kirgistan
AIRCOMPANY MOALEM AVIATION | 56 AMA Kirgistan
AVIA TRAFFIC COMPANY 23 AV] Kirgistan
CENTRAL ASIAN AVIATION 58 KAS Kirgistan
SERVICES
FLYSKY AIRLINES 53 FSQ Kirgistan
GLOBAL 8 AIRLINES 59 Nieznany Kirgistan
HELI SKY 47 HAC Kirgistan
KAP.KG AIRCOMPANY 52 KGS Kirgistan
MAC.KG AIRLINES 61 MSK Kirgistan
SAPSAN AIRLINE 54 KGB Kirgistan
SKY JET 60 SJL Kirgistan
SKY KG AIRLINES 41 KGK Kirgistan
TRANS CARAVAN KG 55 TCK Kirgistan
TEZ JET 46 TEZ Kirgistan
Wszyscy przewoznicy lotniczy Liberia
posiadajacy certyfikaty wydane
przez organy odpowiedzialne za
nadzor regulacyjny w Liberii
Wszyscy przewoznicy lotniczy Libia
posiadajacy certyfikaty wydane
przez organy odpowiedzialne za
nadzér regulacyjny w Libii, w tym:
AFRIQIYAH AIRWAYS 007/01 AAW Libia
AIR LIBYA 004/01 TLR Libia
AL MAHA AVIATION 030/18 Nieznany Libia
BERNIQ AIRWAYS 032/21 BNL Libia
BURAQ AIR 002/01 BRQ Libia
GLOBAL AIR TRANSPORT 008/05 GAK Libia
HALA AIRLINES 033/21 HTP Libia
LIBYAN AIRLINES 001/01 LAA Libia
LIBYAN WINGS AIRLINES 029/15 LWA Libia
PETRO AIR 025/08 PEO Libia
Wszyscy przewoznicy lotniczy Nepal
posiadajacy certyfikaty wydane
przez organy odpowiedzialne za
nadzor regulacyjny w Nepalu,
W tym:
AIR DYNASTY HELL S. 035/2001 Nieznany Nepal
ALTITUDE AIR 085/2016 Nieznany Nepal
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BUDDHA AIR 014/1996 BHA Nepal
FISHTAIL AIR 017/2001 Nieznany Nepal
SUMMIT AIR 064/2010 Nieznany Nepal
HELI EVEREST 086/2016 Nieznany Nepal
HIMALAYA AIRLINES 084/2015 HIM Nepal
KAILASH HELICOPTER SERVICES 087/2018 Nieznany Nepal
MAKALU AIR 057A/2009 Nieznany Nepal
MANANG AIR PVT 082/2014 Nieznany Nepal
MOUNTAIN HELICOPTERS 055/2009 Nieznany Nepal
PRABHU HELICOPTERS 081/2013 Nieznany Nepal
NEPAL AIRLINES CORPORATION 003/2000 RNA Nepal
SAURYA AIRLINES 083/2014 Nieznany Nepal
SHREE AIRLINES 030/2002 SHA Nepal
SIMRIK AIR 034/2000 Nieznany Nepal
SIMRIK AIRLINES 052/2009 RMK Nepal
SITA AIR 033/2000 Nieznany Nepal
TARA AIR 053/2009 Nieznany Nepal
YETI AIRLINES 037/2004 NYT Nepal
Nastepujacy przewoznicy lotniczy Rosja
posiadajacy certyfikaty wydane

przez organy odpowiedzialne za

nadzor regulacyjny w Rosji

AURORA AIRLINES 486 SHU Rosja
Ié‘g_[?;ngPAN Y »AVIASTAR-TU« 458 TUP Rosja
IZHAVIA 479 IZA Rosja
JOINT STOCK COMPANY »RUSJET« 498 RS Rosja
}AOEH;g «STOCK COMPANY »UVT 567 UVT Rosja
Eﬁ}l}" 1\?15];OCK COMPANY SIBERIA 31 SBI Rosja
PITSORCA |
]AOHI{I}J}‘I;}?;O CK COMPANY »IRAERO« 480 IAE Rosja
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Nazwa osoby prawnej przewoznika N fikat s ik
lotniczego wskazana w certyfikacie lotni umer Ci(}; é al ubprzewozlil & | Trzyliterowy kod Par
przewoznika lotniczego (»AOC«) (oraz otniczego , «1)( Li numer koncesyt ICAO anstwo operatora
nazwa handlowa, w przypadku réznic) przewoznika lotniczego

}AOHIQE;%E? CK COMPANY »URAL 18 SVR Rosja
JOINT-STOCK COMPANY ALROSA .
AR COMPANY 230 DRU Rosja
JOINT-STOCK COMPANY .
NORDSTAR AIRLINES 2 YA Rosja

S AVIATION COMPANY »RUSLINE« | 225 RLU Rosja
J j
JSC YAMAL AIRLINES 142 LLM Rosja
LLC »NORD WIND« 516 NWS Rosja
LLC »AIRCOMPANY IKAR« 36 KAR Rosja
LTD.IFLY 533 RSY Rosja
POBEDA AIRLINES LIMITED .
LIABILITY COMPANY 262 PBD Rosja
PUBLIC JOINT STOCK COMPANY 1 AFL Rosia
»AEROFLOT - RUSSIAN AIRLINES« )
Iégf/ffg‘/; ?IRLINES, JOINT STOCK ) SDM Rosja

SKOL AIRLINE LLC 228 CDhV Rosja
ggﬁl;A/I\\]\;IATION, JOINT-STOCK 6 UTA Rosja
Wszyscy przewozZnicy lotniczy Wyspy Swigtego
posiadajacy certyfikaty wydane Tomasza i Ksigzeca
przez organy odpowiedzialne za
nadzér regulacyjny na Wyspach
Swietego Tomasza i Ksigzecej,
W tym:
STP AIRWAYS 03/A0C/[2006 STP Wyspy Swigtego

Tomasza i Ksigzgca

Wszyscy przewoznicy lotniczy Sierra Leone
posiadajacy certyfikaty wydane
przez organy odpowiedzialne za
nadzor regulacyjny w Sierra Leone
Wszyscy przewoznicy lotniczy Sudan
posiadajacy certyfikaty wydane
przez organy odpowiedzialne za
nadzér regulacyjny w Sudanie,
w tym:
ALFA AIRLINES SD 54 AAJ Sudan
BADR AIRLINES 35 BDR Sudan
BLUE BIRD AVIATION 11 BLB Sudan
ELDINDER AVIATION 8 DND Sudan

GREEN FLAG AVIATION 17 GNF Sudan
HELEJETIC AIR 57 HJT Sudan
KATA AIR TRANSPORT 9 KTV Sudan
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Nazwa osoby prawnej przewoznika

Numer certyfikatu przewoznika

lotniczego wskazana w certyfikacie . .. | Trzyliterowy kod ,
przewoznika lotniczego (-AOCY) (oraz lotniczego (»A(;Cfl)( lLibtm.nEer koncesji ICAO Panstwo operatora
nazwa handlowa, w przypadku réznic) praewozniia [otniczego

KUSH AVIATION CO. 60 KUH Sudan
NOVA AIRWAYS 46 NOV Sudan
SUDAN AIRWAYS CO. 1 SUD Sudan
SUN AIR 51 SNR Sudan
TARCO AIR 56 TRQ Sudan
Wszyscy przewozZnicy lotniczy Surinam
posiadajacy certyfikaty wydane

przez organy odpowiedzialne za

nadzor regulacyjny w Surinamie,

W tym:

BLUE WING AIRLINES N.V. SR/BWA-02/2010 BWI Surinam
FLY ALL WAYS N.V. SR/FAW-06-2015 EDR Surinam
GUM AIR N.V. SR/GUM-03-2010 GUM Surinam
SAMAVCO N.V. (VORTEX AIR SR/VORTEX-9-2019 Nieznany Surinam
SERVICES)

STICHTING MISSION AVIATION SR/MAF-07-2017 Nieznany Surinam
FELLOWSHIP SURINAME

(STICHTING MAF SURINAME)

SURINAAMSE LUCHTVAART SR/SLM-01-2010 SLM Surinam
MAATSCHAPPI] N.V. (SURINAM

AIRWAYS)

UNITED AVIATION SERVICES N.V. SR/UAS-8-2019 Nieznany Surinam
BADJAS CARGO N.V. SR/BAC-11-2023 Nieznany Surinam
Wszyscy przewoznicy lotniczy Tanzania
posiadajacy certyfikaty wydane

przez organy odpowiedzialne za

nadzér regulacyjny w Tanzanii,

w tym:

ADVENTURE ALOFT TCAA/AOC/[043 Nieznany Tanzania
LA"II":]I)UCAN SKYDIVE ADVENTURES TCAAJAOC/079 Nieznany Tanzania
AIR EXCEL LTD TCAA/AOC/[028 XLL Tanzania
AIR TANZANIA CO. LTD TCAA[AOC/001 Nieznany Tanzania
ARUSHA MEDIVAC LTD. TCAA/AOC/071 Nieznany Tanzania
AS SALAAM AIR LTD. TCAA/AOC/051 Nieznany Tanzania
AURIC AIR SERVICES LTD. TCAAJAOC/[022 AUK Tanzania
COASTAL TRAVELS LTD TCAA[AOC/004 CSv Tanzania
CROPCAIR AVIATION (T) LIMITED | TCAA/AOC/ Nieznany Tanzania
EVERETT AVIATION LIMITED TCAAJAOC/042 EVT Tanzania

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/1144/oj
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Nazwa osoby prawnej przewoznika Numer certyfikatu przewoznika
lotniczego wskazana w certyfikacie lotni 4 P .. | Trzyliterowy kod ,
.2 . otniczego (»AOC«) lub numer koncesji Panstwo operatora
przewoznika lotniczego (»AOC«) (oraz s nika lotnicz ICAO
nazwa handlowa, w przypadku réznic) praewozniia [otniczego
FLIGHT LINK LIMITED TCAA/AOC/025 FLZ Tanzania
FLY SAFARI AIRLINK TCAA/AOC/[047 Nieznany Tanzania
FLY ZANZIBAR (Z) LTD TCAA/AOC/058 Nieznany Tanzania
GRUMETI AIR LTD TCAA/AOC/068 Nieznany Tanzania
JAMBO AVIATION LTD. TCAA/AOC/070 Nieznany Tanzania
KILIMEDI AIR AVIATION CO. LTD TCAA/AOC/ Nieznany Tanzania
LEVEL UP AVIATION LTD. TCAA/AOC/076 Nieznany Tanzania
MIRACLE EXPERIENCE (T) LTD TCAA/AOC/066 Nieznany Tanzania
MISSION AVIATION FELLOWSHIP TCAAJAOC/008 Nieznany Tanzania
(MAF)
MY FLY AVIATION CO. LTD TCAA/AOC/072 Nieznany Tanzania
NYSSA BALOON SAFARIS TCAA/AOC/078 Nieznany Tanzania
PELICAN AVIATION AND TOURS TCAAJAOC] Nieznany Tanzania
LTD
PRECISION AIR SERVICES TCAA/AOC/003 PRF Tanzania
REGIONAL AIR SERVICES LTD TCAA/AOC/010 REG Tanzania
SAFARI PLUS LTD TCAA/AOC/046 Nieznany Tanzania
SERENGETI BALLONS TCAA/AOC/[029 Nieznany Tanzania
SHINE AVIATION LTD TCAA/AOC/061 Nieznany Tanzania
SHINE BALOONS SAFARIS TCAA/AOC/083 Nieznany Tanzania
STATE AVIATION LTD TCAA[AOC/081 Nieznany Tanzania
TANZANIAN AIR SERVICES TCAA/AOC/[002 Nieznany Tanzania
TROPIC HELICOPTERS LTD TCAA/AOC/077 Nieznany Tanzania
TROPICAL AIR SERVICES TCAA/AOC/006 Nieznany Tanzania
UNITY AIR TCAA/AOC/075 Nieznany Tanzania
ZANTAS AIR SERVICES TCAA/AOC/018 Nieznany Tanzania”
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ZALACZNIK I

+ZALACZNIK B

WYKAZ PRZEWOZNIKOW LOTNICZYCH PODLEGAJACYCH OGRANICZENIOM W WYKONYWANIU
PRZEWOZOW W RAMACH UNII ()

Nazwa osoby prawnej
przewoznika

Znaki

rejestracyjne oraz

lotni Numer Typ statkéw .
otniczego wskazana fik ot L, | numery seryjne,
w certyfikacie certylixatu Trzyliterowy Pafistwo POWIEIZIVER 1 jle s dostepne, Pafistwo
P przewoznika objetych ) ) .
p.rzewozmka lotniczego kod ICAO operatora ogranicze- stgtkow rejestracji
lotniczego (»AOC«) (»AOCY niami powietrznych
(oraz nazwa handlowa, objetych
w przypadku réznic) ograniczeniami
IRAN AIR IR.AOC.100 IRA Iran Wszystkie | Statki Iran
statki powietrzne
powietrzne | typu Fokker
typu Fokker | F100 zgodnie
F100itypu |z zapisem
Boeing w AOG; statki
B747 powietrzne
typu Boeing
B747 zgodnie
Z Zapisem
w AOC
AIR KORYO GAC- KOR Koreaniska Cata flota Cala flota Koreariska
AOC/KOR-01 Republika z wyjatkiem: | z wyjatkiem: Republika
Ludowo- 2 statkow P-632, P-633 Ludowo-
Demokra- powietrz- Demokra-
tyczna nych typu tyczna”
TU-204

(") PrzewoZnikom lotniczym wymienionym w niniejszym zataczniku mozna zezwoli¢ na wykonywanie praw przewozowych poprzez
dzierzawe statkéw powietrznych z zaloga od przewoznika lotniczego niepodlegajacego zakazowi wykonywania przewozéw, pod

warunkiem spelnienia wymagan odpowiednich norm bezpieczefistwa.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/1144/oj
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