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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2025/134
z dnia 28 stycznia 2025 r.

zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr 1178/2011 w odniesieniu do wprowadzenia licencji pilota
wiatrakowcow

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r. w sprawie
wspdlnych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego
oraz zmieniajace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE)
nr 996/2010, (UE) nr 376/2014 i dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/30/UE i 2014/53/UE, a takze
uchylajace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 552/2004 i (WE) nr 216/2008 i rozporzadzenie
Rady (EWG) nr 3922/91 ('), w szczegblnosci jego art. 23 ust. 1iart. 27 ust. 1,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1178/2011 (%) ustanawia wymogi dla pilotéw, ktérzy uczestniczg w eksploatacji
statkéw powietrznych okreslonych w art. 2 ust. 1 lit. b) ppkt (i) i (ii) rozporzadzenia (UE) 2018/1139.

(2)  Trwajacy rozwéj wiatrakowcow, ktore wchodzg w zakres rozporzadzenia (UE) 2018/1139 ze wzgledu na
maksymalng certyfikowang mase startowa przekraczajaca 600 kg, powoduje konieczno$¢ uwzglednienia
w rozporzgdzeniu (UE) nr 1178/2011 wymogdw dotyczacych licencjonowania zatdg lotniczych odnos$nie do
pilotéw wiatrakowcow. Poniewaz opracowanie kompleksowych ram zarobkowej eksploatacji wiatrakowcéw zajmie
wigcej czasu, na razie wymogi te powinny dotyczy¢ wylacznie przywilejow pilotéw niezawodowych.

(3)  Nowe unijne ramy regulacyjne dotyczace licencjonowania zaldg lotniczych wiatrakowcéw powinny, w miare
mozliwosci, uwzgledniaé normy i najlepsze praktyki ustanowione w krajowych wymogach dotyczacych
licencjonowania wiatrakowcéw, a takze przewidywaé zaliczenia dla posiadaczy krajowej licencji pilota
wiatrakowcéw przy ubieganiu si¢ o unijng licencje pilota wiatrakowcow.

(4)  Aby wesprze¢ wdrazanie unijnych wymogéw dotyczacych licencjonowania unijnych zaldg lotniczych
wiatrakowcéw, a w szczegdlnosci przyznanie kwalifikacji pierwszym unijnym instruktorom wiatrakowcéw, osoby
ubiegajace si¢ o unijng licencje pilota wiatrakowcéw oraz towarzyszace uprawnienia i certyfikaty powinny mieé
mozliwo$¢, przez ograniczony czas i pod pewnymi warunkami, uzyskania zaliczefi na podstawie raportéw
zaliczenia, o ile posiadaja odpowiednig krajowa licencje na wiatrakowce oraz towarzyszace uprawnienia
i certyfikaty lub rozpoczeli szkolenie, aby je uzyskac.

5) W przypadku operacji niezarobkowych posiadacze unijnych licencji pilota wiatrakowcéw powinni by¢ zobowiazani
przyp peracj wych p jny np p ¥y 3
do posiadania takiego samego orzeczenia lotniczo-lekarskiego jak piloci turystyczni innych kategorii statkéw
powietrznych zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 1178/2011.

(6) W razie potrzeby nalezy dostosowaé wymogi dotyczace wlasciwych organéw i organizacji szkoleniowych, tak aby
obejmowaly one szkolenia i licencjonowanie pilotéw wiatrakowcow.

(7)  Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie (UE) nr 1178/2011.

() Dz.U.L2122z22.8.2018,s. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2018/1139/2021-07-25.

() Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 11782011 z dnia 3 listopada 2011 r. ustanawiajace wymagania techniczne i procedury
administracyjne odnoszgce si¢ do zaldég w lotnictwie cywilnym zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 216/2008 (Dz.U.L 311 z 25.11.2011, s. 1, ELL: http://data.europa.eufelijreg/2011/1178]0j.
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(8)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu opieraja si¢ na opinii nr 04/2024 (*) Agencji Unii Europejskiej ds.
Bezpieczefistwa Lotniczego zgodnie z art. 75 ust. 2 lit. b) oraz art. 76 ust. 1 rozporzadzenia (UE) 2018/1139.

(9)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa zgodne z opinig komitetu ustanowionego na mocy art. 127
rozporzadzenia (UE) 2018/1139,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W rozporzadzeniu (UE) nr 1178/2011 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1) art. 4 ust. 2 otrzymuje brzmienie:
,2.  Licencje pilota niezgodne z JAR, w tym wszelkie towarzyszace uprawnienia, certyfikaty, upowaznienia lub
kwalifikacje, wydane lub uznane przez paristwo czlonkowskie przed data stosowania niniejszego rozporzadzenia,
podlegaja konwersji na licencje zgodne z czg$cig FCL przez pafistwo cztonkowskie, ktére wydalo dang licencje. Na

zasadzie odstgpstwa od niniejszego ustepu do licengji pilota wiatrakowcéw stosuje si¢ art. 4 g.”;

2)  dodaje si¢ art. 4 g w brzmieniu:

JArtykut 4g
Szczegélowe wymagania dla oséb ubiegajacych si¢ o licencje pilota wiatrakowcow

1. Do dnia 18 lutego 2028 r. kandydaci, kt6rzy posiadajg licencje pilota wiatrakowcdw oraz towarzyszace jej
uprawnienia i certyfikaty wydane zgodnie z krajowymi wymogami dotyczacymi licencjonowania zatdg lotniczych
wiatrakowcow lub ktérzy rozpoczeli szkolenie zgodne z tymi wymogami, otrzymujg zaliczenie na potrzeby
uzyskania licencji pilota wiatrakowcéw oraz towarzyszacych uprawnien i certyfikatow zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem, na podstawie raportu zaliczenia sporzadzonego przez pafistwo czlonkowskie w porozumieniu
z EASA. Raport zaliczenia musi by¢ zgodny z art. 9 ust. 3.

2. Sporzadzajac raport zaliczenia zgodnie z ust. 1, pafistwa czlonkowskie:

a) zaliczaja wylacznie czas lotu, ktéry kandydaci wykonali na wiatrakowcach o maksymalnej masie startowej co
najmniej 450 kg;

b) do celéw wydania licendji pilota wiatrakowcéw zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem zaliczajg wylacznie czas
lotu, ktdry nie przekracza czasu, ktéry mozna by zaliczy¢ zgodnie z pkt FCL.210.G lit. ¢) zalacznika I. W takich
przypadkach kandydat musi ukoficzy¢ dodatkowe szkolenie w powietrzu w zatwierdzonej organizacji szkolenia
(ATO) lub w zadeklarowanej organizacji szkolenia (DTO) na wiatrakowcu, ktdry zostal certyfikowany zgodnie
z rozporzadzeniem (UE) 2018/1139 oraz aktami delegowanymi i wykonawczymi przyjetymi na jego
podstawie, zanim zostanie skierowany na egzamin praktyczny.”;

3)  wzalaczniku I (czg$¢ FCL) wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem I do niniejszego rozporzadzenia;
4)  wzalaczniku IV (czg$¢ MED) wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem II do niniejszego rozporzadzenia;
5)  wzalaczniku VI (czg$¢ ARA) wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem III do niniejszego rozporzadzenia;

6)  wzalaczniku VIII (cz¢$¢ DTO) wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem IV do niniejszego rozporzadzenia.

() https://www.easa.europa.eu/document-library/opinions/opinion-no-042024.
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Artykut 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 18 lutego 2026 .

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calodci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 28 stycznia 2025 r.

W imieniu Komisji
Przewodniczgca
Ursula VON DER LEYEN

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/134/oj
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ZALACZNIK

W zalgczniku I (cz¢$¢ FCL) do rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

1)

w pkt FCL.010 dodaje si¢ definicj¢ w brzmieniu:

»wiatrakowiec« oznacza typ wiroplatu wytwarzajacy site nosng w wyniku oddzialywania powietrza z maksymalnie
dwoma swobodnie obracajacymi si¢ wirnikami o osiach zasadniczo pionowych.”;

w pkt FCL.025 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) lit. b) pkt 4 otrzymuje brzmienie:

,4) Jezeli osoba wnioskujaca o wydanie licengji pilota lekkich statkéw powietrznych (LAPL), licengji pilota
turystycznego (PPL), podstawowego uprawnienia do wykonywania lotéw wedlug wskazan przyrzadéw
(BIR) lub licencji pilota wiatrakowcow (GPL) nie zaliczy jednego z testow wiedzy teoretycznej w czterech
podejsciach, badZ jezeli nie zaliczy wszystkich testow w okresie, o ktérym mowa w lit. b) pkt 2, musi
ponownie przystgpi¢ do calego zestawu testow egzaminacyjnych z wiedzy teoretycznej.”;

b) lit. ¢) pkt 1 ppkt (i) otrzymuje brzmienie:

,() w przypadku wydania licencji pilota lekkich statkéw powietrznych, licencji pilota turystycznego lub
licencji pilota wiatrakowcow, przez okres 24 miesigcy;”;

w pkt FCL.035 lit. a) dodaje si¢ nowy ppkt 5 w brzmieniu:

,5) Wszystkie godziny lotu na wiatrakowcach, ktére s3 objete zakresem zalgcznika 1 do rozporzadzenia
(UE) 20181139 i ktérych maksymalna certyfikowana masa startowa wynosi co najmniej 450 kg, zalicza si¢
w caloSci na poczet ukonczenia 12 godzin czasu lotu oraz 12 startéw i ladowan zgodnie z pkt
FCL.240.G lit. a), ale nie zalicza si¢ ich na poczet wymogu okre§lonego w pkt FCL.240.G lit. a) pkt 1 ppkt (ii).”;

pkt FCL.055 lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) Przepisy ogélne. Piloci samolotéw, $migtowcow, pionowzlotéw, sterowcéw i wiatrakowcow, od ktdrych
wymaga si¢ postugiwania radiotelefonem, nie mogg korzysta¢ z przywilejow wynikajacych z ich licencji
i uprawnien, jezeli ich licencja nie zawiera potwierdzenia bieglosci postugiwania si¢ jezykiem angielskim lub
jezykiem uzywanym w lacznosci radiowej podczas lotu. Potwierdzenie wskazuje jezyk, stopien bieglosci oraz
termin waznosci i jest uzyskiwane zgodnie z procedurg ustanowiong przez wlasciwy organ. Minimalnym
akceptowalnym poziomem bieglosci jest poziom operacyjny (poziom 4) zgodnie z dodatkiem 2 do
niniejszego zalacznika.”;

w pkt FCL.060 lit. b) formuta wprowadzajgca otrzymuje brzmienie:

,b) Samoloty, $miglowce, pionowzloty, sterowce, statki powietrzne zdolne do wykonywania lotéw VTOL (VCA)
i wiatrakowce. Pilot nie moze wykonywaé lotéw na statku powietrznym w zarobkowym transporcie
lotniczym ani w celu przewozu pasazeré6w:”;

tytul podczesci C otrzymuje brzmienie:

”PODCZES,C, C - LICENCJA PILOTA TURYSTYCZNEGO (PPL) I LICENCJA PILOTA WIATRAKOWCOW (GPL)’;
pkt FCL.200 otrzymuje brzmienie:

,FCL.200 Minimalny wiek

Osoba ubiegajgca si¢ o licencje PPL lub GPL musi mie¢ ukoniczone 17 lat.”;

pkt FCL.205 otrzymuje brzmienie:

,,FCL.205 Warunki

a) Osoba ubiegajaca si¢ 0 wydanie licencji PPL musi spelnia¢ wymagania dotyczace uprawnieni na klasg lub typ
statku powietrznego wykorzystanego do przeprowadzenia egzaminu praktycznego okreslone w podczesci H.

b) Osoba ubiegajaca si¢ o wydanie licencji GPL musi spelnia¢ wymagania dotyczace klasy lub typu statku
powietrznego wykorzystanego do przeprowadzenia egzaminu praktycznego.”;

pkt FCL.210 otrzymuje brzmienie:
,,JFCL.210 Szkolenie
a) Osoba ubiegajgca si¢ o licencj¢ PPL lub GPL musi ukoniczy¢ szkolenie w ATO lub DTO.

b) Szkolenie to musi obejmowaé szkolenie z wiedzy teoretycznej oraz szkolenie w powietrzu, odpowiednie do
przywilejow wynikajacych z licencji PPL lub GPL, o kt6ra ubiega si¢ dana osoba.

ELL http://data.europa.eufelijreg_impl/2025/134/oj
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10)

11)

12)

¢) Szkolenie z wiedzy teoretycznej i szkolenie w powietrzu mozna ukonczy¢ w DTO lub ATO innej niz ta,
w ktérej kandydat rozpoczat swoje szkolenie.”;

w pkt FCL.215 formula wprowadzajaca otrzymuje brzmienie:

,Osoba ubiegajaca si¢ o licencje PPL lub GPL musi wykaza¢ podczas egzamindéw, ze posiada wiedze teoretyczng
odpowiednia dla nadawanych przywilejéw w zakresie nastgpujacych przedmiotéw:”;

pkt FCL.235 lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) Osoba ubiegajgca si¢ o licencje PPL lub GPL musi podczas egzaminu praktycznego wykazal umiejetnosé
pelnienia funkcji pilota dowddcy statku powietrznego odpowiedniej kategorii, demonstrujac stosowne
procedury i wykonujac manewry ze stopniem kompetencji odpowiadajacym nadawanym przywilejom.”;

dodaje si¢ sekcje 5 w brzmieniu:

,SEKCJA 5

Licencja GPL — wymagania szczegélowe

FCL.205.G GPL - przywileje
a) Przywileje posiadacza licencji GPL obejmujg wykonywanie czynnosci pilota dow6dcy wiatrakoweca:
1) bez wynagrodzenia w operacjach niezarobkowych;

2) w zakresie przewozu pasazeréw wylacznie po wykonaniu 10 godzin czasu lotu w charakterze pilota
dowddcy wiatrakowca po wydaniu licencji.

b) Niezaleznie od lit. a) ppkt 1 powyzej, posiadacz licencji GPL z przywilejami instruktora lub egzaminatora moze
otrzymywa¢ wynagrodzenie za:

1) prowadzenie szkolenia w powietrzu w zakresie licencji GPL;
2) przeprowadzanie egzaminéw praktycznych i kontroli umiejetnosci w zakresie licencji GPL;

3) szkolenie, egzaminowanie i sprawdzanie uprawnieri i przywilejéw zwiazanych z licencjg instruktora lub
egzaminatora, stosownie do przypadku.

c) Posiadacze licencji GPL korzystaja z przywilejow wynikajacych z tej licencji wylacznie wéwczas, gdy spelniaja
wymagania dotyczace biezacej praktyki, a ich orzeczenie lekarskie, odpowiednie do wykorzystywanych
przywilejow, pozostaje wazne.

FCL.210.G GPL - wymagane do$wiadczenie i zaliczenia

a) Osoba ubiegajaca si¢ o licencje GPL musi zaliczy¢ 35 godzin szkolenia w powietrzu na wiatrakowcach, z czego
5 godzin mozna zaliczy¢ na FSTD, w tym co najmniej:

1) 20 godzin szkolenia w powietrzu z instruktorem; oraz

2) 8 godzin czasu samodzielnego lotu pod nadzorem, w tym co najmniej 4 godziny czasu samodzielnego
lotu nawigacyjnego, z czego co najmniej jeden lot nawigacyjny na odleglo$¢ co najmniej 150 km (80 mil
morskich), podczas ktérego nalezy wykona¢ ladowania z pelnym zatrzymaniem na dwéch lotniskach
innych niz lotnisko odlotu.

b) Zaliczanie Kandydat posiadajacy licencje pilota na inng kategorie statku powietrznego, z wyjatkiem balonéw,
uzyskuje zaliczenie 10 % catkowitego czasu lotu w charakterze pilota dowddcy takiego statku powietrznego,
do maksymalnie 10 godzin. W zadnym przypadku nie udziela si¢ zaliczenn wymogéw okreslonych w lit. a)
ppkt 2.

¢) Kandydat posiadajacy wezesniejsze doswiadczenie jako pilot dowddca na wiatrakowcach o maksymalnej masie
startowej co najmniej 450 kg moze uzyskad zaliczenie tego doswiadczenia na poczet wymogéw okreslonych
w lit. a). Decyzj¢ o zakresie takiego zaliczenia podejmuje DTO lub ATO, w ktdrej kandydat ten przechodzi
szkolenie, na podstawie wstepnego lotu sprawdzajacego, jednak w zadnym przypadku takie zaliczenie nie
moze przekroczy¢ zadnego z ponizszych zakreséw:

1) lacznego czasu lotu w charakterze pilota dowédcy;

2) 50 % liczby godzin wymaganej w lit. a).

W zadnym przypadku nie udziela si¢ zaliczen wymogow okreslonych w lit. a) ppkt 2.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/134/oj
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FCL.235.G GPL - przywileje na klasy, typy i warianty wiatrakowcéw

a)

Do celéw licencjonowania pilota wiatrakowcéw zgodnie z niniejszym zalgcznikiem wiatrakowce
klasyfikuje si¢ wedtug nastepujacych klas i typow:

1) klasa wiatrakowcoéw jednosmiglowych (SPG): Wiatrakowce z zaloga jednoosobows, ktérych jedyna
centralna jednostka napedowa jest obstugiwana za pomoca jednego sterownika ciggu i napedzana
przez ktérykolwiek z nastepujacych typow silnikow:

a) uklad tlokowy silnika, ktéry, jezeli tak okreSlono w wyniku procesu certyfikacji zgodnie
z rozporzadzeniem (UE) nr 748/2012, moze skladac si¢ z wigcej niz jednego silnika ttokowego;

b) uklad silnika napedzany energia elektryczng, ktéry, jezeli tak okreslono w wyniku procesu
certyfikacji zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 748/2012, moze skladac si¢ z wiecej niz jednego
silnika elektrycznego;

¢) jezeli tak okreslono w wyniku procesu certyfikacji zgodnie z rozporzadzeniem (UE)
nr 7482012, hybrydowy uklad silnika skladajacy si¢ z silnikéw tlokowych i elektrycznych;

2) typy wiatrakowcow, ktdre wymagaja przywilejéw na dany typ, jak okre$lono w wyniku procesu
certyfikacji zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 748/2012.

Osobie ubiegajacej si¢ o licencje GPL przyznaje si¢ przywileje na klasg lub typ wiatrakowcow, na ktérych
przeprowadzono egzamin praktyczny. W celu rozszerzenia przywilejow na inng klas¢ lub typ posiadacz
licencji GPL musi zaliczy¢ na tej innej klasie lub tym innym typie wszystkie ponizsze wymogi:

1) o ile w danych dotyczacych zgodnosci operacyjnej ustalonych zgodnie z zalgcznikiem I (cz¢$¢ 21) do
rozporzadzenia (UE) nr 7482012 nie okreSlono inaczej, w stosownych przypadkach 3 godziny
szkolenia w powietrzu, w tym:

@) 10 startéw i lgdowan z instruktorem; oraz
(ii) 10 samodzielnych startéw i ladowan pod nadzorem;

2) egzamin praktyczny w celu wykazania si¢ odpowiednim poziomem umiejetnosci praktycznych na
nowej klasie lub nowym typie. W trakcie tego egzaminu kandydat musi réwniez zademonstrowa¢
egzaminatorowi, ze posiada odpowiednia wiedze teoretyczng o tej klasie lub tym typie statku
powietrznego w zakresie nastepujacych przedmiotéw:

(i) procedury operacyjne;
(i)  wykonywanie i planowanie lotu;
(ili)  ogdlna wiedza o statku powietrznym.

W celu rozszerzenia swoich przywilejéw na inny wariant w ramach danej klasy lub typu pilot przechodzi
szkolenie w réznicach lub szkolenie zapoznawcze. W stosownych przypadkach szkolenie w réznicach lub
szkolenie zapoznawcze musi by¢ zgodne z danymi dotyczacymi zgodnosci operacyjnej ustalonymi
zgodnie z zalgcznikiem I (czg$¢ 21) do rozporzadzenia (UE) nr 748/2012. Szkolenie w réznicach zostaje
wpisane do ksiazki lotéw pilota lub do réwnowaznego dokumentu i potwierdzone podpisem instruktora.
Przy rozszerzaniu przywilejow na klase SPG o wariant z innym typem silnika, jak okre$lono w lit. a) ppkt
1, szkolenie w réznicach obejmuje szkolenie w powietrzu z instruktorem i szkolenie teoretyczne, ktore
w odniesieniu do tego innego typu silnika i powigzanych systeméw powietrznych obejmuje co najmniej
wszystkie nastepujace przedmioty:

1) procedury operacyjne;
2) wykonywanie i planowanie lotu;

3) ogdlna wiedza o statku powietrznym.

FCL.240.G GPL - wymagania dotyczjce biezgcej praktyki

a)

Posiadacz licencji GPL moze korzystaé z wynikajacych z niej przywilejéw na dana klasg lub dany typ, tylko
jezeli w ciagu poprzedzajacych 2 lat, jako pilot wiatrakowca odpowiedniej klasy lub typu, spelnit jeden
z ponizszych warunkéw:

1) wykonal co najmniej 12 godzin czasu lotu jako pilot dowddca lub szkolenia w powietrzu
z instruktorem badz samodzielnego lotu pod nadzorem instruktora, w tym:

@) 12 startéw i lgdowan;
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(i)  wsposdb wymagany przez instruktora szkolenie od$wiezajace trwajgce co najmniej 1 godzing
catkowitego czasu lotu z instruktorem, ktory wybiera te ¢wiczenia w locie, ktére umozliwiaja
kandydatowi od$wiezenie jego kompetencji w zakresie bezpiecznej eksploatacji statku
powietrznego oraz stosowania procedur przewidzianych w warunkach normalnych,
anormalnych i awaryjnych;

2) zaliczyl przed egzaminatorem kontrole umiejetnosci w zakresie GPL. Program kontroli umiejetnosci
musi si¢ opiera¢ na egzaminie praktycznym na licencj¢ GPL.

Posiadacze licencji GPL z przywilejami na klase SPG, ktérzy zgodnie z pkt FCL.235.G lit. ¢) rozszerzyli
swoje przywileje na wariant z innym typem silnika, jak okreslono w pkt FCL.235.G lit. a), ale w ciagu
ostatnich 2 lat nie wykonali lotu na tym wariancie, przed korzystaniem z przywilejow zwigzanych z tym
wariantem, muszg spetnic jeden z ponizszych warunkow:

1) przejsé dalsze szkolenie w réznicach zgodnie z pkt FCL.235.G lit. ¢);
2) przejsé kontrole umiejetnosci;
3) przej$c szkolenie od$wiezajace zgodnie z lit. a) pkt 1 ppkt (i).

Loty z instruktorem i loty samodzielne pod nadzorem, o ktérych mowa w formule wprowadzajacej
w lit. a) pkt 1, szkolenie od$wiezajace, o ktérym mowa w lit. a) pkt 1 ppke (ii) i lit. b) pkt 3, oraz kontrola
umiejetnodci, o ktorej mowa w lit. a) pkt 2 i lit. b) pkt 2, zostajg wpisane do ksigzki lotéw pilota lub do
réwnowaznego dokumentu i potwierdzone podpisem instruktora lub egzaminatora, stosownie do
przypadku.”;

13)  pkt FCL.700 lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) Posiadacz licencji pilota wykonuje czynnosci pilota statku powietrznego tylko wtedy, gdy posiada wazne
uprawnienia na odpowiednig klase lub typ statku powietrznego, chyba ze ma zastosowanie ktérykolwiek
z ponizszych przypadkéw:

korzysta z przywilejow wynikajacych z licencji LAPL lub GPL;

jest w trakcie egzaminéw praktycznych lub kontroli umiejetnosci w celu wznowienia uprawnien na klase
lub typ;

jest w trakcie szkolenia w powietrzu;

posiada uprawnienie pilota do§wiadczalnego wydane zgodnie z pkt FCL.820.”;

14)  w pkt FCL.810 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) wlit. b) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1)

2)

pkt 2 otrzymuje brzmienie:

,2) musi ukonczy¢ szkolenie w DTO lub ATO. Szkolenie musi by¢ ukoficzone w ciggu 6 miesigcy i musi

obejmowac:
@i 5 godzin wykladéw z wiedzy teoretycznej;
(i) 10 godzin czasu szkolenia wedtug wskazan przyrzadéw z instruktorem na $migtowcach; oraz

(iliy 5 godzin czasu lotu w nocy, w tym co najmniej 3 godziny szkolenia z instruktorem, z czego
co najmniej 1 godzing lotu nawigacyjnego i 5 samodzielnych kregéw w nocy. Kazdy krag
powinien obejmowac start i ladowanie.

Kandydatowi, kt6ry posiada lub posiadal uprawnienie IR na samolot lub motoszybowiec turystyczny,
zalicza si¢ 5 godzin na poczet wymogu okreslonego w pkt 2 ppkt (i) powyzej.”;

uchyla sie pkt 3;

b) dodaje sig lit. ¢) w brzmieniu:

,¢) Wiatrakowce. Aby korzystaé z przywilejow wynikajacych z licencji GPL w warunkach VFR w nocy,

kandydat:

1) musi wykonaé, po wydaniu licencji, co najmniej 50 godzin czasu lotu w charakterze pilota
wiatrakowca, w tym co najmniej 20 godzin w charakterze pilota dowddcy wiatrakowca i 20 godzin
lotéw nawigacyjnych;

2) musi ukoriczy¢ szkolenie w DTO lub ATO. Szkolenie musi by¢ ukoniczone w ciggu 6 miesigcy i musi
obejmowac:

@i 5 godzin wykladéw z wiedzy teoretycznej;

(i) 3 godziny czasu szkolenia wedlug wskazan przyrzadoéw z instruktorem na wiatrakowcach;
oraz
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15)

16)

17)

18)

19)

(ili) 5 godzin czasu lotu w nocy, w tym co najmniej 3 godziny szkolenia z instruktorem, z czego
co najmniej 1 godzing lotu nawigacyjnego i 5 samodzielnych kregéw w nocy; kazdy krag
powinien obejmowac start i lagdowanie.

Kandydatowi, ktéry posiada lub posiadal uprawnienie do wykonywania lotéw wedlug wskazan
przyrzadéw na samolot lub $miglowiec, zalicza si¢ 2 godziny na poczet wymogu okreslonego w pkt
2 ppkt (i) powyzej. Kandydat, ktéry posiada uprawnienie do wykonywania lotéw nocnych na
samolocie, $migtowcu lub motoszybowcu turystycznym, uzyskuje pelne zaliczenie na poczet
elementu okreslonego w pkt 2 ppkt (i).”;

pkt FCL.905.FI lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) licencji PPL, LAPL i GPL na odpowiednig kategorie statku powietrznego;”;
w pkt FCL.910.F1 lit. c) dodaje si¢ pkt 4 w brzmieniu:

,4) w przypadku certyfikatu FI(G):

(i) 100 godzin szkolenia w powietrzu na wiatrakowcach oraz, dodatkowo, po nadzorowaniu co najmniej
25 samodzielnych lotow;

(ii) w przypadku instruktora FI(G), ktéry posiada réwniez certyfikat FI(A) lub FI(H) i stosownie do
przypadku spelnia wymagania pkt 1 lub pkt 2, 25 godzin szkolenia w powietrzu na wiatrakowcach
oraz, dodatkowo, po nadzorowaniu co najmniej 10 samodzielnych lotéw wykonanych przez uczniow-
pilotéw.”;

w pkt FCL.915.Fl wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a)  wlit. a) formula wprowadzajgca otrzymuje brzmienie:
,a) w przypadku certyfikatu FI(A), FI(H) oraz FI(G):";

b) dodaje sig litere ca) w brzmieniu:

,ca)  dodatkowo, w przypadku certyfikatu FI(G), wykonaé co najmniej 150 godzin czasu lotu na
wiatrakowcach, z czego co najmniej 100 godzin w charakterze pilota dowddcy.”;

w pkt FCL.930.FI wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
a) lit. b) pkt 3 ppkt (i) otrzymuje brzmienie:

(i) w przypadku FI(A), (H) oraz (G), co najmniej 30 godzin szkolenia w powietrzu, w tym 25 godzin szkolenia
w powietrzu z instruktorem, z czego 5 godzin mozna wykona¢ na symulatorze FFS, urzadzeniu FNPT I lub
I badz FTD 2/3;";

b) uchyla sig lit. b) pkt 4;
¢) lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

,¢) Osobom ubiegajacym si¢ o certyfikat FI na inna kategorie statkéw powietrznych, ktére posiadaja lub
posiadaly certyfikat FI(A), (H), (As) lub (G), zalicza si¢ 55 godzin na poczet wymogu okre$lonego w lit. b)
pkt 2.7;

d) dodaje sig lit. d) i ) w brzmieniu:

,d) Kandydat ubiegajacy si¢ o certyfikat FI(G), ktéry posiada lub posiadat certyfikat FI(A), (H) lub (As),
uzyskuje zaliczenie 15 godzin na poczet wymogu okreSlonego w lit. b) pkt 3 ppkt (i), z czego
maksymalnie 10 godzin stanowi zaliczenie czasu szkolenia z instruktorem.

,e) Osobe ubiegajaca si¢ o certyfikat FI, ktéra posiada lub posiadala jakikolwiek inny certyfikat instruktora
wydany zgodnie z niniejszym zalgcznikiem, uznaje si¢ za spelniajacg wymogi okreslone w lit. b) pkt 1.”;

w pkt FCL.940.FI lit. a) wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
a) wpkt 1 ppkt (i) dodaje si¢ lit. C) w brzmieniu:

,C) w przypadku certyfikatu FI(G), co najmniej 50 godzin szkolenia w powietrzu na wiatrakowcach jako
instruktorzy FI lub egzaminatorzy;”;

b) pkt 2 otrzymuje brzmienie:

,2) Co najmniej przy co drugim przedluzeniu waznosci FI(A), FI(H) lub FI(G), badZ przy co trzecim
przedtuzeniu waznosci FI(As) posiadacz danego certyfikatu FI musi przej$¢ oceng kompetencji zgodnie
z pkt FCL.935.%;

ELL http://data.europa.eufelijreg_impl/2025/134/oj



Dz.U. Lz 29.1.2025

PL

20)

21)

22)

23)

w pkt FCL.1005.FE dodaje sig lit. d) w brzmieniu:

,d) FE(G). Przywileje pilota egzaminatora wiatrakowcowego obejmujg przeprowadzanie egzaminéw praktycznych
i kontroli umiejetnosci w zakresie licencji GPL i towarzyszacych przywilejow na klasy i typy wiatrakowcow,
pod warunkiem Zze ukoficzy! co najmniej 500 godzin czasu lotu w charakterze pilota wiatrakowcow, w tym co
najmniej 100 godzin szkolenia w powietrzu, z czego do 40 godzin moze by¢ szkoleniem w powietrzu
w charakterze instruktora FI(A) lub FI(H).”;

pkt FCL.1005.FIE lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

,¢) FIE(As) i FIE(G). Przywileje egzaminatora FIE na sterowce i wiatrakowce obejmujg przeprowadzanie ocen
kompetencji na potrzeby wydawania, przedluzania lub wznawiania certyfikatu instruktora na odpowiednig
kategorie statku powietrznego, o ile posiada on odpowiedni certyfikat instruktora.”;

w pkt FCL.1010.FIE dodaje sig lit. d) w brzmieniu:
,d) FIE(G). Osoba ubiegajaca si¢ o certyfikat FIE na wiatrakowce musi:
1) posiadac certyfikat instruktora FI(G);
2) wykonaé 1 000 godzin czasu lotu w charakterze pilota wiatrakowcow; oraz

3) wykona¢ co najmniej 100 godzin czasu lotu instruktorskiego w szkoleniu kandydatéw do certyfikatu
FI(G). W przypadku kandydatéw posiadajacych certyfikat FIE(A) lub FIE(H) wymdg ten skraca si¢ do
50 godzin.”;

w dodatku 1 sekcja A pkt 1 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
a) naglowek pkt 1 otrzymuje brzmienie:

»1. Licencje LAPL, PPL i GPL”;
b) dodaje si¢ pkt 1.5 w brzmieniu:

,1.5. W przypadku wydawania licencji GPL posiadacz licencji pilota na samoloty lub $miglowce zgodnie
z niniejszym rozporzadzeniem uzyskuje pelne zaliczenie wymogéw dotyczacych szkolenia
teoretycznego i egzaminu teoretycznego z nastgpujqcych przedmiotow:

a) prawo lotnicze i procedury ATC,

b) czlowiek — mozliwosci i ograniczenia,
¢) meteorologia,

d) Igcznosd,

e) nawigacja.”.
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ZALACZNIK I

W zalaczniku IV (czg$¢ MED) do rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011 w pkt MED.A.030 lit. ¢) ppkt 2 otrzymuje brzmienie:

,2) wynikajacych z licencji pilota turystycznego (PPL) lub licencji pilota wiatrakowcéw (GPL), pilot musi posiadaé
przynajmniej wazne orzeczenie lekarskie 2. klasy;”.

10/12
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ZALACZNIK I

W zalaczniku VI (czg$¢ ARA) do rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011 w dodatku I we wzorze okreSlonym w lit. ¢)
wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) zdanie: ,Niniejsza licencja jest zgodna z normami ICAO, z wyjatkiem przywilejéw wynikajacych z licencji LAPL
i z uprawnienia BIR lub gdy towarzyszy jej orzeczenie lekarskie na potrzeby LAPL”, otrzymuje brzmienie:

,Niniejsza licencja jest zgodna z normami ICAO, z wyjatkiem przywilejow wynikajacych z licencji LAPL, GPL
i z uprawnienia BIR lub gdy towarzyszy jej orzeczenie lekarskie na potrzeby LAPL”;

b) wyrazenie ,Formularz 141 EASA Wydanie 2” zastgpuje si¢ wyrazeniem w brzmieniu:
,Formularz 141 EASA, wydanie 3".
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ZALACZNIK IV
W zalgczniku VIII (czg$¢ DTO) do rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011 w pkt DTO.GEN.110 lit. a) dodaje si¢ pkt 5
w brzmieniu:
,5) w odniesieniu do wiatrakowcow:
a) szkolenie teoretyczne na potrzeby uzyskania GPL;
b) szkolenie w powietrzu na potrzeby uzyskania GPL;

¢) szkolenie na potrzeby uzyskania przywilejow na klasy i typy wiatrakowcow z zaloga jednoosobowa;

d) szkolenie na uprawnienie do wykonywania lotéw nocnych.”.
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