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ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO
I RADY (UE) 2023/2405

z dnia 18 pazdziernika 2023 r.

w sprawie zapewnienia réwnych warunkéw dzialania dla
zrownowazonego transportu lotniczego (ReFuelEU Aviation)

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

Artykut 1

Przedmiot

W niniejszym rozporzadzeniu ustanawia si¢ zharmonizowane przepisy
dotyczace upowszechniania i dostaw zrownowazonych paliw lotniczych
(zwanych dalej ,,SAF”).

Artykut 2

Zakres stosowania

1. Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ do operatorow statkéw
powietrznych, do unijnych portéw lotniczych i odpowiednich organoéw
zarzadzajacych tymi unijnymi portami lotniczymi oraz do dostawcow
paliw lotniczych.

Bez uszczerbku dla ust. 3 niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ wylgcznie
do lotéow w ramach komercyjnego transportu lotniczego.

2. Panstwo czlonkowskie moze zdecydowa¢, po konsultacji
z organem zarzadzajacym portem lotniczym, ze port lotniczy nieobjety
art. 3 pkt 1, zlokalizowany na terytorium tego panstwa cztonkowskiego,
nalezy traktowa¢ jako unijny port lotniczy do celéw niniejszego
rozporzadzenia, pod warunkiem ze w momencie podj¢cia decyzji
przez panstwo cztonkowskie zostaly spelnione wymogi okreslone w art. 6
ust. 1.

Organ zarzadzajacy portem lotniczym nieobjetym art. 3 pkt 1, zlokali-
zowanym na terytorium panstwa cztonkowskiego, moze wystapié
z wnioskiem o traktowanie tego portu lotniczego jako unijnego portu
lotniczego do celéw niniejszego rozporzadzenia, pod warunkiem ze
w momencie wystgpowania z takim wnioskiem port ten spetnia wymogi
okreslone w art. 6 ust. 1. Ten organ zarzadzajacy portem lotniczym
powiadamia o tym wniosku panstwo cztonkowskie, ktérego organ lub
organy sa odpowiedzialne za dany port lotniczy zgodnie z art. 11 ust. 6.
Powiadomieniu temu towarzyszy potwierdzenie, ze dany port lotniczy
spelnia wymogi okreslone w art. 6 ust. 1.

Zainteresowane panstwo cztonkowskie powiadamia o decyzji, o ktorej
mowa w akapicie pierwszym niniejszego ustepu, Komisje i Agencje
Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego (zwang dalej ,,Agen-
cja”) co najmniej sze$¢ miesigcy przed rozpoczeciem okresu sprawoz-
dawczego, od ktorego ta decyzja bedzie mie¢ zastosowanie. Decyzji
panstwa czlonkowskiego towarzyszy uzasadniona opinia wskazujaca,
ze decyzja opiera si¢ na proporcjonalnych i niedyskryminacyjnych
kryteriach wzgledem portow lotniczych o podobnych wiasciwosciach
konkurencyjnych.

3. Osoba wykonujaca loty w ramach komercyjnego transportu lotni-
czego, ktora nie jest objeta art. 3 pkt 3, moze zdecydowac, ze nalezy ja
traktowa¢ jako operatora statku powietrznego do celow niniejszego
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rozporzadzenia. Osoba wykonujaca loty inne niz loty w ramach komer-
cyjnego transportu lotniczego w rozumieniu art. 3 pkt 4 moze zdecy-
dowaé, ze nalezy ja traktowac jako operatora statku powietrznego do
celéw niniejszego rozporzadzenia. Osoba objeta art. 3 pkt 3 moze
zdecydowac, ze jej loty w ramach niekomercyjnego transportu lotni-
czego réwniez maja by¢ objete niniejszym rozporzadzeniem. Kazda
taka osoba powiadamia o swojej decyzji panstwo cztonkowskie, ktorego
wlasciwy organ lub wlasciwe organy sa odpowiedzialne za tego opera-
tora statku powietrznego zgodnie z art. 11 ust. 5. To panstwo cztonkow-
skie powiadamia o tej decyzji Komisje i Agencj¢ co najmniej sze$¢
miesigcy przed rozpoczgciem okresu sprawozdawczego, od ktorego ta
decyzja bedzie mie¢ zastosowanie.

4. Na podstawie informacji otrzymanych zgodnie z ust. 2 i 3
Komisja przedstawia zaktualizowany i skonsolidowany wykaz odpo-
wiednich unijnych portéw lotniczych i operatorow statkéw powietrz-
nych. Wykaz taki musi by¢ tatwo dostgpny.

Artykut 3

Definicje

Do celéw niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nastepujace definicje:

1) ,,unijny port lotniczy” oznacza ,,port lotniczy” zdefiniowany w art. 2
pkt 1 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/12/WE (1),
w ktorym w poprzednim okresie sprawozdawczym ruch pasazerski
przekroczyt 800 000 pasazerow lub w ktorym ruch towarowy prze-
kroczyt 100 000 ton, i ktory nie znajduje si¢ w zadnym z regionow
najbardziej oddalonych wymienionych w art. 349 TFUE,;

2) ,organ zarzadzajacy unijnym portem lotniczym” oznacza w odnie-
sieniu do unijnego portu lotniczego ,,zarzadzajacego portem lotni-
czym” zdefiniowanego w art. 2 pkt 2 dyrektywy 2009/12/WE, lub,
w przypadku gdy dane panstwo czlonkowskie zastrzeglo zarza-
dzanie scentralizowang infrastruktura na potrzeby systemoéw dystry-
bucji paliwa dla innego organu zgodnie z art. 8 ust. 1 dyrektywy
Rady 96/67/WE (%) — ten inny organ;

3) ,.operator statku powietrznego” oznacza osobe, ktora w poprzednim
okresie sprawozdawczym wykonata w ramach komercyjnego trans-
portu lotniczego co najmniej 500 lotow pasazerskich lub 52 loty
wylacznie cargo rozpoczynajace si¢ w unijnych portach lotniczych
lub — jezeli takiej osoby nie mozna wskaza¢ — wiasciciela danego
statku powietrznego;

4) ,lot w ramach komercyjnego transportu lotniczego” oznacza lot
wykonywany na potrzeby transportu pasazerow, cargo lub poczty
za wynagrodzeniem lub w ramach najmu, w tym lot w ramach
lotnictwa korporacyjnego w celach komercyjnych;

(") Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/12/WE z dnia 11 marca

2009 r. w sprawie optat lotniskowych (Dz.U. L 70 z 14.3.2009, s. 11).

(®) Dyrektywa Rady 96/67/WE z dnia 15 pazdziernika 1996 r. w sprawie
dostepu do rynku ustug obstugi naziemnej w portach lotniczych Wspdlnoty
(Dz.U. L 272 z 25.10.1996, s. 36).
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5)

6)

7)

8)

9)

10)

11)

12)

»trasa” oznacza podroz odbywang lotem, z uwzglgdnieniem miejsca
odlotu i miejsca docelowego tego lotu;

»paliwo lotnicze” oznacza paliwo typu ,,drop-in” wytworzone do
bezposredniego wykorzystania przez statki powietrzne;

»zrownowazone paliwa lotnicze” (,,SAF”) oznaczajg paliwa lotnicze
bedace:

a) syntetycznymi paliwami lotniczymi;

b) biopaliwami lotniczymi; lub

¢) pochodzacymi z recyklingu weglowymi paliwami lotniczymi;
,,biopaliwa lotnicze” oznaczaja paliwa lotnicze bedace:

a) ,,zaawansowanymi biopaliwami” zdefiniowanymi w art. 2 akapit
drugi pkt 34 dyrektywy (UE) 2018/2001;

b) ,,biopaliwami” zdefiniowanymi w art. 2 akapit drugi pkt 33
dyrektywy (UE) 2018/2001, produkowanymi z surowcow
wymienionych w cz¢éci B zalgeznika IX do tej dyrektywy; Iub

¢) ,,biopaliwami” zdefiniowanymi w art. 2 akapit drugi pkt 33
dyrektywy (UE) 2018/2001, z wyjatkiem biopaliw produkowa-
nych z ,ro$lin spozywczych i pastewnych” zdefiniowanych
w art. 2 akapit drugi pkt 40 tej dyrektywy, ktére spehiaja
kryteria zrownowazonego rozwoju 1 ograniczenia emisji
w calym cyklu zycia ustanowione w art. 29 tej dyrektywy
i sg certyfikowane zgodnie z art. 30 tej dyrektywy;

»pochodzace z recyklingu weglowe paliwa lotnicze” oznaczajg
paliwa lotnicze bedace ,,pochodzacymi z recyklingu paliwami
weglowymi” zdefiniowanymi w art. 2 akapit drugi pkt 35 dyrekty-
wy (UE) 2018/2001, ktore spelniaja prog ograniczenia emisji
w catym cyklu zycia, o ktorym mowa w art. 29a ust. 2 tej dyrek-
tywy, i sg certyfikowane zgodnie z art. 30 tej dyrektywy;

»partia” oznacza ilos¢ SAF, ktorg mozna zidentyfikowac za pomocg
numeru i ktéra mozna przesledzi¢;

»emisje w catym cyklu zycia” oznaczaja wyrazone w ekwiwalencie
dwutlenku wegla emisje pochodzace z SAF, z uwzglednieniem
ekwiwalentu dwutlenku wegla emisji pochodzacych z produkeji,
transportu i dystrybucji energii i wykorzystania jej na poktadzie,
w tym podczas spalania, obliczone zgodnie z metodykami przyje-
tymi zgodnie z art. 28 ust. 5 lub art. 31 ust. 5 dyrektywy
(UE) 2018/2001 lub zgodnie z odpowiednimi przepisami prawa
Unii;

»syntetyczne paliwa lotnicze” oznaczaja paliwa lotnicze bedace
»paliwami odnawialnymi pochodzenia niebiologicznego” zdefinio-
wanymi w art. 2 akapit drugi pkt 36 dyrektywy (UE) 2018/2001,
ktore spetniajg prog ograniczenia emisji w calym cyklu zycia,
o ktorym mowa w art. 29a ust. 1 tej dyrektywy, i sa certyfikowane
zgodnie z art. 30 tej dyrektywy;



02023R2405 — PL —31.10.2023 — 000.001 — 5

13) ,,syntetyczne niskoemisyjne paliwa lotnicze” oznaczaja paliwa
lotnicze pochodzenia niebiologicznego, ktdrych warto$¢ energe-
tyczna pochodzi z wodoru niskoemisyjnego ze zrddet niekopalnych
i ktore spelniajg prog ograniczenia emisji w calym cyklu zycia
wynoszacy 70 %, a metodyki oceny takiego ograniczenia emisji
w calym cyklu zycia sg zgodne z odpowiednimi przepisami
prawa Unii;

14) ,konwencjonalne paliwa lotnicze” oznaczajg paliwa lotnicze produ-
kowane z nieodnawialnych zrodet kopalnych paliw weglowodoro-
wych;

15) ,,wodor niskoemisyjny dla lotnictwa” oznacza wodor przeznaczony
do wykorzystywania w statkach powietrznych, ktdrego warto$é
energetyczna pochodzi z nieodnawialnych Zrédet niekopalnych
i ktory spetnia prog ograniczenia emisji w catym cyklu zycia wyno-
szacy 70 %, a metodyki oceny takiego ograniczenia emisji w calym
cyklu zycia sg zgodne z odpowiednimi przepisami prawa Unii;

16) ,,wodor odnawialny dla lotnictwa” oznacza wodor przeznaczony do
wykorzystywania w statkach powietrznych, ktory kwalifikuje si¢
jako ,,paliwo odnawialne pochodzenia niebiologicznego” zdefinio-
wane w art. 2 akapit drugi pkt 36 dyrektywy (UE) 2018/2001
i ktory spelnia prog ograniczenia emisji w catym cyklu zycia,
o ktorym mowa w art. 29a ust. 1 tej dyrektywy, oraz jest certyfi-
kowany zgodnie z art. 30 tej dyrektywy;

17) ,,wodor dla lotnictwa” oznacza wodor odnawialny dla lotnictwa lub
wodor niskoemisyjny dla lotnictwa,

18) ,,niskoemisyjne paliwa lotnicze” oznaczaja syntetyczne niskoemi-
syjne paliwa lotnicze lub woddr niskoemisyjny dla lotnictwa;

19) ,,dostawca paliwa lotniczego” oznacza ,,dostawce paliwa” zdefinio-
wanego w art. 2 akapit drugi pkt 38 dyrektywy (UE) 2018/2001,
dostarczajacego paliwo lotnicze lub wodor dla lotnictwa w unijnym
porcie lotniczym;

20

—~

»podmiot zajmujacy si¢ obstuga paliwa” oznacza dostawce usthug
obstugi naziemnej, ktory organizuje i prowadzi operacje tankowania
1 odtankowywania, w tym przechowywanie paliwa oraz kontrole
jakosci i ilosci dostaw paliwa, na rzecz operatorow statkow
powietrznych w unijnych portach lotniczych, o ktérych to ushugach
mowa w zalgczniku do dyrektywy 96/67/WE;

21) ,.gtowne miejsce prowadzenia dziatalnodci” oznacza siedzibe
gtdéwng lub siedzib¢ statutowa dostawcy paliwa lotniczego
w panstwie cztonkowskim, gdzie sprawowana jest gtowna kontrola
finansowa 1 operacyjna dostawcy paliwa lotniczego;

22) ,rok sprawozdawczy” oznacza okres jednego roku, w ktorym
nalezy przedstawia¢ sprawozdania, o ktorych mowa w art. 8 i 10,
zaczynajacy si¢ w dniu 1 stycznia i kofczacy si¢ w dniu 31 grud-
nia;
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23) ,,okres sprawozdawczy” oznacza okres od dnia 1 stycznia do dnia
31 grudnia roku poprzedzajacego rok sprawozdawczy;

24) ,.ilo$¢ paliwa lotniczego potrzebnego rocznie” oznacza ilo$¢ paliwa
lotniczego, okreslong jako ,,paliwo na przelot” i ,,paliwo na koto-
wanie” w zalaczniku IV do rozporzadzenia Komisji (UE)
nr 965/2012 (), ktéra to ilo$¢ jest niezbedna do wykonania wszyst-
kich lotéw objetych niniejszym rozporzadzeniem wykonanych
w okresie sprawozdawczym przez operatora statku powietrznego,
rozpoczynajacych si¢ w danym unijnym porcie lotniczym;

25) ,roczna niezatankowana ilo§¢” oznacza roznice migdzy iloscig
paliwa lotniczego potrzebnego rocznie a rzeczywistg iloScig paliwa
uzupetnionego przez operatora statku powietrznego w okresie spra-
wozdawczym przed lotami obj¢tymi niniejszym rozporzadzeniem,
rozpoczynajacymi si¢ w danym unijnym porcie lotniczym;

26) ,laczna roczna niezatankowana ilo$¢” oznacza sum¢ rocznych
niezatankowanych ilosci przypadajacych na danego operatora statku
powietrznego we wszystkich unijnych portach lotniczych w okresie
sprawozdawczym;

27) ,.system dotyczacy gazow cieplarnianych” oznacza system przyzna-
wania korzySci operatorom statkdw powietrznych za wykorzysty-
wanie SAF.

Artykut 4
Udzialy SAF dost¢pne w unijnych portach lotniczych

1. Z zastrzezeniem art. 15 dostawcy paliw lotniczych zapewniaja
udzialy minimalne SAF, w tym udzialy minimalne syntetycznego
paliwa lotniczego, w catlym paliwie lotniczym udostgpnianym opera-
torom statkdbw powietrznych w kazdym unijnym porcie lotniczym,
zgodnie z warto$ciami i datami rozpoczgcia stosowania okre§lonymi
w zalgczniku I. Bez uszczerbku dla tych udzialdw minimalnych
dostawcy paliw lotniczych zapewniaja réwniez co najmniej S$rednie
udziaty syntetycznego paliwa lotniczego w catym paliwie lotniczym
udostgpnianym operatorom statkow powietrznych w kazdym unijnym
porcie lotniczym w okresie od dnia 1 stycznia 2030 r. do dnia
31 grudnia 2031 r. oraz od dnia 1 stycznia 2032 r. do dnia 31 grudnia
2034 1., zgodnie z warto$ciami okre§lonymi w zafaczniku L.

Obowigzek ten uznaje si¢ rowniez za wypeiony, jezeli minimalne
udziaty, o ktérych mowa w akapicie pierwszym, s3a osiggane przy
wykorzystaniu:

a) wodoru odnawialnego dla lotnictwa;

b) niskoemisyjnych paliw lotniczych.

(®) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 965/2012 z dnia 5 pazdziernika 2012 r.
ustanawiajace wymagania techniczne i procedury administracyjne odnoszace
si¢ do operacji lotniczych zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europej-
skiego 1 Rady (WE) nr 216/2008 (Dz.U. L 296 z 25.10.2012, s. 1).
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2. Do celéow obliczenia udzialdéw minimalnych w zafaczniku I,
w przypadku gdy w unijnym porcie lotniczym operatorom statkow
powietrznych udostepniany jest wodor dla lotnictwa:

a) warto$ci dotyczace wartosci energetycznej wszystkich odpowiednich
paliw to warto$ci, o ktorych mowa w art. 27 ust. 2 lit. g) i h)
dyrektywy (UE) 2018/2001 i w zalaczniku III do tej dyrektywy
lub w odpowiednich migdzynarodowych normach lotniczych
w odniesieniu do paliw nieuwzglgdnionych w tym zataczniku; oraz

b) warto§¢ energetyczng dostarczonego wodoru dla lotnictwa
uwzglednia si¢ zarowno w liczniku, jak i w mianowniku.

3. W przypadku gdy dostawca paliwa lotniczego korzysta z mozli-
wosci okre$lonej w ust. 1 akapit drugi lub w przypadku gdy operator
statku powietrznego uzupetnia paliwa, o ktérych mowa w tym akapicie,
odniesienia do SAF w art. 3 pkt 10, 11 1 27, art. 8, 91 10, art. 12 ust. 6
i7,art. 13 ust. 1 lit. a), b) i g), art. 14, art. 15 ust. 1 i w zalgczniku II
rozumie si¢ jako odniesienia réwniez do niskoemisyjnych paliw lotni-
czych i do wodoru odnawialnego dla lotnictwa.

4. W kazdym okresie sprawozdawczym udzial biopaliw lotniczych
innych niz zaawansowane biopaliwa zdefiniowane w art. 2 akapit
drugi pkt 34 dyrektywy (UE) 2018/2001 i innych niz biopaliwa produ-
kowane z surowcOéw wymienionych w cze$ci B zalgcznika IX do tej
dyrektywy, dostarczanych do kazdego z unijnych portow lotniczych
przez kazdego z dostawcoéw paliw lotniczych, nie moze by¢ wigkszy
niz 3 % dostarczonego paliwa lotniczego, tak by bylo to zgodne z udzia-
fami minimalnymi, o ktorych mowa w ust. 1 niniejszego artykutu
i w zatgczniku I do niniejszego rozporzadzenia.

5. SAF produkowane z nast¢pujacych surowcoOw nie sg uwzgledniane
przy obliczaniu udziatdbw minimalnych SAF okreslonych w zatgczniku
I do niniejszego rozporzadzenia: z ,ro$lin spozywczych i pastewnych”
zdefiniowanych w art. 2 akapit drugi pkt 40 dyrektywy (UE) 2018/2001,
ro$lin migdzyplonowych, destylatu kwasow thuszczowych oleju palmo-
wego oraz z materiatow palmowych i sojowych, a takze z sopstoku
i jego pochodnych.

Wytaczenie to nie ma jednak zastosowania do zadnego surowca, ktory
jest wymieniony w zataczniku IX do dyrektywy (UE) 2018/2001, na
warunkach okre§lonych w tym zataczniku.

6. Dostawcy paliw lotniczych moga wykaza¢, ze wypelniaja
obowigzek okreslony w ust. 1 niniejszego artykutu, stosujgc system
bilansu masy, o ktorym mowa w art. 30 dyrektywy (UE) 2018/2001.

7. Bez uszczerbku dla stosowania art. 12 ust. 4 1 5, w przypadku gdy
dostawca paliwa lotniczego nie dostarczy udziatéw minimalnych okres-
lonych w zalgczniku I w odniesieniu do danego okresu sprawozdaw-
czego, uzupelnia on co najmniej ten brak w kolejnym okresie sprawo-
zdawczym. Na zasadzie wyjatku, w przypadku gdy dostawca paliwa
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lotniczego nie dostarczy $rednich udziatéw syntetycznego paliwa lotni-
czego w okresie od dnia 1 stycznia 2030 r. do dnia 31 grudnia 2031 r.,
uzupelnia on co najmniej ten brak przed koncem okresu od dnia
1 stycznia 2032 r. do dnia 31 grudnia 2034 r., a w przypadku gdy
dostawca paliwa lotniczego nie dostarczy $rednich udzialow syntetycz-
nego paliwa lotniczego w okresie od dnia 1 stycznia 2032 r. do dnia
31 grudnia 2034 r., uzupelnia on co najmniej ten brak w kolejnym
okresie sprawozdawczym.

Artykut 5

Obowiazek  operatoréw  statkbw  powietrznych  dotyczacy
tankowania paliwa

1. Roczna ilo§¢ uzupetianego paliwa lotniczego w danym unijnym
porcie lotniczym przez danego operatora statku powietrznego musi
wynosi¢ co najmniej 90 % ilosci paliwa lotniczego potrzebnego rocznie.

2. Operator statku powietrznego moze nie osiggng¢ progu okreslo-
nego w ust. 1 niniejszego artykutu, jezeli jest to konieczne ze wzgledu
na zapewnienie zgodno$ci z majgcymi zastosowanie przepisami doty-
czacymi bezpieczenstwa paliwowego. W takich przypadkach dany
operator statku powietrznego przedstawia wlasciwemu organowi lub
wlasciwym organom, o ktérych mowa w art. 11 ust. 6, oraz Agencji
nalezyte uzasadnienie nieosiggni¢cia tego progu, w tym wskazuje trasy,
ktorych to dotyczy. Informacje te zamieszcza si¢ w sprawozdaniu okres-
lonym w art. 8. Odpowiednie ilo$ci paliwa zglasza si¢ oddzielnie
zgodnie z art. 8.

3. Na zasadzie wyjatku operator statku powietrznego moze, w nale-
zycie uzasadnionych przypadkach, wystapi¢ do wlasciwego organu lub
wlasciwych organéw, o ktorych mowa w art. 11 ust. 6, z wnioskiem
o tymczasowe zwolnienie z obowiazku okreslonego w ust. 1 niniejszego
artykulu w odniesieniu do lotow na okreslonej istniejagcej lub nowej
trasie o dtugo$ci ponizej 850 kilometrow, a w przypadku tras do portow
lotniczych zlokalizowanych na wyspach bez potaczen kolejowych lub
drogowych, rozpoczynajacych si¢ w unijnym porcie lotniczym -
o dlugosci ponizej 1200 kilometrow. Odleglosci te mierzy si¢ metoda
trasy po ortodromie.

Whiosek taki sktada si¢ co najmniej trzy miesigce przed planowang datg
rozpoczecia stosowania zwolnienia oraz odpowiednio i szczegotowo si¢
go uzasadnia. Takie zwolnienie powinno by¢ ograniczone do nastg¢pu-
jacych sytuacji:

a) powazne i powtarzajace si¢ trudnoséci operacyjne zwiazane z tanko-
waniem statkow powietrznych w danym unijnym porcie lotniczym,
uniemozliwiajace operatorom statkdw powietrznych wykonywanie
obstugi tych statkdw powietrznych miedzy rejsami w rozsadnym
czasie; lub

b) strukturalne trudno$ci w dostawach paliwa lotniczego, ktore wyni-
kajg z uwarunkowan geograficznych danego unijnego portu lotni-
czego, skutkujace znacznie wyzszymi cenami paliw lotniczych
w poréwnaniu ze stosowanymi w innych unijnych portach lotniczych
$rednimi cenami podobnych rodzajow paliw lotniczych, w szczegdl-
no$ci ze wzgledu na konkretne ograniczenia w zakresie transportu
paliwa lub ograniczong dostepnos¢ paliw w tym unijnym porcie
lotniczym, oraz stawiajace danego operatora statkow powietrznych
w znacznie slabszej pozycji konkurencyjnej wzgledem warunkow
rynkowych panujacych w innych unijnych portach lotniczych
o podobnych wtasciwosciach konkurencyjnych.

4.  Wihasciwy organ lub wlasciwe organy rozpatrujg ten wniosek.
W $wietle przedstawionego uzasadnienia moga zwrdci¢ si¢ o dodatkowe
informacje.
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5. Wiasciwy organ lub wlasciwe organy podejmuja decyzj¢ w sprawie
takiego wniosku bez zbednej zwloki i nie pozniej niz miesigc przed datg
rozpoczgcia stosowania planowanego zwolnienia. Zwrdcenie si¢ przez
wlasciwy organ lub wiasciwe organy o dodatkowe informacje zgodnie
z ust. 4 wstrzymuje bieg terminu do podjecia decyzji przez wlasciwy
organ lub wlasciwe organy do czasu dostarczenia przez operatora statku
powietrznego kompletnych informacji.

Przyznane zwolnienie jest wazne przez ograniczony okres nieprzekra-
czajacy jednego roku, po uptywie ktérego podlega ona przegladowi na
wniosek operatora statku powietrznego.

6. Wilasciwy organ lub wlasciwe organy podejmuja decyzj¢
o uwzglednieniu lub odrzuceniu kazdego pierwszego wniosku o zwol-
nienie zlozonego zgodnie z ust. 3. Brak podjecia takiej decyzji
w terminie okreslonym w ust. 5 nie jest uznawany za decyzj¢ zatwier-
dzajaca zwolnienie, ktorego dotyczy wniosek. Brak podjecia decyzji
w sprawie wniosku o przedluzenie istniejacego zwolnienia, pod warun-
kiem ze taki wniosek jest poparty szczegdtowym i odpowiednim
uzasadnieniem, najpozniej miesigc przed datg planowanego przedtuzenia
uznaje si¢ za decyzj¢ zatwierdzajaca dalsze stosowanie zwolnienia,
ktorego dotyczy wniosek.

7.  Operator statku powietrznego ma prawo odwota¢ si¢ od decyzji
wlasciwego organu lub wilasciwych organdw, ktéra odrzuca wniosek
o zwolnienie.

8. Wlasciwy organ lub wlasciwe organy przekazuja Komisji wykaz
zatwierdzonych i odrzuconych wnioskéw o zwolnienia, podajac uzasad-
nienie swojej decyzji i oceng, na ktorej si¢ ona opiera. Komisja publi-
kuje wykaz zatwierdzonych wnioskéw o zwolnienia i aktualizuje go co
najmniej raz w roku.

9. W nastegpstwie pisemnej skargi panstwa czlonkowskiego, operatora
statku powietrznego, organu zarzadzajacego danym unijnym portem
lotniczym lub dostawcy paliwa lotniczego, badz z wtasnej inicjatywy,
Komisja, po dokonaniu — w $wietle kryteriow okreslonych w ust. 3
niniejszego artykulu — oceny uzasadnienia zwolnienia przyznanego
zgodnie z ust. 5 niniejszego artykulu, moze przyjmowaé akty wykonaw-
cze, w ktorych zwraca si¢ do wlasciwego organu Iub wilasciwych
organdw o przyjecie decyzji uchylajacej dane zwolnienie od poczatku
nastgpnego regularnego okresu w rozumieniu art. 2 lit. d) rozporza-
dzenia Rady (EWG) nr 95/93 (#). Jezeli ten regularny okres rozpoczyna
si¢ mniej niz dwa miesigce po opublikowaniu decyzji, stosowanie
decyzji uchylajacej zwolnienie rozpoczyna si¢ od poczatku nastgpnego
regularnego okresu. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z proce-
durg doradczg, o ktorej mowa w art. 16 ust. 2.

10. Aby moéc przyjmowaé akty wykonawcze, o ktérych mowa
w ust. 9, Komisja moze zwrdci¢ si¢ do panstw cztonkowskich i opera-
toréw statkéw powietrznych o wszelkie niezbgdne informacje. Panstwa
cztonkowskie i operatorzy statkow powietrznych dostarczaja takie infor-
macje bez zbednej zwloki. Panstwa cztonkowskie utatwiajg dostarczanie
informacji przez operatoréw statkoéw powietrznych.

(*) Rozporzadzenie Rady (EWG) nr 95/93 z dnia 18 stycznia 1993 r. w sprawie
wspolnych zasad przydzielania czasu na start lub ladowanie w portach lotni-
czych Wspolnoty (Dz.U. L 14 z 22.1.1993, s. 1).
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11. Do dnia 1 wrzesnia 2024 r. Komisja przyjmie wytyczne doty-
czace stosowania zwolnien, o ktérych mowa w niniejszym artykule.
W wytycznych tych okresli elementy, ktore operator statku powietrz-
nego jest zobowigzany dostarczy¢ w celu uzasadnienia tych zwolnien.

Artykut 6

Obowiazki organu zarzadzajacego unijnym portem lotniczym
dotyczace ulatwiania dostepu do SAF

1.  Organy zarzadzajace unijnymi portami lotniczymi podejmuja
wszelkie niezbedne dziatania w celu ulatwiania dostgpu operatorow
statkow powietrznych do paliw lotniczych zawierajacych udzialy mini-
malne SAF zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem.

2. W przypadku gdy operatorzy statkdbw powietrznych zglaszaja
wlasciwemu organowi lub wilasciwym organom trudnosci w dostepie
w danym unijnym porcie lotniczym do paliw lotniczych zawierajacych
udzialy minimalne SAF zgodnie 2z niniejszym rozporzadzeniem,
wlasciwy organ lub wiasciwe organy zwracaja si¢ do organu zarzadza-
jacego tym unijnym portem lotniczym z wnioskiem o dostarczenie
informacji niezbednych do udowodnienia przestrzegania przepisOw
ust. 1. Organ zarzadzajacy danym unijnym portem lotniczym dostarcza
te informacje wilasciwemu organowi bez zbednej zwloki.

3.  Witasciwy organ lub wlasciwe organy oceniaja wszystkie infor-
macje otrzymane zgodnie z ust. 2. W przypadku gdy wlasciwy organ
lub wiasciwe organy stwierdza, ze organ zarzadzajacy unijnym portem
lotniczym wypetnia swoje obowiagzki wynikajace z ust. 1, informuje
o tym Komisj¢ i Agencje. W przypadku nieprzestrzegania przepiséw
wlasciwy organ lub wlasciwe organy wystepuja do organu zarzadzaja-
cego unijnym portem lotniczym o stwierdzenie braku odpowiedniego
dostepu operatoréw statkéw powietrznych do paliw lotniczych zawiera-
jacych udzialy minimalne SAF i podj¢cie wszelkich niezbednych
dziatan w celu zaradzenia temu brakowi bez zbednej zwtoki, a w kazdym
razie nie pozniej niz trzy lata po otrzymaniu wniosku wilasciwego
organu zgodnie z ust. 2.

4. Do celéw ust. 2 1 3, w stosownych przypadkach, dostawcy paliw
lotniczych, podmioty zajmujace si¢ obstuga paliw, operatorzy statkow
powietrznych i wszelkie inne strony, ktorych dotycza zgloszone trudno-
$ci, dostarczaja organowi zarzadzajagcemu unijnym portem lotniczym, na
zadanie 1 bez zbednej zwloki, wszelkie niezbedne informacje oraz
wspolpracuja z organem zarzadzajacym unijnym portem lotniczym
przy stwierdzaniu zgloszonych trudnosci i podejmowaniu niezbgdnych
dziatan w celu zaradzenia im.

5. Wiasciwy organ lub wlasciwe organy przekazuja Agencji bez
zbednej zwloki wszystkie istotne informacje dostarczone na mocy ust. 2
i 3 niniejszego artykutlu, aby umozliwi¢ Agencji sporzadzenie sprawo-
zdania technicznego, o ktorym mowa w art. 13.
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Artykut 7

Promowanie dostaw wodoru i energii elektrycznej w unijnych
portach lotniczych

1. Organy zarzadzajace unijnymi portami lotniczymi, dostawcy paliw
lotniczych i podmioty zajmujace si¢ obstuga paliw wspolpracuja,
w stosownych przypadkach, ze swoimi panstwami cztonkowskimi
w celu przygotowania krajowych ram polityki rozwoju infrastruktury
paliw alternatywnych w portach lotniczych objetych zakresem stoso-
wania  rozporzadzenia  Parlamentu  Europejskiego i Rady
(UE) 2023/1804 (°).

2. Organy zarzadzajace unijnymi portami lotniczymi, dostawcy paliw
lotniczych i podmioty zajmujgce si¢ obstugg paliw, w stosownych przy-
padkach, zgodnie z krajowymi ramami polityki, o ktérych mowa
w ust. 1, po przyjeciu takich ram, wspotpracujg i podejmujg wysitki,
by ulatwia¢ dostgp operatoréw statkow powietrznych do wodoru lub
energii elektrycznej wykorzystywanych glownie do napedu statkow
powietrznych oraz by zapewni¢ infrastrukture i ustugi niezbedne do
dostarczania, magazynowania i uzupetiania takiego wodoru lub energii
elektrycznej w celu tankowania lub tadowania statkdw powietrznych,
w stosownych przypadkach zgodnie z krajowymi ramami polityki
rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych.

3. Do dnia 31 marca 2025 r., a nastgpnie co dwa lata, organy zarza-
dzajace unijnymi portami lotniczymi skladaja wlasciwym organom
i Agencji sprawozdania na temat postepéw w realizacji istniejgcych
projektow dotyczacych ich odpowiednich unijnych portow lotniczych
i realizujgcych ktorgkolwiek z inicjatyw, o ktorych mowa w ust. 2.
Sprawozdania te zawieraja informacje, ktére sa publicznie dostgpne
lub ktére mozna poda¢ do wiadomosci publicznej, w tym, w stosownych
przypadkach, prognozy dotyczace wielkosci i rodzaju produkcji i dostaw
wodoru i energii elektrycznej dla operatorow statkdw powietrznych
w unijnym porcie lotniczym, a takze plany rozmieszczenia infrastruk-
tury i ustug tadowania i tankowania, w przypadku gdy takie plany
zostaty przyjete.

Artykut 8

Obowiazki sprawozdawcze operatorow statkéw powietrznych

1. Do dnia 31 marca kazdego roku sprawozdawczego, a po raz
pierwszy w roku 2025, operatorzy statkow powietrznych przekazuja
wlasciwym organom i Agencji nast¢pujace informacje w odniesieniu
do danego okresu sprawozdawczego:

a) laczng ilo$¢ paliwa lotniczego, wyrazong w tonach, uzupetlionego
w kazdym unijnym porcie lotniczym;

b) ilos¢ paliwa lotniczego potrzebnego rocznie, wyrazonag w tonach,
w podziale na poszczegdlne unijne porty lotnicze;

c) roczng niezatankowang ilos¢ w podziale na poszczegdlne unijne
porty lotnicze, ktorg zglasza si¢ jako O (zero), jezeli roczna nieza-
tankowana ilo$¢ jest ujemna lub nie przekracza 10 % ilosci paliwa
lotniczego potrzebnego rocznie;

(°) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/1804 z dnia
13 wrzesnia 2023 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych
i uchylenia dyrektywy 2014/94/UE (Dz.U. L 234 z 22.9.2023, s. 1).
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d) roczng zatankowang ilo§¢, wyrazona w tonach, w podziale na
poszczegbdlne unijne porty lotnicze, wynikajaca z przestrzegania
majacych zastosowanie przepisOw bezpieczenstwa paliwowego na
podstawie art. 5 ust. 2;

e) laczng ilos¢ SAF, wyrazong w tonach, zakupionych od dostawcow
paliw lotniczych na potrzeby wykonywania lotoéw objetych niniej-
szym rozporzadzeniem, rozpoczynajacych si¢ w unijnych portach
lotniczych;

f) w przypadku kazdego zakupu SAF — nazwe dostawcy paliwa lotni-
czego, zakupiong ilo§¢ wyrazong w tonach, proces konwersji, wlasci-
wosci 1 pochodzenie surowcow wykorzystywanych do produkcji
oraz emisje SAF w catlym cyklu zycia, a w przypadku gdy jeden
zakup obejmuje roézne rodzaje SAF o roznych wlasciwosciach,
z podaniem tych informacji dla kazdego rodzaju SAF;

g) taczna liczbe wykonanych lotéw objetych niniejszym rozporzadze-
niem rozpoczynajacych si¢ w unijnych portach lotniczych, wyrazong
liczba lotdw 1 godzinami lotu.

2. Sprawozdanie przedstawia si¢ zgodnie z wzorami zawartymi
w zalaczniku II.

3.  Sprawozdanie jest weryfikowane przez niezaleznych audytorow
zgodnie z wymogami okreslonymi w art. 14 1 15 dyrekty-
wy 2003/87/WE oraz w aktach wykonawczych przyjetych na podstawie
tej dyrektywy.

Artykut 9

Zglaszanie wykorzystania SAF przez operatorow statkéw
powietrznych

1. Operatorzy statkow powietrznych nie moga ubiegaé si¢ o korzysci
wynikajace z wykorzystania tej samej partii SAF w ramach wigcej niz
jednego systemu dotyczacego gazéw cieplarnianych. Wspodtczynnik
emisji do celéw wykorzystywania SAF w ramach unijnego systemu
handlu uprawnieniami do emisji (EU ETS) ustanowiono w zalaczniku
IV do dyrektywy 2003/87/WE lub w aktach wykonawczych przyjetych
na podstawie art. 14 tej dyrektywy. Do celéow przydzialu uprawnien
w ramach EU ETS stosuje si¢ dyrektywe 2003/87/WE. Do celow przy-
dziatu uprawnien zarezerwowanych na uzupetnienie SAF w ramach EU
ETS stosuje si¢ art. 3¢ ust. 6 dyrektywy 2003/87/WE.

Wraz ze sprawozdaniem, o ktorym mowa w art. 8, operatorzy statkow
powietrznych przedstawiaja Agencji:

a) oswiadczenie co do systemoéw dotyczacych gazdéw cieplarnianych,
w ktorych to systemach uczestnicza i mogg zglasza¢ SAF,

b) os$wiadczenie, ze nie zglosili oni tych samych partii SAF w ramach
wigcej niz jednego systemu dotyczacego gazdéw cieplarnianych; oraz
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¢) informacje na temat uczestnictwa w unijnych, krajowych lub regio-
nalnych systemach wsparcia finansowego, ktore umozliwiajg opera-
torom statkow powietrznych uzyskanie rekompensaty kosztow zaku-
pionych SAF, oraz informacje na temat tego, czy ta sama partia SAF
otrzymata wsparcie w ramach wigcej niz jednego systemu wsparcia
finansowego.

2. Do celow zglaszania wykorzystania SAF na podstawic art. 8
niniejszego rozporzadzenia lub w ramach systemu dotyczacego gazow
cieplarnianych dostawcy paliw lotniczych dostarczaja operatorom
statkow powietrznych nieodplatnie stosowne doktadne informacje doty-
czace danego okresu sprawozdawczego, jak najszybciej a w kazdym
razie nie pozniej niz w dniu 14 lutego kazdego roku sprawozdawczego.

3. Operator statku powietrznego moze zwroci¢ si¢ do dostawcy
paliwa lotniczego z wnioskiem o dostarczenie mu informacji, o ktdrych
mowa w ust. 2, w zwigzku z innymi obowigzkami sprawozdawczymi,
w tym obowigzkami wynikajacymi z prawa krajowego. Dostawca
paliwa lotniczego dostarcza te informacje nieodptatnie. Jezeli wniosek
dotyczy informacji za okres, ktory juz si¢ zakonczyt w chwili ztozenia
wniosku, dostawca paliwa lotniczego dostarcza te informacje w terminie
90 dni od daty zlozenia wniosku. Jezeli wniosek dotyczy informacji za
okres sprawozdawczy, ktory nie zakonczyl si¢ jeszcze w momencie
zlozenia wniosku, operator statku powietrznego doktada staran, aby
ztozy¢ wniosek co najmniej 45 dni przed koncem tego okresu.
Dostawca paliwa lotniczego dostarcza te informacje w terminie 45 dni
od zakonczenia tego okresu.

Artykut 10

Obowiazki sprawozdawcze dostawcow paliw lotniczych

Do dnia 14 lutego kazdego roku sprawozdawczego, a po raz pierwszy
w roku 2025, dostawcy paliw lotniczych zglaszaja w unijnej bazie
danych, o ktérej mowa w art. 31a dyrektywy (UE) 2018/2001, nastg-
pujace informacje dotyczace danego okresu sprawozdawczego:

a) ilos¢ paliwa lotniczego, wyrazong w tonach, dostarczonego
w kazdym unijnym porcie lotniczym,;

b) ilos¢ SAF, wyrazona w tonach, dostarczonych w kazdym unijnym
porcie lotniczym i w odniesieniu do kazdego rodzaju SAF, jak
wyszczegolniono w lit. ¢);

c) proces konwersji, wlasciwosci i pochodzenie surowca wykorzysty-
wanego do produkcji oraz emisje w calym cyklu zycia kazdego
rodzaju SAF dostarczanego w unijnych portach lotniczych;

d) zawarto$¢ zwiazkoéw aromatycznych i naftalendéw wyrazona jako
procent objetosci oraz zawarto$¢ siarki wyrazong jako procent
masy w danej partii dostarczonego paliwa lotniczego, w podziale
na poszczegolne unijne porty lotnicze i na poziomie Unii, ze wska-
zaniem catkowitej objetosci i masy kazdej partii oraz metody
badania zastosowanej do pomiaru zawarto$ci kazdej substancji
w danej partii;
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e) warto$¢ energetyczng paliwa lotniczego i SAF, dostarczanych do
kazdego unijnego portu lotniczego w odniesieniu do kazdego rodzaju
paliwa.

Panstwa czlonkowskie wprowadzaja niezbedne ramy prawne i administ-
racyjne na poziomie krajowym w celu zapewnienia, aby informacje
wprowadzane przez dostawcow paliw lotniczych do tej unijnej bazy
danych byty doktadne oraz aby byly weryfikowane i poddane audytowi
zgodnie z art. 31a dyrektywy (UE) 2018/2001.

Agencja 1 wlasciwe organy maja dostep do tej unijnej bazy danych.
Agencja wykorzystuje zawarte w tej bazie informacje po ich zweryfi-
kowaniu na poziomie danego panstwa cztonkowskiego zgodnie z art. 31a
dyrektywy (UE) 2018/2001.

Artykut 11

Wiasciwy organ

1.  Panstwa czlonkowskie wyznaczaja wlasciwy organ lub wlasciwe
organy odpowiedzialne za egzekwowanie stosowania niniejszego
rozporzadzenia oraz za nakladanie kar pieni¢znych na operatorow
statkow powietrznych, organy zarzadzajgce unijnymi portami lotniczymi
i dostawcow paliw lotniczych. Panstwa czlonkowskie informuja
Komisje i Agencj¢ o tym, jaki wilasciwy organ lub wlasciwe organy
zostaly przez nie wyznaczone.

2. Panstwa czlonkowskie zapewniajg, aby ich wlasciwe organy
wykonywaty swoje zadania w zakresie nadzoru i egzekwowania stoso-
wania niniejszego rozporzadzenia w sposob bezstronny i przejrzysty
oraz niezalezny od operatorow statkow powietrznych, dostawcow
paliw lotniczych 1 organdw zarzadzajacych unijnymi portami lotni-
czymi. Panstwa czlonkowskie zapewniajg réwniez, aby ich wlasciwe
organy posiadaly niezbedne zasoby i zdolnosci do skutecznego i termi-
nowego wykonywania zadan powierzonych im na mocy niniejszego
rozporzadzenia.

3.  Komisja, Agencja i wlasciwe organy panstw czlonkowskich
wspolpracujg i wymieniajg wszelkie istotne informacje w celu zapew-
nienia skutecznego wykonania i przestrzegania niniejszego rozporzadze-
nia.

4. Agencja przesyta wlasciwym organom zagregowane dane doty-
czace operatorow statkow powietrznych, unijnych portow lotniczych
i ich odpowiednich organdéw zarzadzajacych oraz dostawcow paliw
lotniczych, dla ktérych organy te sa wilasciwe zgodnie z ust. 5, 6 1 7.

5. Odpowiedzialne panstwo cztonkowskie, ktorego wilasciwy organ
lub wiasciwe organy, wyznaczone zgodnie z ust. 1 niniejszego artykutu,
sa odpowiedzialne za danego operatora statkow powietrznych, okresla
si¢ zgodnie z rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 748/2009 (°). W przy-
padku operatoréow statkow powietrznych nieprzypisanych do panstwa
czlonkowskiego w tym rozporzadzeniu odpowiedzialne panstwo czlon-
kowskie okresla si¢ zgodnie z zasadami ustanowionymi w art. 18a dy-
rektywy 2003/87/WE. Komisja moze wspieraé panstwa czlonkowskie
w procesie przypisywania. W tym celu Komisja moze zwroci¢ si¢
o pomoc do Eurocontrolu i moze zawrze¢ w tym celu odpowiednie
porozumienia z Eurocontrolem.

(°) Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 748/2009 z dnia 5 sierpnia 2009 r.
w sprawie wykazu operatorow statkow powietrznych, ktorzy wykonywali
dziatalno$¢ lotnicza wymieniong w zalaczniku i do dyrektywy 2003/87/WE
poczynajac od dnia 1 stycznia 2006 r. ze wskazaniem administrujacego
panstwa czlonkowskiego dla kazdego operatora statkéw powietrznych (Dz.U.
L 219 z 22.8.2009, s. 1).
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6.  Odpowiedzialne panstwo cztonkowskie, ktorego wlasciwy organ
lub wilasciwe organy wyznaczone zgodnie z ust. 1 sg odpowiedzialne
za dany organ zarzadzajacy unijnym portem lotniczym, okresla si¢ na
podstawie odpowiedniej jurysdykcji terytorialnej tego unijnego portu
lotniczego.

7. Odpowiedzialnym panstwem cztonkowskim, ktorego wilasciwy
organ lub wlasciwe organy wyznaczone zgodnie z ust. 1 sa odpowie-
dzialne za danego dostawce paliwa lotniczego, jest panstwo cztonkow-
skie, w ktorym dostawca paliwa lotniczego ma gldwne miejsce prowa-
dzenia dzialalnosci.

8. W przypadku dostawcoOw paliw lotniczych, ktorzy nie majg gtow-
nego miejsca prowadzenia dziatalnosci w panstwie cztonkowskim,
odpowiedzialnym panstwem cztonkowskim jest to panstwo, w ktorym
dostawca paliwa lotniczego dostarczytl najwigcej paliwa lotniczego
w 2023 1. lub w pierwszym roku dostarczania paliwa lotniczego na
rynku Unii, w zaleznosci od tego, ktora z tych dat jest pozniejsza.

Taki dostawca paliwa lotniczego moze zwréci¢ si¢ do wlasciwego
organu z uzasadnionym wnioskiem o przypisanie go do innego panstwa
cztonkowskiego, w przypadku gdy w tym panstwie czlonkowskim
dostarczyl najwicksza liczb¢ udzialdw swojego paliwa lotniczego
w ciggu dwoch lat poprzedzajacych zlozenie wniosku. Decyzje
0 ponownym przypisaniu podejmuje si¢ w terminie szeSciu miesi¢cy
od zlozenia wniosku przez dostawce paliwa lotniczego, za zgoda wlasci-
wych organdéw panstwa cztonkowskiego ponownego przypisania, i prze-
kazuje si¢ ja bez zbednej zwloki Agencji i Komisji. Decyzje t¢ stosuje
si¢ od poczatku okresu sprawozdawczego nastepujacego po dniu jej
przyjecia.

Artykut 12

Egzekwowanie

1. Panstwa czlonkowskie ustanawiaja przepisy dotyczace kar maja-
cych zastosowanie w przypadku naruszen przepisOw niniejszego
rozporzadzenia 1 podejmuja wszelkie niezbedne $rodki w celu zapew-
nienia wykonywania tych kar. Przewidziane kary muszg by¢ skuteczne,
proporcjonalne i odstraszajace i uwzglednia¢ w szczegolnosci charakter,
czas trwania, powtarzanie si¢ i wag¢ naruszenia. Panstwa cztonkowskie
powiadamiajg Komisje o tych przepisach i srodkach do dnia 31 grudnia
2024 r., a takze powiadamiaja ja niezwlocznie o wszelkich p6zniejszych
zmianach, ktore ich dotycza.

2. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby kazdy operator statku
powietrznego niewypelniajacy obowigzkow okreslonych w art. 5
podlegat karze pienigznej. Ta kara pieni¢zna musi by¢ proporcjonalna
i odstraszajaca i wynosi¢ nie mniej niz dwukrotnos¢ kwoty wynikajacej
z pomnozenia rocznej $redniej ceny paliwa lotniczego za tong przez
taczng roczng niezatankowang ilo§¢. Operatora statku powietrznego
mozna zwolni¢ z kary pieni¢znej, jezeli udowodni, Zze nie wypetnit
obowiazkow okre$lonych w art. 5 w wyniku wyjatkowych i nieprzewi-
dywalnych okoliczno$ci, ktore byly poza jego kontrolg i ktorych
skutkéw nie moégl uniknaé¢ pomimo podjecia wszelkich racjonalnych
dziatan.

3.  Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby kazdy organ zarzadzajacy
unijnym portem lotniczym, ktoéry nie podejmuje niezbednych dziatan
w celu zaradzenia brakowi odpowiedniego dostepu operatorow statkow
powietrznych do paliw lotniczych zawierajacych udzialy minimalne
SAF zgodnie z art. 6 ust. 3, podlegal karze pieni¢znej.
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4.  Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby kazdy dostawca paliwa
lotniczego, ktory nie wypetnia obowigzkow okreslonych w art. 4 doty-
czacych udzialow minimalnych SAF, podlegat karze pieni¢znej. Ta kara
pieni¢zna musi by¢ proporcjonalna i odstraszajaca i wynosi¢ nie mniej
niz dwukrotno$¢ kwoty wynikajacej z pomnozenia réznicy miedzy
roczng $rednig ceng konwencjonalnego paliwa lotniczego a ceng SAF
za tong przez ilo$¢ paliwa lotniczego niespetniajagcego wymogu
udziatéw minimalnych, o ktérych mowa w art. 4 i zalaczniku I.

5. Panstwa czlonkowskie zapewniajg, aby kazdy dostawca paliwa
lotniczego, ktory nie wypetnia obowigzkow okre$lonych w art. 4 doty-
czacych udzialow minimalnych syntetycznych paliw lotniczych oraz
w okresie od dnia 1 stycznia 2030 r. do dnia 31 grudnia 2034 r. —
$rednich udzialdéw syntetycznych paliw lotniczych, podlegat karze
pieni¢znej. Ta kara pienigzna musi by¢ proporcjonalna i odstraszajaca
i wynosi¢ co najmniej dwukrotno$¢ kwoty wynikajacej z pomnozenia
réznicy migdzy roczng S$rednig ceng syntetycznego paliwa lotniczego
a ceng konwencjonalnego paliwa lotniczego za tong przez ilo$¢ paliw
lotniczych niespelniajacych wymogu udzialéw minimalnych, o ktérych
mowa w art. 4 i zatgczniku 1. Przy ustalaniu kary pieni¢znej dotyczacej
$rednich udziatéw syntetycznych paliw lotniczych panstwa czlonkow-
skie uwzgledniajg wszelkie kary pieni¢zne dotyczace udziatdw minimal-
nych syntetycznych paliw lotniczych, ktéorym to karom podlega juz
dany dostawca paliwa lotniczego w odniesieniu do danego okresu,
o ktorym mowa w niniejszym ustepie, w celu uniknigcia podwojnego
karania.

6. Panstwa czlonkowskie zapewniajg, aby kazdy dostawca paliwa
lotniczego, ktéremu udowodniono, ze dostarczyl wprowadzajace
w blad lub niedokladne informacje dotyczace wilasciwosci lub pocho-
dzenia SAF dostarczonych przez niego na podstawie art. 9 ust. 2 i art. 10,
podlegat karze pienigznej. Ta kara pieni¢zna musi by¢ proporcjonalna
i odstraszajaca i wynosi¢ nie mniej niz dwukrotnos¢ kwoty wynikajacej
z pomnozenia roznicy miedzy roczng $rednig ceng konwencjonalnego
paliwa lotniczego a ceng SAF za ton¢ przez ilo$¢ paliwa lotniczego,
w odniesieniu do ktérego dostarczono wprowadzajace w btad lub niedo-
ktadne informacje.

7. W decyzji o natozeniu kar pieni¢znych, o ktorych mowa w ust. 2,
4, 5 i 6 niniejszego artykulu, wlasciwy organ lub wlasciwe organy
wyjasniaja metodyke zastosowana do ustalania cen paliwa lotniczego,
SAF i syntetycznego paliwa lotniczego na unijnym rynku paliwa lotni-
czego. Metodyka ta musi si¢ opieraé na weryfikowalnych i obiektyw-
nych kryteriach, w tym kryteriach z najnowszego dostgpnego sprawo-
zdania technicznego, o ktorym mowa w art. 13.

8.  Panstwa czlonkowskie zapewniajg, aby kazdy dostawca paliwa
lotniczego, w przypadku ktoérego w danym okresie sprawozdawczym
stwierdzono skumulowane braki w odniesieniu do wypelniania
obowiazku okreslonego w art. 4 dotyczacego udzialow minimalnych
SAF lub syntetycznych paliw lotniczych, w kolejnym okresie sprawo-
zdawczym oprocz wypelienia obowiazku za ten okres sprawozdawczy
dostarczyl na rynek ilo§¢ odpowiedniego paliwa réwna tym brakom.

Na zasadzie odstepstwa od akapitu pierwszego nastepujace przepisy
stosuje si¢ do syntetycznych paliw lotniczych w okresach od dnia
1 stycznia 2030 r. do dnia 31 grudnia 2031 r. oraz od dnia 1 stycznia
2032 r. do dnia 31 grudnia 2034 r.:
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a) kazdy dostawca paliwa lotniczego, w przypadku ktorego w okresie
od dnia 1 stycznia 2030 r. do dnia 31 grudnia 2031 r. stwierdzono
skumulowane braki w odniesieniu do wypetniania obowigzku okres-
lonego w art. 4 dotyczacego $rednich udzialow syntetycznych paliw
lotniczych, przed koncem okresu od dnia 1 stycznia 2032 r. do dnia
31 grudnia 2034 r. oprocz wypelnienia obowigzku za ten okres
dostarcza na rynek takze ilos¢ syntetycznego paliwa lotniczego
réwng tym brakom; oraz

b) kazdy dostawca paliwa lotniczego, w przypadku ktorego w okresie
od dnia 1 stycznia 2032 r. do dnia 31 grudnia 2034 r. stwierdzono
skumulowane braki w odniesieniu do wypelniania obowigzku okres-
lonego w art. 4 dotyczacego $rednich udzialow syntetycznych paliw
lotniczych, przed koncem nastgpnego okresu sprawozdawczego
oprocz wypelnienia obowigzku za ten okres dostarcza na rynek
takze ilo$¢ syntetycznego paliwa lotniczego rowng tym brakom.

Wypehienie obowiazkoéw, o ktérych mowa w akapitach pierwszym
i drugim niniejszego ust¢pu, nie zwalnia dostawcy paliwa lotniczego
z obowiazku zaptaty kar pieni¢znych okreslonych w ust. 4 1 5.

9. Panstwa czlonkowskie wprowadzaja na poziomie krajowym
niezb¢dne ramy prawne i administracyjne, aby zapewni¢ wypelnienie
obowiazkow 1 pobieranie kar pieni¢znych.

10.  Panstwa czlonkowskie staraja si¢ zapewnié, aby dochody uzyski-
wane z kar pienieznych lub rownowarto$¢ finansowa tych dochodéw
byly wykorzystywane do celow wspierania projektow w zakresie badan
naukowych i innowacji w dziedzinie SAF, produkcji SAF lub mecha-
nizméw umozliwiajagcych zniwelowanie roéznic cenowych miedzy SAF
a konwencjonalnymi paliwami lotniczymi.

W przypadku gdy takie dochody sg przydzielane do budzetu ogodlnego
panstwa cztonkowskiego, uznaje si¢, ze panstwo cztonkowskie spetnito
wymogi akapitu pierwszego, jezeli wdraza strategie wsparcia finanso-
wego w celu wspierania projektow w zakresie badan naukowych i inno-
wacji w dziedzinie SAF, produkcji SAF lub strategii wspierajacych
mechanizmy umozliwiajace zniwelowanie rdznic cenowych migdzy
SAF a konwencjonalnymi paliwami lotniczymi, o warto$ci co najmniej
réwnej dochodom uzyskanym z kar pieni¢znych.

Do dnia 25 wrze$nia 2026 r., a nastgpnie co piec¢ lat, panstwa czlon-
kowskie podaja do wiadomos$ci publicznej sprawozdanie na temat
wykorzystania zagregowanych dochodow uzyskanych z kar pieni¢znych
oraz informacje na temat poziomu wydatkow przydzielonych na
projekty w zakresie badan naukowych i innowacji w dziedzinie SAF,
produkcji SAF lub strategii wspierajacych mechanizmy umozliwiajace
zniwelowanie roznic cenowych miedzy SAF a konwencjonalnymi pali-
wami lotniczymi.

Artykut 13

Gromadzenie i publikowanie danych

1. Co roku Agencja publikuje sprawozdanie techniczne na podstawie
sprawozdan, o ktorych mowa w art. 7, 8 i 10, i przekazuje je Parla-
mentowi Europejskiemu i Radzie. Sprawozdanie to zawiera co najmniej
nast¢pujace informacje:
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a) zagregowang ilos¢ SAF zakupionych przez operatorow statkow
powietrznych na poziomie Unii na potrzeby lotow objetych niniej-
szym rozporzadzeniem, rozpoczynajacych si¢ w unijnych portach
lotniczych, w podziale na poszczegdlne unijne porty lotnicze;

b) zagregowang ilo§¢ SAF i syntetycznych paliw lotniczych, dostarczo-
nych na poziomie Unii, w podziale na poszczegdlne panstwa czton-
kowskie i poszczegdlne unijne porty lotnicze. Sprawozdanie zawiera
ilo§¢ i rodzaj surowcoéw wykorzystywanych na poziomie Unii,
w podziale na poszczegodlne panstwa cztonkowskie i poszczegolne
unijne porty lotnicze, a takze analiz¢ zdolnosci dostawcow paliw
lotniczych do spelnienia wymogéw dotyczacych udzialdow minimal-
nych okreslonych w zataczniku I;

¢) w miar¢ mozliwos$ci ilo§¢ dostarczonych SAF w panstwach trzecich,
z ktorymi Unia lub Unia i jej panstwa cztonkowskie zawarty umowe
regulujagca wykonywanie przewozow lotniczych, oraz w innych
panstwach trzecich, w ktorych takie informacje sg publicznie
dostepne;

d) stan rynku, w tym informacje o cenach, oraz tendencje w produkeji
i wykorzystywaniu SAF w Unii i w poszczegdlnych panstwach
cztonkowskich oraz, w miar¢ mozliwosci, w panstwach trzecich,
z ktorymi Unia lub Unia i jej panstwa cztonkowskie zawarly
umowe regulujaca wykonywanie przewozow lotniczych, oraz
w innych panstwach trzecich, w tym informacje na temat zmian
réznic cen miedzy SAF a konwencjonalnymi paliwami lotniczymi;

e) stopien wypehienia przez organ zarzadzajacy unijnym portem lotni-
czym obowiazkoéw okreslonych w art. 6, w podziale na poszczegdlne
porty lotnicze;

f) stopien wypeklnienia obowigzkow wynikajacych z niniejszego
rozporzadzenia przez kazdego operatora statku powietrznego
i dostawce paliwa lotniczego w okresie sprawozdawczym;

g) pochodzenie i1 wilasciwosci kazdego rodzaju SAF i1 wlasciwosci
wodoru dla lotnictwa dotyczace zréwnowazonosci, zakupionych
przez operatorow statkdw powietrznych na potrzeby lotow objetych
niniejszym rozporzadzeniem, rozpoczynajacych si¢ w unijnych
portach lotniczych;

h) $rednig taczna zawartos¢ zwigzkow aromatycznych i1 naftalenow
wyrazong jako procent objgtoSci oraz zawarto$¢ siarki wyrazong
jako procent masy w dostarczonym paliwie lotniczym, w podziale
na poszczegodlne unijne porty lotnicze i na poziomie Unii;

i) postepy w realizacji projektow w unijnych portach lotniczych reali-
zujacych inicjatywy, o ktérych mowa w art. 7 ust. 3.

2. Przy sporzadzaniu tego sprawozdania Agencja moze konsultowac
si¢ z ekspertami z panstw cztonkowskich.
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Artykut 14

System oznakowania ekologicznego

1.  Ustanawia si¢ dobrowolny system oznakowania ekologicznego
umozliwiajagcy pomiar efektywnosci $srodowiskowej lotow.

2. Oznakowania wydane na podstawie niniejszego artykulu maja
zastosowanie do operatorow statkow powietrznych objetych zakresem
stosowania niniejszego rozporzadzenia w odniesieniu do lotow objetych
niniejszym rozporzadzeniem, rozpoczynajacych si¢ w unijnych portach
lotniczych. W przypadku gdy operator statku powietrznego wystepuje
z wnioskiem o wydanie oznakowania na podstawie niniejszego arty-
kuhu, wystepuje o takie oznakowanie dla wszystkich swoich lotow obje-
tych niniejszym rozporzadzeniem, rozpoczynajacych si¢ w unijnych
portach lotniczych.

Operatorzy statkow powietrznych moga wystapi¢ z wnioskiem
o wydanie oznakowan na podstawie niniejszego artykulu réwniez dla
swoich lotow objetych niniejszym rozporzadzeniem, konczacych si¢
w unijnych portach lotniczych. W przypadku gdy operator statku
powietrznego wystepuje z wnioskiem o wydanie oznakowania zgodnie
z niniejszym akapitem, wystepuje o takie oznakowanie dla wszystkich
swoich lotow konczacych si¢ w unijnych portach lotniczych.

3. Oznakowania wydane na podstawie niniejszego artykutu poswiad-
czajg poziom efektywnosci $rodowiskowej danego lotu na podstawie
informacji, o ktorych mowa w akapicie drugim niniejszego ustepu.
Poziom efektywnosci srodowiskowej lotu okresla si¢ na podstawie $red-
niej efektywnosci $rodowiskowej lotow wykonywanych przez danego
operatora statku powietrznego na okreslonej trasie w poprzednim odpo-
wiednim regularnym okresie w rozumieniu art. 2 lit. d) rozporzadzenia
(EWG) nr 95/93.

Oznakowania wydawane na podstawie niniejszego artykulu zawierajq
nastgpujace informacje:

a) oczekiwany $lad weglowy w przeliczeniu na pasazera, wyrazony
przy uzyciu wskaznikow, takich jak kilogramy CO, na pasazera,
w okresie wazno$ci oznakowania;

b) oczekiwana niskoemisyjno$¢ w przeliczeniu na kilometr, wyrazona
przy uzyciu wskaznikow, takich jak kilogramy CO, na pasazera na
kilometr, w okresie waznos$ci oznakowania.

4.  Agencja okreS$la oczekiwany $lad weglowy w przeliczeniu na
pasazera oraz oczekiwang niskoemisyjno$¢ w przeliczeniu na kilometr
lotu na podstawie znormalizowanej i opartej na podstawach naukowych
metodyki oraz na podstawie informacji od operatorow statkdw powietrz-
nych na temat wszystkich lub niektorych z nastgpujacych elementow:

a) rodzaje statkow powietrznych, $rednia liczba pasazerow i tadunkow,
uzupelnione w razie potrzeby szacunkami dotyczacymi tych elemen-
tow, takimi jak $rednie wspotczynniki obcigzenia dla okre$lonej trasy
w danym okresie; oraz

b) wydajnos¢ paliwa wykorzystywanego w lotach wykonywanych
przez operatora statku powietrznego okreslana na podstawie uzupet-
niania paliwa i1 przy uzyciu wskaznikow, takich jak taczna ilosc
uzupetnionych SAF, odsetek wzgledem facznego uzupetnionego
paliwa, jako$¢ i pochodzenie, sktad i emisje w catym cyklu zycia
wynikajace z wykorzystania paliwa obliczone dla danego lotu.
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5. Oznakowania wydane na podstawie niniejszego artykutu sg wazne
przez ograniczony okres nieprzekraczajacy jednego roku, okreslony
w aktach wykonawczych, o ktérych mowa w ust. 11 lit. ¢). Wraz
z oznakowaniem operator statku powietrznego wyraznie prezentuje
okres waznoséci oznakowania.

6. Na wniosek operatora statku powietrznego Agencja dla kazdego
lotu lub zestawu lotow wykonywanych na tych samych warunkach
wydaje oznakowania na podstawie informacji, o ktorych mowa w ust. 3,
i na podstawie znormalizowanej i opartej na podstawach naukowych
metodyki oraz elementéw, o ktorych mowa w ust. 4.

Agencja moze zazada¢ od operatora statku powietrznego dostarczenia
dodatkowych informacji niezbednych do wydania oznakowania.

W przypadku gdy operator statku powietrznego nie przedlozy wszyst-
kich informacji niezbednych Agencji do wydania wnioskowanego ozna-
kowania, Agencja odrzuca wniosek.

Operator statku powietrznego moze wnies¢ odwotanie od decyzji
Agencji podjetych na podstawie niniejszego ustgpu oraz ust. 7 niniej-
szego artykutu. Takie odwotanie wnosi si¢ do komisji odwolawczej,
o ktorej mowa w art. 105 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) 2018/1139 (7) w terminie 10dni od powiadomienia
o decyzji. Stosuje si¢ art. 106 i 107, art. 108 ust. 2 1 3 oraz art. 111,
112, 113 i 114 rozporzadzenia (UE) 2018/1139. Kazda decyzja Agencji
na podstawie niniejszego ustepu podejmowana jest bez zbgdnej zwtoki.

7.  Agencja dokonuje okresowego przegladu zmian elementdéw, na
podstawie ktoérych wydano oznakowanie dla kazdego lotu lub zestawu
lotow wykonywanych na tych samych warunkach. Jezeli Agencja
stwierdzi, ze oznakowanie nie jest juz odpowiednie, po umozliwieniu
operatorowi przedstawienia swojego stanowiska, uchyla istniejace ozna-
kowanie lub wydaje nowe oznakowanie. Agencja informuje operatora
statku powietrznego o swojej decyzji.

Operator statku powietrznego niezwlocznie dostosowuje odpowiednio
prezentacj¢ oznakowania.

8. Operatorzy statkéw powietrznych, ktérym przyznano oznakowanie
zgodnie z ust. 6, prezentuja oznakowanie zawierajgce informacje,
o ktorych mowa w ust. 3 akapit drugi. Oznakowanie musi by¢ fatwo
dostepne i zrozumiate. Oznakowanie jest prezentowane w sposéb umoz-
liwiajgcy klientom tatwe pordwnanie efektywnosci srodowiskowej lotow
wykonywanych przez réznych operatorow statkdw powietrznych na tej
samej trasie. W przypadku gdy operator statku powietrznego prezentuje
oznakowanie w punkcie sprzedazy lub w jakimkolwiek innym punkcie
kontaktu z klientami, czyni to w odniesieniu do wszystkich lotow obje-
tych zakresem stosowania niniejszego rozporzadzenia.

(7) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 z dnia
4 lipca 2018 r. w sprawie wspolnych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego
i utworzenia Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego oraz
zmieniajgce rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego 1 Rady (WE)
nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE) nr 996/2010, (UE) nr 376/2014
i dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/30/UE i 2014/53/UE,
a takze uchylajace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 552/2004 i (WE) nr 216/2008 i rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91
(Dz.U. L 212 z 22.8.2018, s. 1).



02023R2405 — PL —31.10.2023 — 000.001 — 21

9. W celu sfinansowania kosztéw ustugi §wiadczonej przez Agencje
wydanie oznakowania na wniosek operatora statku powietrznego
podlega optacie. Dochody uzyskane z takich optat stanowig inne
dochody w rozumieniu art. 120 ust. 1 rozporzadzenia (UE) 2018/1139
i sa traktowane jako dochody przeznaczone na okreslony cel i maja
zosta¢ przydzielone przez Agencj¢ na pokrycie tych kosztow. Stosuje
si¢ art. 126 ust. 2 i 3 rozporzadzenia (UE) 2018/1139. Wysoko$¢ optaty
okresla si¢ zgodnie z art. 126 ust. 4 rozporzadzenia (UE) 2018/1139.

10. W ramach swoich zadan w dziedzinie ochrony §rodowiska okre$-
lonych w art. 87 ust. 2 rozporzadzenia (UE) 2018/1139 Agencja przy-
czynia si¢ do szerzenia wiedzy na temat istnienia systemu oznakowania
ustanowionego na mocy niniejszego artykuhu.

11. W celu zapewnienia jednolitego wdrazania i przestrzegania prze-
pisow okreslonych w niniejszym artykule Komisja przyjmuje, do dnia
1 stycznia 2025 r., akty wykonawcze ustanawiajace szczegdtowe prze-
pisy dotyczace:

a) znormalizowanej i opartej na podstawach naukowych metodyki,
o ktorej mowa w ust. 4, bazujacej na najlepszych dostepnych danych
naukowych, w szczegodlnosci danych dostarczonych przez Agencje,
w tym metodyki dotyczacej stosowania szacunkow, o ktorych mowa
w ust. 4 lit. a);

b) procedury, zgodnie z ktora operatorzy statkow powietrznych maja
dostarcza¢ Agencji odpowiednie informacje na potrzeby wydania
oznakowania, oraz procedury wydawania tego oznakowania przez
Agencje, w tym terminu, w ktorym Agencja ma podja¢ decyzj¢
zgodnie z ust. 6;

c) okresu wazno$ci oznakowan wydanych na podstawie niniejszego
artykutu, ktory to okres nie moze przekracza¢ jednego roku;

d) warunkéw, na jakich Agencja ma przeprowadzi¢ przeglad, o ktorym
mowa w ust. 7;

e) procedury, o ktorej mowa w ust. 7, zgodnie z ktoérg Agencja moze
uchyli¢ istniejace oznakowania lub wyda¢ nowe oznakowanie;

f) wzoréw prezentacji oznakowan wydanych na podstawie niniejszego
artykutu;

g) zapewnienia tatwego dostgpu do wszystkich wydanych oznakowan
w formacie nadajacym si¢ do odczytu maszynowego;

h) mozliwosci i warunkéw, na jakich operatorzy statkow powietrznych
moga prezentowaé, bez stosowania oznakowania na podstawie
niniejszego artykutu, wszelkie informacje dotyczace efektywnosci
srodowiskowej podobne do informacji, o ktérych mowa w ust. 3,
w odniesieniu do lotdow rozpoczynajacych si¢ w unijnych portach
lotniczych.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca,
o ktorej mowa w art. 16 ust. 3.



02023R2405 — PL —31.10.2023 — 000.001 — 22

12. Do dnia 1 lipca 2027 r. Komisja zidentyfikuje i oceni zmiany
w funkcjonowaniu systemu oznakowania ustanowionego na mocy
niniejszego artykutu, a takze ewentualne ulepszenia lub dodatkowe
srodki w odniesieniu do takiego systemu, w szczegolnosci w celu usta-
nowienia obowiazkowego systemu oznakowania ekologicznego, ktory
begdzie obejmowal wszystkie aspekty efektywnosci s$rodowiskowej
lotow lub zestawu lotow oraz rézne $rodki dekarbonizacji stosowane
przez operatorow statkow powietrznych, w peinej zgodnos$ci z prawem
Unii. Komisja przedstawi Parlamentowi Europejskiemu i Radzie spra-
wozdanie zawierajagce glowne ustalenia z oceny przeprowadzonej
zgodnie z niniejszym ustgpem. W stosownych przypadkach Komisja
moze dotaczy¢ do tego sprawozdania wniosek ustawodawczy.

Artykut 15

Mechanizmy elastycznosci

1. Na zasadzie odstgpstwa od art. 4 ust. 1, w okresic od dnia
1 stycznia 2025 r. do dnia 31 grudnia 2034 r. w kazdym okresie
sprawozdawczym dostawca paliwa lotniczego moze dostarcza¢ udziaty
minimalne SAF okreslone w zataczniku 1 jako $rednig wazong wszyst-
kich paliw lotniczych dostarczonych przez niego w unijnych portach
lotniczych w danym okresie sprawozdawczym.

2. Do dnia 1 lipca 2024 r. Komisja zidentyfikuje i oceni zmiany
w produkcji 1 dostawach SAF na unijnym rynku paliwa lotniczego,
a takze oceni ewentualne ulepszenia lub dodatkowe $rodki w odniesieniu
do istniejacego mechanizmu elastycznosci SAF, o ktorym mowa w ust. 1,
takie jak ustanowienie lub uznanie systemu zbywalnosci w odniesieniu
do SAF w celu umozliwienia dostaw paliwa w Unii bez fizycznego
podiaczenia do miejsca zaopatrzenia, z my$la o dalszym ulatwianiu
dostaw i upowszechniania SAF na potrzeby lotnictwa w okresie
elastycznosci.

Taki ewentualny system, obejmujacy elementy systemu ,,book and
claim”, moéglby umozliwi¢ operatorom statkow powietrznych lub
dostawcom paliw zakup SAF w drodze uzgodnien umownych z dostaw-
cami paliw lotniczych oraz rozliczanie wykorzystania SAF w unijnych
portach lotniczych.

Komisja przedstawi Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawo-
zdanie zawierajace gldwne ustalenia z oceny przeprowadzonej zgodnie
z niniejszym ustgpem, ktéremu towarzyszy¢é bedzie, w stosownych
przypadkach, wniosek ustawodawczy.

Artykut 16
Procedura komitetowa
1.  Komisj¢ wspomaga Komitet ds. RefuelEU Aviation, zwany dalej

,komitetem”. Komitet ten jest komitetem w rozumieniu rozporzadzenia
(UE) nr 182/2011.
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2. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 4
rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

3. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje si¢ art. 5
rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

Artykut 17

Sprawozdania i przeglad

1. Do dnia 1 stycznia 2027 r., a nastgpnie co cztery lata, Komisja
przedstawia Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie ze
stosowania niniejszego rozporzadzenia.

2. Sprawozdanie to zawiera szczegdtowa ocen¢ zmian rynku paliw
lotniczych oraz wptywu tych zmian na funkcjonowanie wewnetrznego
rynku lotniczego Unii, w tym na konkurencyjno$¢ i konektywnos¢,
w szczego6lno$ci w przypadku wysp i terytoriow oddalonych, oraz na
optacalno$¢ ograniczenia emisji w catym cyklu zycia. W sprawozdaniu
ocenia si¢ rowniez potrzeby w zakresie inwestycji, zatrudnienia i szkolen
oraz badan naukowych i innowacji w dziedzinie SAF. Ponadto w spra-
wozdaniu przedstawia si¢ informacje na temat postepow technologicz-
nych w obszarze badan naukowych i innowacji w przemysle lotniczym
istotnych dla SAF, w tym dotyczacych ograniczenia emisji innych niz
emisje CO, lub technologii bezposredniego wychwytywania dwutlenku
wegla z powietrza.

3. W sprawozdaniu ocenia si¢ ewentualng potrzebe zmiany zakresu
stosowania niniejszego rozporzadzenia, definicji SAF, paliw kwalifiko-
walnych i1 udzialdw minimalnych okres$lonych w art. 4 i zalaczniku
I oraz poziomu kar pieni¢znych. W sprawozdaniu ocenia si¢ ewentualne
rozszerzenie zakresu stosowania niniejszego rozporzadzenia w celu
objecia nim innych zrédel energii i innych rodzajow paliw syntetycz-
nych zdefiniowanych w dyrektywie (UE) 2018/2001, z nalezytym
uwzglednieniem zasady neutralno$ci technologicznej. W sprawozdaniu
ocenia si¢ rowniez zgodno$¢ z celem dekarbonizacji transportu lotni-
czego w przypadku inicjatyw, ulepszen i dodatkowych srodkéw maja-
cych na celu dalsze ulatwianie i promowanie zwigkszonych dostaw
i szerszego upowszechnienia paliw lotniczych innych niz paliwa typu
»drop-in”, a takze w przypadku powigzanych ustug, infrastruktury i tech-
nologii, przy jednoczesnym zachowaniu rownych warunkow dziatania.

4. W sprawozdaniu rozwaza si¢ ewentualne uwzglgdnienie mecha-
nizméw wspierajacych produkcje i uzupetnianie SAF, w tym groma-
dzenie i wykorzystywanie $rodkéw finansowych, oraz stuzacych ogra-
niczeniu negatywnego wplywu niniejszego rozporzadzenia na konek-
tywno$¢ i konkurencyjno$é. W sprawozdaniu rozwaza si¢, czy takie
mechanizmy powinny obejmowa¢ mechanizmy finansowe i inne mecha-
nizmy shuzgce zniwelowaniu réznic cenowych migdzy SAF a konwen-
cjonalnymi paliwami lotniczymi.

5. W sprawozdaniu ocenia si¢ wpltyw zwolnien przyznanych na
podstawie art. 5 na funkcjonowanie wewnetrznego rynku lotniczego.
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W miar¢ mozliwoséci sprawozdanie zawiera informacje na temat zmian
w zakresie polityki w odpowiednich panstwach trzecich, w tym
w kontekécie ich wielostronnych i dwustronnych umoéw z Unig lub
z Unig 1 jej panstwami cztonkowskimi, a takze na temat rozwoju ewen-
tualnych ram polityki na poziomie ICAO w zakresie dostaw i uzupet-
niania SAF.

W sprawozdaniu ocenia si¢ konkurencyjno$¢ unijnych przewoznikéw
lotniczych 1 unijnych weztéw lotniczych wzgledem ich konkurentow
w odpowiednich panstwach trzecich, a takze ewentualne zmiany tras,
w szczegdlnosci polegajace na przesunigciu ruchu w kierunku weztow
lotniczych w panstwach trzecich prowadzace do ucieczki emisji.
W szczegdlnosci w przypadku braku na poziomie mig¢dzynarodowym
obowigzkowego programu dotyczacego wykorzystania SAF podczas
lotow migdzynarodowych majacego podobny poziom ambicji w porow-
naniu z wymogami okre§lonymi w niniejszym rozporzadzeniu lub
w przypadku braku opracowanych na poziomie migdzynarodowym
mechanizmoéw umozliwiajagcych zapobieganie ryzyku ucieczki emisji
i zaktoceniom konkurencji w lotnictwie mig¢dzynarodowym, Komisja
do dnia 31 grudnia 2026 r. w razie potrzeby rozwazy ukierunkowane
mechanizmy shuzace zapobieganiu takim skutkom, w tym, w stosownych
przypadkach, objecie lotnictwa migdzynarodowego mechanizmem
dostosowywania cen na granicach z uwzglednieniem emisji CO, usta-
nowionym na mocy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2023/956 (), a takze inne rodzaje srodkow uwzgledniajacych fakt,
ze miejsce docelowe danego lotu jest zlokalizowane poza terytorium
Unii.

6. Sprawozdanie zawiera szczegdtowe informacje dotyczace egzek-
wowania niniejszego rozporzadzenia. W sprawozdaniu rozwaza sig, czy
konieczna jest zmiana niniejszego rozporzgdzenia oraz, w stosownych
przypadkach, jakie zmiany nalezy rozwazyC, zgodnie z ewentualnymi
ramami polityki na poziomie ICAO w zakresie wykorzystania SAF.

W ramach pierwszego sprawozdania lub wczesniej w formie odrebnego
sprawozdania przedstawionego Parlamentowi Europejskiemu i Radzie
Komisja ocenia mozliwe $rodki majace na celu optymalizacje sktadu
paliwa w paliwach lotniczych.

7.  Przy sporzadzaniu tego sprawozdania Komisja moze, co najmniej
6 miesigcy przed przyjeciem, skonsultowaé si¢ z panstwami cztonkow-
skimi.
Artykut 18

Wejscie w zycie
Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego
opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.
Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 1 stycznia 2024 r.
Art. 4, 5, 6, 8 i 10 stosuje si¢ jednak od dnia 1 stycznia 2025 r.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w catosci 1 jest bezposrednio stosowane
we wszystkich panstwach cztonkowskich.

(®) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/956 z dnia

10 maja 2023 r. ustanawiajace mechanizm dostosowywania cen na granicach
z uwzglednieniem emisji CO, (Dz.U. L 130 z 16.5.2023, s. 52).
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a)

b)

d)

e)

ZALACZNIK 1

Udzialy SAF, o ktérych mowa w art. 4

Od dnia 1 stycznia 2025 r. — co roku udzial minimalny SAF na poziomie
2 %,

od dnia 1 stycznia 2030 r. - co roku udzial minimalny SAF na poziomie 6 %,
Z Cczego:

(i) w okresie od dnia 1| stycznia 2030 r. do dnia 31 grudnia 2031 r. - $redni
udziat syntetycznych paliw lotniczych w calym okresie na poziomie
1,2 %, z czego co roku udzial minimalny syntetycznych paliw lotniczych
na poziomie 0,7 %;

(i1) w okresie od dnia 1 stycznia 2032 r. do dnia 31 grudnia 2034 r. - $redni
udziat syntetycznych paliw lotniczych w calym okresie na poziomie
2,0 %, z czego co roku udzial minimalny syntetycznych paliw lotniczych
na poziomie 1,2% w okresie od dnia 1 stycznia 2032 r. do dnia
31 grudnia 2033 r. i na poziomie 2,0 % w okresie od dnia 1 stycznia
2034 r. do dnia 31 grudnia 2034 r.;

od dnia 1 stycznia 2035 r. - co roku udzial minimalny SAF na poziomie
20 %, z czego udzial minimalny syntetycznych paliw lotniczych na poziomie
5 %;

od dnia 1 stycznia 2040 r. - co roku udzial minimalny SAF na poziomie
34 %, z czego udzial minimalny syntetycznych paliw lotniczych na poziomie
10 %;

od dnia 1 stycznia 2045 r. - co roku udzial minimalny SAF na poziomie
42 %, z czego udzial minimalny syntetycznych paliw lotniczych na poziomie
15 %;

od dnia 1 stycznia 2050 r. - co roku udzial minimalny SAF na poziomie
70 %, z czego udzial minimalny syntetycznych paliw lotniczych na poziomie
35 %.
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ZALACZNIK 11

Wzér na potrzeby sprawozdawczosci operatorow statkéw powietrznych

Wzor na potrzeby sprawozdawczosci operatorow statkow powietrznych w zakresie uzupehiania paliw lotniczych

Unijny port lotni-
czy

Kod ICAO unij-
nego portu lotni-
czego

Ilos¢ paliwa
lotniczego
potrzebnego
rocznie
(w tonach)

Rzeczywista ilos¢
uzupeltnionego
paliwa lotniczego
(w tonach)

Roczna niezatan-
kowana ilos¢
(w tonach)

Laczna roczna
niezatankowana
ilo$¢ (w tonach)

Roczna ilo$¢
zatankowana
w odniesieniu do
przepisow dotycza-
cych bezpieczen-
stwa paliwowego
(w tonach)

Wzbr na potrzeby sprawozdawczos$ci operatorow statkow powietrznych w zakresie zakupow SAF

Laczna liczba
wykonanych
lotow

Laczna liczba
godzin lotu

Dostawca
paliwa

Zakupiona . Emisje
. p Proces e Pochodzenie )
ilos¢ .. Wiasciwosci X w calym cyklu
konwersji surowcow N
(w tonach) zycia
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