PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

941/18

Rodzaj zdarzenia:

Powazny Incydent

Data zdarzenia:

22.04.2018 r.

Miejsce zdarzenia:

Lotnisko Polska Nowa Wies (EPOP)

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot, Cessna 182

Dowédca SP: Pilot zawodowy CPL(A)
Smiertelne Powazne Lekkie Be? .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazeri
- - - 4
Nadzorujacy badanie: Jerzy Girgiel
Podmiot badajacy: PKBWL
Sklad zespolu badawczego: Jerzy Girgiel
Forma dokumentu zawierajacego wyniki: Informacja o zdarzeniu
Zalecenia: Nie
Adresat zalecen: Nie

Data zakonczenia badania:

Przebieg i okolicznoSci zdarzenia:

W dniu 22.04.2018 r. ok. godz.14.20 LMT pilot statku powietrznego Cessna C 182 zglosit (po
wykonaniu proby silnika) zajecie pasa RWY30 wykorzystywanego tego dnia do lotow ze
skoczkami spadochronowymi. Ten sam pas startowy wykorzystywany byl do holowania

szybowcow 1 paralotni.
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£ ZALACZNIK NR 1

¢ / > Instrukcja Operacyjna lotniska

; /s> Polska Nowa Wies k/Opola - EPOP
i Skala 1:5000

Foto nr 1. Schemat lotniska EPOP Aeroklubu Opolskiego z zaznaczonym kierunkiem startu

RWY30.

Po zajeciu pasa startowego pilot wykonal czynnosci przedstartowe i zglosit przez radio swoj
zamiar startu (w tym czasie trwat start paralotni za wyciggarkag samochodowsg o czym pilot nie byt
poinformowany).

Pilot samolotu nie uzyskat informacji o ruchu nad lotniskiem i nie otrzymat zgody na start ze
skoczkami na poktadzie, a przekonany o pustej przestrzeni nadlotniskowej rozpoczat rozbieg i start.
Samolot C182 po przejsciu w fazg¢ wznoszenia, zmienit kierunek lotu w prawo ok. 10° celujac w
przecinke drzew, aby unikngé¢ rotorow wiatru znad lasu. W granicach lotniska na wysokosci okoto
250 ft poczut szarpnigcie samolotu i zauwazyt poruszenie wsrod skoczkéw na poktadzie, ktorzy
chcieli mu co$ przekazaé. Kierujac sie zasadg ,,najpierw le¢”, monitorowal parametry silnika i
utrzymywat wznoszenie samolotu, a na wysokosci ok. 600ft wykonal czynnosci po starcie z
zakretem w prawo dalej na wznoszeniu. Proby nawigzania tgczno$ci byty zaktdcane przez sgsiednie
lotniska Ostrow WIkp., Bielsko-Bialg oraz lotnisko w  Czechach wykorzystujace tg sama

czestotliwos¢ radiowg 122,200 kHz. Dopiero po pewnym czasie otrzymatl informacje radiowg o
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tym, ze zahaczyt prawa czg$cig skrzydta o opadajaca ling wyciagarki paralotniowej, ktora ulegla

zerwaniu i oddzielita si¢ od samolotu.

3IO6 Seolan

Rys. nr 2. Wyciagarka samochodowa do holowania paralotni.

Pilot doktadnie zlustrowat stan skrzydta nie stwierdzajgc uszkodzen. Uzyskawszy potwierdzenie
przez radio, iz opadta lina posiada wszystkie elementy, bedac na wysokosci okoto 2000 m (po
opuszczeniu poktadu statku powietrznego przez skoczkow spadochronowych) podjat procedure
sprawdzenia samolotu w konfiguracji do ladowania poprzez ptynne wypuszczanie klap i
utrzymywanie predkosci podejscia do ladowania. Uzyskat potwierdzenie sterownosci samolotu i
podjat decyzje¢ o ladowaniu na lotnisku startu. Ladowanie samolotu odbyto si¢ bez nastepstw, a po
ladowaniu na skrzydle stwierdzit ubytek lakieru o wymiarach ok.6 cm x 1 cm.
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Rys. nr 3. Lina holownicza wyciagarki samochodowej paralotniowej, ktora ulegta zerwaniu.
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W trakcie postepowania wyjasniajacego zdarzenie stwierdzono, ze:

1. Pilot przed zamierzonym startem informowat za posrednictwem poktadowej radiostacji zamiar
wykonania startu. Dokonat obserwacji przedpola do startu na ktérym nie zaobserwowat ruchu.
(zgodnie z o$wiadczeniem pilota z dn.25.05.2018 r.)

2. Nie uzyskujac odpowiedzi uznat, iz przestrzen nad lotniskiem jest wolna i wykonat start.

3. Obstuga startowa wyciagarki paralotniowej widzac zblizajacy si¢ samolot na kierunku liny
wyciggarkowej zareagowata szybszym jej Sciggnigciem, jednak doszto do kontaktu z samolotem i
nastagpito zerwanie liny.

4. Ustalono, ze wysokos¢ lotu paralotni uniemozliwiata pilotowi samolotu przed rozpoczgciem i w
trakcie startu dostrzezenie jej, poniewaz znajdowala si¢ ona poza gorng krawedzig szyby samolotu
w obszarze niewidocznym (gérne poszycie).

5. Zahaczona i zerwana przez samolot opadajaca lina, ktora zostata wyczepiona przez pilota
paralotni, nie spowodowata uszkodzenia samolotu.

6. Obstuga ,,startu paralotniowego” poinformowata pilota samolotu o zdarzeniu poprzez zapasowa
radiostacje.

7. Radiostacja na ,starcie spadochronowym” tzw.” skora”- tzn. r/stacja RS6103 po rozpoczeciu
lotéw okazala si¢ bezuzyteczna ze wzgledu na rozladowany akumulator, zastosowano tacznosé

zastgpcza realizowang poprzez r/stacj¢ RS6101 zamontowanga w samochodzie VW Polo.
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Rys. nr 4 R/stacja RS 6101 zainstalowana na samochodzie VW Polo.

9. Brak tgcznosci radiowej miedzy sekcjami - ,,kwadratami”: spadochronowym i paralotniowym-
(ktory posiadat wiasng r/stacj¢ na ,,swojej” czestotliwosci do korespondencji migdzy pilotem
paralotni, a holujacym wyciagarka samochodow3).

10. Dyrektor aeroklubu, HT, Kierownik Odpowiedzialny AOC nie zostal powiadomiony o lotach w
trzech sekcjach, ktére samodzielnie dziataly tego dnia.

11. W zataczeniu NOTAM obowigzujacy na lotnisku EPOP wytaczajacy z uzytku RWY 12/30 - ze
wzgledu na wysokie naturalne przeszkody w postaci skupisk drzew: Protokoét kontroli ULC z
dn.29.11.2017 r. stanu technicznego lotniska EPOP.

Strona 6z 8



Rys.nr5 NOTAM lotniska EPOP wylaczajacy RWY 12/30 z uzycia do 19.07.2018 r.

Warunki atmosferyczne:

Nie miaty wptywu na zaistniate zdarzenie.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:
- brak lacznosci radiowej miedzy sekcjami wykonujacymi swoje dzialalnosci lotnicze.

- brak nadzoru nad operacjami lotniczymi prowadzonymi przez sekcje lotnicze Aeroklubu
Opolskiego.

- przekonanie pilota samolotu wykonujacego lot ze skoczkami spadochronowymi 0 wolnej
przestrzeni nadlotniskowej, co w polaczeniu brakiem lacznosci radiowej oraz ograniczonej
widzialnosci z kabiny samolotu doprowadzilo do kolizji z opadajacqg linag po holu

paralotniarza.
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Dzialania profilaktyczne podjete przez uzytkownika:

1.Do czasu omowienia incydentu z personelem lotniczym wstrzymano dziatalno§¢ samolotowg i

paralotniowa na lotnisku EPOP.

2. Pilot samolotu zostat skierowany do zaliczenia okolicznosciowego egzaminu w ramach KWT w

zakresie ustalonym przez zespot badajacy zdarzenie lotnicze.

3. Obstuga lotow paralotniowych zostata wyposazona w dodatkowg r/stacj¢ 1 zobligowana do

przestrzegania zasad uzytkowania i obstugi lotniczych $rodkow tacznosci.

4. Personel latajacy po omowieniu zdarzenia zostal dodatkowo pouczony o przestrzeganiu zasady

ograniczonego zaufania w lotach nad lotniskiem i obserwacji przestrzeni nadlotniskowe;j.

5. Zmiana NOTAM dotyczaca ograniczonej mozliwo$ci wykonywania lotdow z drogi startowej

RWY12/30 przez sekcje Aeroklubu Opolskiego, a zakazujgca operacji lotniczych obcym statkom

powietrznym (spoza A.O).

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

PKBWL nie sformutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec

Imig 1 nazwisko

Podpis

Nadzorujacy badanie:

Jerzy Girgiel
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