1) Przedtuzanie waznosci uprawnien wpisanych do licencji/Swiadectw kwalifikacji
Tabela 1, Czes¢ I, 2.2.

Propozycja Ml

4. Przedtuzenie = waznosci  uprawnienia
wpisanego do licencji, za kazde uprawnienie

1) pilota balonu wolnego, pilota szybowcowego 25
2) pilota samolotowego, pilota $migtowcowego,
pilota wiatrakowcowego, pilota pionowzlotu, 50

pilota sterowcowego

3) pilota samolotowego zawodowego, pilota

Smigtowcowego zawodowego, pilota 100
wiatrakowcowego zawodowego, pilota

sterowcowego zawodowego, pilota pionowzlotu

zawodowego, nawigatora lotniczego,

mechanika poktadowego, radiooperatora

poktadowego

4) pilota samolotowego liniowego,

Smigtowcowego liniowego, pilota pionowzlotu 150

liniowego, dyspozytora lotniczego, praktykanta-
kontrolera ruchu lotniczego, kontrolera ruchu
lotniczego

10. Przedtuzenie waznos$ci uprawnienia
wpisanego do $wiadectwa kwalifikacji, za 40
kazde uprawnienie

Propozycja AP: Usuna¢ w catosci

Uzasadnienie
Przedtuzenie waznosci uprawnienia obecnie nie podlega optacie
Wprowadzenie opfaty jest niezasadne, albowiem przedtuzenie uprawnienia nastepuje na podstawie:

Po pierwsze, przedtuzenia uprawnienia na podstawie egzaminu — wéwczas opfata za egzamin
praktyczny

Po drugie, przedituzenia uprawnienia na podstawie praktyki — ULC tylko weryfikuje dokumenty
potwierdzone w osrodku szkolenia lotniczego posiadajgcego certyfikat

Dodatkowo nalezy mie¢ na wzgledzie, ze uprawnienia sg wazne rok/dwa lata — ich wprowadzenie i
bariera finansowa spowoduje utrudnienie w utrzymaniu uprawnien

Zaktadajac przedtuzenie kilku uprawnien (np. SEP(L), IR oraz FI(A) w CPL w trakcie roku — tgcznie
300 ztotych)

Ponadto nalezy pamietac, ze personel lotniczy wymienia co 5 lat licencje i wtedy uiszcza optate.




2. Certyfikacja osrodkéw szkolenia mechanikow w zakresie szkolen i egzaminowania na
typach statkéw powietrznych
Tabela 1, Czes¢ lll, 2.2.

Propozycja Ml

8. Przeprowadzenie procesu certyfikacji MTO
Part-147 po raz pierwszy i wydanie certyfikatu
zatwierdzenia albo przywrocenie jego waznosci w
zakresie do prowadzenia szkolen [
egzaminowania, za kazdy  typ statku
powietrznego w poszczegdlnych
kategoriach/podkategoriach:

1) B1.1, B1.3, B2 1000
2)B1.2,B1.4 600
3) inne kategorie/podkategorie 500

Propozycja AP

8. Przeprowadzenie procesu certyfikacji MTO
Part-147 po raz pierwszy i wydanie certyfikatu
zatwierdzenia albo przywrdcenie jego waznosci w
zakresie do prowadzenia szkolen i
egzaminowania, za kazdy  typ statku
powietrznego w poszczegodlnych
kategoriach/podkategoriach:

1) B1.1, B1.3,B2 350
2)B1.2,B1.4 300
3) inne kategorie/podkategorie 250

Uzasadnienie
Obecnie taka certyfikacja nie podlega optacie, gdyz MTO ptaca tylko za ogdélny certyfikat

To jest dodatkowa optata za certyfikat uprawniajacy MTO do szkoler\/egzaminowania na typach
samolotéw

Osrodki szkoleniowe mechanikow MTO w zakresie prowadzenia szkoleh i egzaminowania na
konkretnym typie samolotdw maja uiszcza¢ optate za kazdy typ. Wobec tego pojedyncza optata nie
powinna byé wygdérowana bo osrodki nie bedg rozwijaé zakresu uprawnien, a mechanicy beda szkoli¢
sie w zagranicznych MTO




3. Certyfikacja osrodkéw szkolenia mechanikow w zakresie szkolen i egzaminowania na

typach statkéw powietrznych
Tabela 1, Czes¢ llI, 2.2.

Propozycja Ml

10. Przeprowadzenie procesu certyfikacji MTO w
zakresie obstugi technicznej statkéw
powietrznych innych niz samoloty i $migtowce

optata podstawowa

oraz samolotow i Smigtowcow, o ktérych mowa w 300
zatgczniku 1l do rozporzadzenia 216/2008/WE i zwiekszona o opfate za kazda specjalnosé
wydanie certyfikatu na:
1000
1) statek powietrzny jako catosé 500
2) ptatowiec 500
3) silnik 500
4) awionika

Propozycja AP

10. Przeprowadzenie procesu certyfikacji MTO w
zakresie obstugi techniczne;j statkdw
powietrznych innych niz samoloty i $migtowce

optata podstawowa

oraz samolotow i Smigtowcow, o ktérych mowa w 300
zatgczniku 1l do rozporzadzenia 216/2008/WE i zwiekszona o opftate za kazdg specjalnos¢
wydanie certyfikatu na:
500
1) statek powietrzny jako catos¢ 250
2) ptatowiec 250
3) silnik 250
4) awionika

Uzasadnienie

Jak w poprzednim punkcie




4. Wpis zastawu cywilnego/rejestrowego
Tabela 1, Czesc¢ 1ll, 3.2

Propozycja Ml

10. Dokonanie wpisu zastawu 1000
cywilnego/rejestrowego w swiadectwie
rejestracji lub swiadectwie ewidencji

Propozycja AP

10. Dokonanie wpisu zastawu 100
cywilnego/rejestrowego w swiadectwie
rejestracji lub swiadectwie ewidencji

Uzasadnienie
Brak podstaw do pobierania optaty za wpis zastawu
Wopis zastawu nastepuje na podstawie dokumentéw urzedowych lub cywilnoprawnych

Wohis taki to tylko formalny zapis zastawu na podstawie odpowiednich dokumentow



5. Poswiadczenie ARC
Tabela 1, Czesc lll, 3.4

Propozycja Ml

2a. Wydanie poswiadczenia ARC w oparciu o 30% optaty okreslonej w pkt 1
rekomendacje organizacji CAMO (wg Part-
M podcze$¢ G z przywilejem M.A.711(b)) -
obejmuje to inspekcje ULC, zatwierdzanie
wszelkiego typu dokumentaciji i ich zmian

Propozycja AP

2a. Wydanie poswiadczenia ARC w oparciu o 10 % optaty okreslonej w pkt 1
rekomendacje organizacji CAMO (wg Part-
M podczes¢ G z przywilejem M.A.711(b)) -
obejmuje to inspekcje ULC, zatwierdzanie
wszelkiego typu dokumentaciji i ich zmian

Uzasadnienie
Przy wydaniu poswiadczenia ARC w oparciu o rekomendacje CAMO ULC jest tylko ,posrednikiem”
Odpowiedzialno$¢ ponosi CAMO, uzytkownik ptaci CAMO za rekomendacje

ULC pobiera optate za nadzér nad CAMO




6. Certyfikacja jednostek zarzadzania ciagta zdatnoscia do lotu (CAMO)

Tabela 1, Czes¢ lll, 3.6.

Propozycja Ml

2. Przeprowadzenie procesu certyfikacji i
wydanie certyfikatu jednostki zarzgdzania
ciggta zdatnosciag do lotu (Continuing
Airworthiness Management Organisation)
CAMO po raz pierwszy lub wznowienie
certyfikatu niewaznego dtuzej niz 12
miesiecy:

1) spetniajacej wymagania PART M
Podczes¢ G

w zakresie uprawnien okreslonych w pkt
M.A.711(a)

Al A2 A3 A4

4500 2250 2250 1500

2) spetniajacej wymagania PART M
Podczes¢ G w zakresie uprawnien
okreslonych w pkt M.A.711(b)

3000 1500 1500 1100

3) spetniajacej wymagania PART M
Podczesé G w zakresie uprawnien
okreslonych w pkt M.A.711(c)

2250 1100 1100 750

4) spetniajacej wymagania PL-6 ppkt 8.5

1100 1100 750

3. Rozszerzenie lub zmiana zakresu
certyfikatu jednostki zarzgdzania ciggtg
zdatnoscig do lotu (CAMO)

1) spetniajacej wymagania PART M
Podczes¢ G w zakresie uprawnien
okreslonych w pkt M.A.711(a)

Al A2 A3 A4

750 300 300 150

za kazdy dodany typ statku powietrznego

2) spetniajacej wymagania PART M
Podczes¢ G w zakresie uprawnien
okreslonych w pkt M.A.711(b)

750 | 300 | 300 | 150

za kazdy dodany typ statku powietrznego

3) spetniajacej wymagania PART M
Podczesé G w zakresie uprawnien
okreslonych w pkt M.A.711(c)

750 | 300 | 300 | 150

za kazdy dodany typ statku powietrznego

4) spetniajacej wymagania PL-6 ppkt 8.5 220 220 70
Al - samoloty o masie do startu powyzej 5 700 kg
A2 - samoloty o masie do startu 5 700 kg | ponizej
A3 - Smigtowce
A4 - statki powietrzne inne niz kategoria A1, A2 i A3
Bl - silniki turbinowe
B2 - silniki ttokowe
B3 - silniki pomocnicze APU
* w przypadku zatwierdzenia w wielu klasach koricowa optata jest sumag optat w

poszczegoblnych klasach




Propozycja AP (w miejsce skreslonej propozycji Ml)

2. Przeprowadzenie procesu certyfikacji i wydanie certyfikatu jednostki
zarzadzania ciggta zdatnoscig do lotu (CAMO) po raz pierwszy lub
wznowienie certyfikatu niewaznego diuzej niz 12 miesiecy:
2.1. spetniajacej wymagania Al A2 A3 A4
PART M/G w zakresie 4500 2250 2250 1500
uprawnien okreslonych w 1000 750 500 250 Part M/G —
pkt M.A.711(a) nalezy przez to
2.2. spetniajacej wymagania 3000 1500 1500 1100 rozumieé
PART M /G w zakresie 700 500 300 200 i
o . Cze$c M
uprawnien okreslonych w dsekcie G
pkt M.A.711(b) poase C}Q
Zafgcznika | do
2.3. spetniajacej wymagania 2250 1100 1100 750 rozporzadzenia
PART M /G w zakresie 500 400 250 150 nr
uprawnien okreslonych w 2042/2003/WE
pkt M.A.711(c)
PL-6 — nalezy
2.4, spetniajacej wymagania 0 1100 1100 750 przez to
PL-6 400 250 150 rozumieé
przepisy
wydane na
podstawie art.
159 ustawy
3. rozszerzenie lub zmiana zakresu certyfikatu jednostki zarzadzania ciagtg
zdatnoscig do lotu (CAMO)
— 10 % opftaty za certyfikat za kazdy dodany typ statku powietrznego
iaiace -
PART-M/G-w-zakresie 750 300 300 150
o 3 I
pkEMAAL L)
igiace] -
PART-M-/G-w-zakresie 50 300 300 150
;) 3 I
pkt MAZ11(b)
nigiaco -
PART-M-/G-w-zakresie 50 300 300 150
;) 3 I
pkt M-AZ11(e)
nigiaco -
PL-6 220 220 70

Uzasadnienie

Obecnie brak optaty za certyfikacje CAMO (uiszcza sie zwrot kosztéw dodatkowych, w tym dojazdéw

inspektoréw oraz za zatwierdzenia dokumentéw CAMO)

Certyfikacja CAMO (zarzadzanie zdatnoscig) nie moze by¢ drozsze niz AMO (obstuga techniczna)

Zbyt wysokie opfaty spowodujg przejscie uzytkownikéw do CAMO z innych krajow UE




7. Certyfikacjai rejestracja lotnisk
Tabela 1, Czesc 1ll, 3.8

(a) rejestracja lotnisk

Propozycja Ml (skreslona) / Propozycja AP (wpisana bez skreslenia)

1. Przeprowadzenie postepowania o wydanie promesy zezwolenia na zatozenie lotniska
uzytku publicznego i wydanie promesy:

a) o literze kodu* A, B 15.000
5.000
b) o literze kodu C, D, E 30.000
25.000
2. Przeprowadzenie postepowania o wydanie promesy zezwolenia na zatozenie lotniska

uzytku wytacznego i wydanie promesy:

a) o literze kodu A, B 1.500
b) o literze kodu C, D, E 3.000
3. Przeprowadzenie postepowania o wydanie zezwolenia na

zatozenie lotniska uzytku publicznego i wydanie zezwolenia:

a) o literze kodu A, B 20.000
10.000
b) o literze kodu C, D, E 40.000
4, Przeprowadzenie postepowania o wydanie zezwolenia na

zatozenie lotniska uzytku wytagcznego i wydanie zezwolenia:

a) o literze kodu A, B 2.000
b) o literze kodu C, D, E 4.000
5. Przeprowadzenie postepowania o wpisanie lotniska uzytku

publicznego do rejestru lotnisk cywilnych i wydanie zaswiadczenia

0 wpisie:

a) o literze kodu A, B 25.000
7.000

b) o literze kodu C, D, E 50.000
30.000

Uzasadnienie
Obecnie optaty zalezne od kategorii lotnisk, odrebnie w grupach A, B, C, D, E

Propozycja MI, aby liczy¢ optaty tylko w dwéch grupach (A-B oraz C-E) oznacza spadek optaty dla
duzych lotnisk, wzrost dla matych.

W propozycji AP bardzo istotny wzrost opfat

Propozycja AP usrednia obecnie obowigzujace optaty




(b) zmiany eksploatacyjne

Propozycja Ml

12. Przeprowadzenie postepowania o wydanie
zezwolenia na wprowadzenie pojedynczej
zmiany eksploatacyjnej i technicznej cech

lotniska:
a) o literze kodu A, B 1.300
b) o literze kodu C, D, E 2.600

Propozycja AP

Dopisac¢ lotnisk uzytku publicznego

12. Przeprowadzenie postepowania o wydanie
zezwolenia na wprowadzenie pojedynczej
zmiany eksploatacyjnej i technicznej cech
lotniska uzytku publicznego:

a) o literze kodu A, B 1.300
b) o literze kodu C, D, E 2.600

Uzasadnienie

W przypadku lotnisk uzytku wytagcznego, wprowadzenie pojedynczej zmiany eksploatacyjnej i
technicznej wymaga od uzytkownika wykazania w ULC jego zasadnosci. Poniewaz wymogi dla
lotnisk uzytku wytgcznego sg zdecydowanie nizsze, niz w przypadku lotnisk uzytku wytgcznego,
naktad pracy ULC jest niewielki. Ponadto nalezy pamietac¢, ze w przypadku lotniska uzytku
wytacznego rola ULC jest mniejsza, gdyz kazde lgdowanie wymaga zgody uzytkownika (ktory
odpowiada za bezpieczng eksploatacje). Inaczej w przypadku lotniska publicznego, gdzie kazdy
uzytkownik moze ladowac¢ bez zgody zarzadzajgcego, w godzinach otwarcia lotniska

(c) odstepstwa od wymogoéw dotyczacych powierzchni ograniczajacych

Propozycja Ml

16. Wydanie zgody na odstepstwo od 5.000
wymogow dotyczacych powierzchni
ograniczajgcych

Propozycja AP: skresli¢ lub zastapié

16. Wydanie zgody na odstepstwo od od 100 do 2500
wymogow dotyczacych powierzchni
ograniczajacych

Uzasadnienie
Dotychczas nie podlegato optacie

Nakiad pracy i kosztow zalezy od rodzaju (zakresu) odstepstwa




(d) przediuzenie certyfikatu

Propozycja Ml

19. Przeprowadzenie procesu certyfikaciji
lotniska przedtuzajgcego waznos¢ certyfikatu
lotniska

50 % stawki okreslonej w pkt 17

Podobnie w 3.12 (certyfikaty stuzb zeglugi)

Propozycja AP — skresli¢

Uzasadnienie

Posiadacz certyfikatu ptaci za pierwszg certyfikacje oraz optaty za staty, roczny nadzér. W ramach
tego nadzoru sprawdza sie, czy spetnia wymogi prawa. Optaty te — znacznie wzrastajgce w stosunku
do obecnych — powinny zawiera¢ w sobie koszty przedtuzenia certyfikatu. Jezeli bowiem posiadacz
certyfikatu ptaci za roczny nadzér i spetnia wymogi, to przedtuzenie certyfikatu powinno by¢
formalnoscia. Takie rozwigzanie przyjeto w odniesieniu do innych certyfikatow (np. AOC,AWC).

10




8. Zmiany zwiazane z certyfikatami AOC, AWC

Tabela 1, Czes¢ lll, 3.13

Propozycja Ml

1. Rozszerzenie floty i zwigzana z tym zmiana

W zaleznosci od MTOW statku powietrznego

w certyfikacie lub specyfikacji AOC, AWC <10t >10t

300 600
2. Zmiana w certyfikacie lub specyfikacji AOC, W zaleznoséci od wielkosci jednostki organizacyjnej
AWC nie zwigzana z floty M SR D

200 300 500
Propozycja AP
1. Rozszerzenie floty i zwigzana z tym zmiana 100 zt
w certyfikacie lub specyfikacji AOC, AWC
50 zt

2. Zmiana w certyfikacie lub specyfikacji AOC,
AWC nie zwigzana z floty

Uzasadnienie

Obecnie brak jest takiej optaty

Brak uzasadnienia dla wprowadzenia optaty w znacznej wysokosci (wszak jest optata za roczny

nadzor)

Zmiany, o ktérych mowa nie wymagajg znacznego naktadu pracy — weryfikacji dokumentacji
dostarczonej przez uzytkownika, ktéry ma opracowane standardowe procedury

W wiekszos$ci przypadkéw rozszerzenie dotyczy tego samego typu statku — w takich przypadkach

formalnoéci powinny by¢ minimalne
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9. Odstepstwa od wymogoéw EU-OPS
Tabela 1, Czes¢ lll, 3.13

Propozycja Ml

5. Wydanie decyzji w sprawie zwolnien oraz 10000
odstepstw od przepisow EU-OPS zgodnie z art. 8
ust 2 i art. 8 ust. 3 rozporzadzenia Rady (EWG)
3922/91

Propozycja AP —zmniejszy¢ do 1.000 zt

Uzasadnienie
Prawo UE zezwala na odstepstwa od wymogow prawa UE w zakresie transportu lotniczego
Z odstepstw tych korzystajg gtéwnie mali, lokalni przewoznicy

Dla przyktadu — UE zezwolita na odstepstwo w zakresie mozliwosci wykonywania lotow pasazerskich
(widokowych) na samolotach AN-2

Nadmierna optata spowoduje, ze polscy przewoznicy bedg mniej konkurencyjni

Poza tym, chcac wykaza¢ mozliwos¢ odstepstwa, przewoznik ponosi znaczne koszty (wykazanie ULC
spetnienia warunkéw, obstuga prawna, etc.)
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10. Loty w strefach — odstepstwa
Tabela 1, Czes$¢ lll, 3.13

Propozycja Ml

8. Wydanie zgody na wykonywanie lotéw w
strefach, o ktérych mowa w § 7 ust. 2
rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia
11 czerwca 2010 r. w sprawie zakazow lub
ograniczen lotow na czas diuzszy niz 3
miesigce

800

Propozycja AP — skresli¢

Uzasadnienie

Operator chcacy wykonac lot w w/w strefie powinien wykazaé ULC spetnienie warunkow.

Podstawowym warunkiem jest posiadanie certyfikatu (optata roczna)
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11. Medycyna lotnicza
Tabela 1, Czes¢ lll, 3.13

Propozycja Ml (skreslona)

Propozycja AP (wpisana)

9. Wydanie certyfikatu centrum 3.000
medycyny lotniczej 1.000

10. Wydanie certyfikatu dla lekarza 560
orzecznika 200

Uzasadnienie
Obecnie brak optaty

Proponowane sg zbyt wysokie




12. Egzaminy jezykowe - angielski
Tabela 2, Czes¢ 1, 1.1

Propozycja Ml

1. Przeprowadzenie egzaminu teoretycznego
kandydatow na uprawnienia w zakresie
znajomosci lotniczego jezyka angielskiego oraz
egzaminu na przedtuzenie waznosci tego

uprawnienia zgodnie z wymaganiami Zatgcznika 300
1 ICAO Licencjonowanie Personelu

Propozycja AP

Przeprowadzenie egzaminu teoretycznego zgodnie z

kandydatow na uprawnienia w zakresie
znajomosci lotniczego jezyka angielskiego
zgodnie z wymaganiami Zatacznika 1 ICAO

Przeprowadzenie egzaminu teoretycznego
egzaminu na przedtuzenie waznosci tego
uprawnienia

300

150

wymaganiami
Zatacznika 1 ICAO
Licencjonowanie
Personelu

Uzasadnienie

Obecnie brak optaty

Powinna by¢ nizsza opfata za egzamin przedtuzajacy uprawnienie
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13. Egzaminy na uprawnienia dodatkowe swiadectwa kwalifikacji

Tabela 2, Czes¢ 1, 1.2

Propozycja Ml

4. Przeprowadzenie egzaminu praktycznego
kandydatéw na cztonkow personelu lotniczego
oraz cztonkéw personelu lotniczego na
dodatkowe uprawnienie w zakresie
wykonywanych czynnosci lotniczych, za kazde
nowe uprawnienie wpisywane do swiadectwa
kwalifikacji

Propozycja AP

Zmniejszy¢ do 50 z}

Uzasadnienie

100

Optata 100 zt za przedtuzenie uprawnienia w $wiadectwie kwalifikacji jest znacznie wyzsza od optaty

za egzamin na Swiadectwo kwalifikacji.
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14. Egzaminy praktyczne przediuzajace waznos¢ uprawnien — licencje
Tabela 2, Czes¢ 1, 1.2

Propozycja Ml

2. Przeprowadzenie egzaminu praktycznego
kandydatéw na cztonkéw personelu lotniczego oraz
cztonkoéw personelu lotniczego na dodatkowe
uprawnienie w zakresie wykonywanych czynno$ci 300
lotniczych, za kazde nowe uprawnienie wpisywane do
licencji

Propozycja AP,

Zmniejszy¢ do 100 zt

Uzasadnienie

Optaty za przedtuzanie uprawnien w drodze egzaminéw powinny stanowi¢ cze$¢ optaty za egzamin
na uprawnienie (ktéra wynosi wediug projektu 300 z)




15. Nadzoér nad posiadaczem AOC

Tabela 3, czesc llI

Propozycja Ml

8. Sprawowanie biezacego nadzoru nad
posiadaczem certyfikatu AWC

Optata podstawowa
200
zwiekszona o 200 za kazdy statek powietrzny
wpisany do certyfikatu majacy ponizej 495 kg
MTOW i zwiekszona o 500 za kazdy statek
wpisany do certyfikatu majacy powyzej 495 kg
MTOW

Propozycja AP

8. Sprawowanie biezacego nadzoru nad
posiadaczem certyfikatu AWC

Optata podstawowa
200
zwiekszona o 200 za kazdy statek powietrzny
wpisany do certyfikatu majgey-ponizej495-kg
MTOW. i zwicl 500 . d ol

X il ) 01 495 |
MFOW

Uzasadnienie

Obecna opfata jest znacznie nizsza od proponowanej przez Ml

Obecnie zalezy od wielko$ci przedsiebiorstwa posiadajgcego certyfikat AWC m $ d

5. Optata roczna za okresowe 1 dorazne kontrole posiadacza 200 500 1.000

certyfikatu AWC prowadzona przez Urzad Lotnictwa

Cywilnego w trybie art. 162 ust. 1 ustawy z dnia 3 lipca

2002 r. - Prawo lotnicze**
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16. Nadzor nad FTO, TRTO, CTO lub CAPTO
Tabela 3, czes¢ IV

Propozycja Ml

1. Sprawowanie biezgcego nadzoru nad
posiadaczem certyfikatu FTO, TRTO, CTO, AMO
lub CAPTO szkolgcym:

Propozycja AP

700

1.

Sprawowanie biezgcego nadzoru nad
posiadaczem certyfikatu FTO, TRTO, CTO,
lub CAPTO

FTO
TRTO
CTO, CAPTO

700
500
400

Obejmuje koszty
przedtuzenia waznosci
certyfikatu

Uzasadnienie

Optata za nadzér powinna by¢ zréznicowana w zaleznosci od certyfikatu
Podobnie jak jest z optatg za pierwsze wydanie certyfikatu

(ponadto btedne wpisanie AMO — to organizacja obstugi technicznej)
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17. Nadzér nad MTO
Tabela 3, czesc IV

Propozycja MI (skreslona)
Propozycja AP (wpisana)

2. Sprawowanie biezgcego nadzoru nad 500 Obejmuje koszty
posiadaczem certyfikatu organizacji przedtuzenia waznosci
szkoleniowej Part-147 certyfikatu

Uzasadnienie
Zbyt znaczne optaty za nadzér nad MTO spowodujg spadek ich konkurencyjnosci

Mechanicy zaczng sie szkoli¢ w organizacjach MTO w innych krajach UE (szkolenia tam zaliczone
ULC ma obowigzek uzna¢ bez zadnych formalnosci)




18. Nadzor nad posiadaczami certyfikatu zarzadzania ciagta zdatnoscia do lotu (CAMO)
Tabela 3, czes¢ V

Propozycja Ml

2. Sprawowanie biezacego nadzoru nad
posiadaczami certyfikatu zarzadzania ciagtg
zdatnoscig do lotu (CAMO):

1) spetniajacej wymagania PART M Podczesé Al A2 A3 A4

G 2250 1125 1125 750
w zakresie uprawnien okreslonych w pkt
M.A.711(a)

2) spetniajacej wymagania PART M Podczesé 1500 750 750 550
G w zakresie uprawnien okreslonych w pkt
M.A.711(b)

3) spetniajacej wymagania PART M Podczes¢ 1125 550 550 375
G w zakresie uprawnien okreslonych w pkt
M.A.711(c)

4) spetniajacej wymagania PL-6 ppkt 8.5 550 550 375

Propozycja AP

2. Sprawowanie biezgcego 50 % optaty jak za pierwsze wydanie Obejmuje
nadzoru nad posiadaczami | certyfikatu CAMO zgodnie z tabelg I, czes¢ | koszty
certyfikatu zarzgdzania Il, punkt 3.6, ppkt 2 przedtuzenia
ciggtg zdatno$cig do lotu waznosci
(CAMO): certyfikatu

Uzasadnienie

Nadzér nad CAMO (zarzgdzanie zdatnoscig do lotu — w uproszczeniu zarzgdzanie dokumentacjg)
powinien kosztowa¢ mniej niz AMO (obstuga techniczna.

Opfata za roczny nadzér powinna zawiera¢ koszty re-certyfikacji (ciggly nadzér oznacza spetnianie
wymogow)

Mozna uproscic¢, ustalajgc optate za roczny nadzér jako 50 % opfaty za pierwszg certyfikacje
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