1. WSTEP
Okolnik doradczy dotyczacy zasad dobrej praktyki lotniczej w zakresie kregu
nadlotniskowego, zwany dalej ,okdlnikiem”, ma na celu zwrdocenie uwagi na
obowigzujgce przepisy i procedury operacyjne dotyczace lotnisk, gdzie nie funkcjonuje
stuzba informacji powietrznej (FIS). W celu zapewnienia bezpieczenstwa wykonywania
operacji lotniczych rekomendowane sg standardowe procedury operacyjne dla
samolotéw, samolotéow ultralekkich, szybowcéw, wiroptatéw i statkow powietrznych
Izejszych od powietrza operujacych z lotnisk i terendow przystosowanych do startow i
ladowan, ktoére to procedury nie sg opublikowane w AIP VFR.
Proponowane jest rowniez stosowanie standardowych procedur przy organizacji zrzutéw
skoczkéw spadochronowych.
Zalecenia zawarte w niniejszym okolniku majg rowniez na celu propagowanie i
utrwalanie dobrej praktyki lotniczej i utrwalanie jednolitego nazewnictwa.

2. DEFINICJE UZYTE W OKOLNIKU
AAL (Above aerodrome level) - nad poziomem lotniska (dotyczy wysokosci);
AIP (Aeronautical information publication) - zbiér informac;ji lotniczych;
IAS (Indicated airspeed) - predkos¢ przyrzadowa;
FIS (Flight information Service) — stuzba informacji powietrznej;
AFIS (Airfield Flight information Service) — lotniskowa stuzba informacji powietrzne;;
VFR (Visual flight rules) - przepisy wykonywania lotéw z widocznoscig;
LOTNISKO - teren przystosowany do startow i lgdowan bez stuzby informacji
powietrznej lub na ktérym stuzba informacji powietrznej pracuje tylko w okreslonych
godzinach;
NOTAM - wiadomos¢ rozpowszechniana za pomocg srodkéw telekomunikacyjnych,
zawierajgca informacje o ustanowieniu, stanie lub zmianach urzadzen lotniczych,
stuzbach, procedurach, a takze o niebezpieczenstwie, ktérych znajomosé we wiasciwym
czasie jest istotna dla personelu zwigzanego z operacjami lotniczymi;
CZESTOTLIWOSC RUCHOWA - czestotliwo$¢ uzytkowana podczas wykonywania
operacji na lotnisku, o ktérej informacje mozna uzyska¢ z publikacji AIP VFR lub za
posrednictwem FIS, w sektorze ktérego znajduje sie lotnisko.

3. ZAKRES STOSOWANIA
3.1 Proponowane w niniejszym okolniku procedury mogg znalez¢ zastosowanie we
wszystkich operacjach lotniczych wykonywanych przez podmioty prowadzace
dziatalnos¢ lotnicza. Opisujg one sposoby rozktadania pola startow i Igdowan,
wykonywania lotbw po kregu, wigczania sie w ruch nadlotniskowy oraz prowadzenia
korespondencji radiowej podczas lotdow w rejonie lotniska. Zapisy te, jesli zostaty
opublikowane w AIP VFR, sg powszechnie dostepne dla pilotow. Czesto jednak mamy
do czynienia z sytuacja, gdy operacje odbywajq sie na lotnisku, gdzie takie procedury nie
zostaty jeszcze opracowane lub nie jest aktywna stuzba informacji powietrznej.
3.2 Wskazane i zasadne jest stosowanie podczas wykonywania operacji lotniczych
jednolitych zasad postepowania zalecanych w niniejszym okolniku.
3.3 Urzad Lotnictwa Cywilnego, wyraza nadzieje ze stosowanie zasad dobrej praktyki
lotniczej w odniesieniu do budowy kregu nadlotniskowego oraz uzywanie czestotliwosci
ruchowych, podniesie poziom bezpieczenstwa oraz usprawni operacje lotnicze na
lotniskach nieposiadajacych stuzby informacji powietrznej.

4. GLOWNE ZWYCZAJE OPERACYJNE

Data wydania:
listopad 2009 ZALECANY STANDARDOWY KRAG NADLOTNISKOWY Strona: 1




4.1 Uzywanie standardowego kregu dla wszystkich statkbw powietrznych oraz
postugiwanie sie facznoscig radiowg na czestotliwosci ruchowej jest zalecane na
wszystkich lotniskach bez aktywnej stuzby informacji powietrznej, chyba ze informacja o
przyjetych dla danego lotniska procedurach zostata opublikowana w AIP VFR lub tez
zachodzg okolicznosci, gdy zastosowanie standardowego kregu nadlotniskowego nie
jest mozliwe.

4.2 Stosowanie jakiejkolwiek procedury Ilotu po kregu, nie zwalnia pilota z
odpowiedzialnosci za obserwacje przestrzeni i zachowanie separacji z innymi statkami
powietrznymi. Zacheca sie zatem pilotdbw do uzywania os$wietlenia nawigacyjnego,
Swiatet stroboskopowych i reflektora do Ilgdowania utatwiajgcych lokalizacje statku
powietrznego w przestrzeni.

4.3 Podczas przygotowania do lotu pilot powinien zapoznacC sie i przeanalizowac
wszystkie dostepne informacje dotyczace wykonywanego zadania (AIP, NOTAM, inne
informacje odnoszace sie do procedur na lotnisku startu, ladowania i zapasowym).

4.4 Zaleca sie, aby pilot wykorzystywat lotniskowe pomoce wizualne, takie jak: wskaznik
kierunku wiatru i znaki kierunku podejscia do lgdowania, ktore dajg informacje o kregu
nadlotniskowym. Wiascicieli i uzytkownikéw lotnisk zachecamy do wykiadania ww.
pomocy wizualnych i dbatosci o nie.

4.5 Zacheca sie pilotdw do uzywania standardowego kregu. Dla pilotow ktdrzy chcag
wykonac podejscie z prostej przypomina sie, ze wykonanie tego podejscia powinno by¢
przeprowadzone tak, aby nie zaktécac¢ ruchu przylatujgcych i odlatujgcych samolotéw.
Piloci w kregu powinni zachowa¢ szczegdlng uwage, w przypadku gdy inny samolot
wykonuje podej$cie z prostej, a ich statek powietrzny osiggnat pozycje po trzecim
zakrecie.

4.6 Piloci nie mogacy nawigzac tacznosci radiowej a dolatujacy do lotniska, powinni
pamietaC o koniecznosci okreslenia kierunku do ladowania przed wejsciem w krag na
podstawie obserwacji wskaznika kierunku wiatru lub znakdéw kierunku podejscia do
ladowania. Pilot powinien by¢ swiadomy, ze procedury na lotnisku bez stuzby informac;ji
powietrznej nie wymagajg uzywania tgcznosci radiowej, jednakze zblizajgc sie lub
kontynuujgc lot w kregu nadlotniskowym powinien zwréci¢ szczegblng uwage na ruch
innych statkéw powietrznych.

4.7 Kazdy statek powietrzny z napedem generuje slad aerodynamiczny, dlatego pilot
powinien spodziewa¢ sie napotkania turbulencji jezeli nie utrzymuje odpowiedniej
separacji wykonujgc lot za poprzednikiem, co moze spowodowac bezposrednie
zagrozenie bezpieczenstwa lotu.

4.8 Nalezy pamieta¢c o zachowaniu wtasciwej predkosci lotu po kregu tak, aby nie
dopuszczac¢ do sytuacji wyprzedzania samolotow wolniejszych oraz zapewnié wiasciwg
separacje w stosunku do innych statkéw powietrznych. W wyjatkowej sytuacji lepiej jest
wykona¢ okrazenie na pozycji z wiatrem niz w czwartym zakrecie. Nalezy rowniez
pamietac, ze statek powietrzny przed nami moze wykonywac petne lgdowanie, a manewr
hamowania i opuszczania pasa odbywa sie z reguty na duzo mniejszych predkosciach
niz predkos¢ podejscia do lagdowania.

4.9 Pamietaé nalezy, ze przejscie na drugi krag, za statkiem powietrznym wykonujgcym
manewr lgdowania z natychmiastowym startem, moze doprowadzi¢ do zderzenia lub
kolizji ze statkami powietrznymi operujgcymi z paséw rownolegtych.

.ZALECANY STANDARDOWY KRAG
Proponuje sie, aby witasciciele i uzytkownicy lotnisk opracowali procedury kregu
nadlotniskowego. Zacheca sie wiascicieli i uzytkownikow lotnisk, aby zaprojektowali
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krag rekomendowany w tym dokumencie oraz doprowadzili do jego publikacji w AlP
VFR.

Rysunki nr 1, 2 i 3 pokazujg schematy =zalecanego standardowego kregu
nadlotniskowego.

Rysunek nr 1
Zasadnicze elementy kregu nadlotniskowego

1000-1500ft
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Start i wznoszenie po kregu

1.  Poczatek rozbiegu na mocy startowej 6. Wznoszenie na Vy (schowanie klap na h=150ft,
2.  Rozbieg na mocy startowej 7.  Zakret pierwszy na 1,2V

3. Osiaggniecie Vr 8.  Wznoszenie do wysokosci kregu na Vy

4.  Oderwanie i rozpedzanie do Vx 9.  Przelot po kregu na wysokosci 1000ft (z V

5.  Wznoszenie i rozpedzanie do Vy 80kt)
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1000-1500ft

Rysunek nr 3
Podejscie do Iadowania na kregu nadlotniskowym

Przelot po kregu na wysokosci 1000ft (z predkoscig 80kt)
Znizanie przy predkosci 1,4Vso

Klapy ,mate” — 1,4Vso

Zakret 4 — 1,4Vso

Klapy ,petne” (jesli potrzeba) — 1,3Vso

Poczatek wyréwnania

Wytrzymanie zakoriczone przyziemieniem

Dobieg zakonczony zatrzymaniem.

NI RLDA

Podstawowym kregiem nadlotniskowym powinien by¢ czterozakretowy lewy krag, chyba
ze ze wzgledu na przeszkody, teren, procedury antyhatasowe lub otaczajgcq przestrzen
powietrzng wykluczone jest wykonanie takiego kregu.

Krag nadlotniskowy powinien umozliwia¢, zwtaszcza w procesie szkolenia, imitacje
kazdego rodzaju lotu. Krag nadlotniskowy skfada sie z:

uruchomienia i proby silnika,

nawigzania tgcznosci i kotowania do startu,

zajecia pasa i przygotowania do startu,

startu i wznoszenia do wysokosci kregu,

przelotu po kregu,

przygotowania do podejscia,

znizania i obliczenia do lgdowania,

ladowania, dobiegu i opuszczenia pasa,

kotowania i wytgczenia silnika.

Wszystkie elementy kregu nadlotniskowego maja charakter staty i dlatego ich prawidtowe
wykonanie pozwala na doskonalenie i utrwalanie nawykéw pilotazowych.

Krag nadlotniskowy umozliwia zaawansowany trening, ktory polega na wykonywaniu
elementow lotu w réznych warunkach atmosferycznych przy réznym natezeniu ruchu i na
réznym poziomie wyszkolenia pilotow.

Opanowanie roznych rodzajow startu (krotki start, wznoszenie z maksymalng
i minimalng predkosciq wznoszenia), rdznych rodzajéw podejs¢ i Igdowan
(ze slizgiem kierunkowym i nakierunkowym, z klapami i bez klap), w warunkach wiatru
czotowego i bocznego umozliwia loty wykonywane po trajektorii standardowego kregu
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nadlotniskowego. Gwarantuje réwniez trening w wypracowywaniu wtasciwego kata
podejscia do ladowania.

Rysunek nr 4 pokazuje jeden ze sposobOw planowania podejscia do lgdowania w
zaleznosci od sity wiatru.
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Rysunek nr 4
Planowanie boku ,,base” w zaleznosci od sily wiatru

6. WYLOT | WLOT Z KREGU NADLOTNISKOWEGO

Rysunek nr 5
Sposoby wlotu i wylotu z kregu nadlotniskowego
1. Wilot na pozycji ,z wiatrem” — kgt 45° 6. Wilot nad ,nad znaki”(z przewyzszeniem
2.  Wilot na pozycji ,z wiatrem” — kat 45° 500ft)
3.  Wilot do zakretu trzeciego 7. Przelot ,nad znakami”
4.  Wylot z zakretu trzeciego 8.  Znizanie do wysokosci kregu
5.  Wiot z pozycji ,dtuga prosta” 9.  Wylot z zakretu pierwszego

10. Wiot do zakretu drugiego.

6.1 Przy braku aktywnej stuzby AFIS nie zaleca sie wigczania sie do kregu
nadlotniskowego bez doktadnego przeanalizowania aktualnej sytuacji ruchowej. Kierunek
wiatru i kierunek podejscia do lgdowania powinny zostaC¢ sprawdzone na wysokosci
powyzej kregu nadlotniskowego. Po okresleniu kierunku kregu pilot powinien udac sie do
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miejsca gdzie ruch jest najmniejszy i dopiero wtedy rozpocza¢ znizanie sie do wysokosci
kregu.

6.2 Zaleca sie, aby wtgczanie w krag odbywato sie na zalecanej wysokosci. Wejscie w
krag powinno nastapi¢ pod katem okoto 45° do jednego z jego bokéw. Optymalnym
sposobem wigczenia sie w ruch nadlotniskowy jest pozycja pomiedzy drugim, a trzecim
zaIgerem na trawersie srodkowej czesci pasa (pozycja ,z wiatrem”), przy kacie wejscia
45",

6.3 Niezaleznie od tego czy pilotowi udato sie nawigzac tgcznos¢ radiowg z lotniskiem
lub ruchem nadlotniskowym zalecane jest zgtaszanie aktualnej pozycji statku
powietrznego na kregu: ,z wiatrem”, ,po trzecim” i ,na prostej”.

6.4 Zalecane jest, aby samoloty wykonywaty krag nadlotniskowy na wysokosci 1000ft
(300m) nad wysokoscig lotniska (AAL). Duze samoloty oraz samoloty turbinowe powinny
wejs¢ w krag na wysokosci 1500ft (450m) AAL lub 500ft (150m) powyzej ustanowionego
kregu. Pilot uwzgledniajac osiagi swojego statku powietrznego powinien wypracowac
bezpieczng separacje za poprzednikiem.

6.5 Zaleca sie, aby wysokos¢ kregu byta utrzymywana przynajmniej do konca odcinka
pomiedzy drugim, a trzecim zakretem.

6.6 Zaleca sie rozpoczecie trzeciego zakretu, gdy samolot jest w punkcie odchylonym o
45° od progu pasa.

6.7 zaleca sie rozpoczecie znizania do lgdowania w miejscu, ktore gwarantuje
bezpieczny dolot samolotu do progu pasa w przypadku awarii silnika (silnikéw).

6.8 Zaleca sie, aby statki powietrzne podczas startu kontynuowaty lot po prostej az do
konca pasa startowego. Podczas wykonywania procedury lgdowania potgczonego
z natychmiastowym startem nalezy rowniez kontynuowac lot po prostej, do osiggniecia
konca pasa startowego.

6.9 Zaleca sie, aby statki powietrzne latajace w kregu nadlotniskowym nie rozpoczynaty
pierwszego zakretu dopdki nie bedg na koncu pasa startowego i nie osiggng wysokosci
500ft (150m) AAL. Pilot powinien by¢ pewien, ze na odcinku pomiedzy drugim, a trzecim
zakretem osiggnie wysokos¢ kregu.

6.10 Zaleca sie, aby opuszczajac krag statki powietrzne kontynuowaty lot po prostej lub
z lewym zakretem odchylajac kierunek lotu o kat 45° w przypadku wykonywania lotéw po
lewym kregu nadlotniskowym (z prawym zakretem dla kregu prawego) po osiggnieciu
konca pasa startowego po uzyskaniu wysokosci kregu. Pilot powinien jednoczesnie
obserwowac ruch wigczajacy sie do kregu zanim rozpocznie wykonanie zakretu.

6.11 Przestrzega sie, ze statki powietrzne nie powinny lata¢ po kregu z predkoscig IAS
wiekszg niz 200kt. Obowigzkiem statku powietrznego bedacego z tylu i lecacego z
wiekszg predkoscig jest wypracowanie odpowiedniej, bezpiecznej odlegtosci w stosunku
do poprzednika. Zalecang predkoscig lotu po kregu jest predkosc¢ 80kt. Wykonywanie w
czwartym zakrecie okrgzenia dla wypracowania separacji nalezy uwazac¢ za absolutng
ostatecznosc.

6.12 Obowigzujg wszystkie reguty dotyczace pierwszenstwa w ruchu lotniczym.
Pierwszenstwo ma samolot nadlatujgcy z prawej strony, szybowiec ma pierwszenstwo
przed, samolotami, wiroptatami oraz sterowcami, balon ma pierwszenstwo przed
wszystkimi statkami powietrznymi, sterowiec ma pierwszenstwo przed samolotami i
wiroptatami. Kazdy statek powietrzny w niebezpieczehstwie ma pierwszenstwo przed
innymi samolotami.
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Rysunek nr 6
Wioty i wyloty z kregu nadlotniskowego
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Pozycja ,,z wiatrem”

Wiot na pozycji ,,z wiatrem” — kat 45°

Lot po kregu z predko$cig 80 kt

Wiot z pozycji ,dtuga prosta”

Podejscie do Igdowania

Start i wznoszenie

Odlot z kierunkiem startu

Odlot z zakretu pierwszego

Wznoszenie do wysokosci kregu

10 Wiot nad ,nad znaki’( z przewyzszeniem 500ft)
11. Przelot ,nad znakami” i znizanie do wysokoSci kregu.

OCONDIO AN~

7. POZOSTALE KREGI NADLOTNISKOWE

W przypadku wykonywania lotéw na lotnisku z odrebnych paséw startow i ladowan dla
réznych statkow powietrznych, zaleca sie, aby wtasciciele i uzytkownicy lotnisk okreslili
lokalne procedury dla samolotéow, szybowcdw, samolotéw ultralekkich, $migtowcow,
statkow powietrznych |zejszych od powietrza oraz procedury dotyczace zrzutu skoczkow
spadochronowych.

Rysunki 7 i 8 pokazujg przyktadowe warianty kregdw nadlotniskowych dla réznych
statkow powietrznych.

7.1 SZYBOWCE

e Szybowiec oraz samolot holujacy podczas holowania ma pierwszenstwo przed
samolotami.

e Jesli ten sam pas jest uzywany zaréwno dla samolotow jak i szybowcow, krag dla
szybowcow powinien znajdowac¢ sie wewnatrz kregu dla samolotow. Jesli rejon
wykonywania lotéw szybowcowych jest okre$lony z jednej strony pasa startowego,
krag szybowcowy powinien znajdowaé sie od strony rejonu wykonywania lotow
szybowcowych. Pozwoli to szybowcom wykonywac¢ lot po kregu na tym samym
kierunku co samoloty, w tych samych warunkach wiatrowych i zachowac¢ separacje
pomiedzy ruchem samolotowym i szybowcowym.
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e Krag szybowcowy powinien mie¢ zaprojektowane punkty wlotowe na wysokosci od
600-1000ft. AAL na zasadach identycznych jak ruch samolotowy.
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Rysunek nr 7
Przyktad organizacji kregéow nadlotniskowych

Start i wznoszenie

Odlot z kierunkiem startu

Wiot do zakretu drugiego

Wiot na pozycji .,z wiatrem” — kqt 45°
Lot po kregu z predko$cig 80 kt
Odlot z zakretu trzeciego

Wiot z pozycji ,,dtuga prosta”
Podejscie do Igdowania

Start i wznoszenie

10. Odlot z kierunkiem startu

11. Odlot z zakretu drugiego

12. Wilot na pozycji ,z wiatrem” — kgt 45°
13. Odlot z pozycji ,z wiatrem”

14. Wilot do zakretu trzeciego

15. Podejscie do Igdowania.

CONSDIORAWD =

Data wydania:
listopad 2009 ZALECANY STANDARDOWY KRAG NADLOTNISKOWY Strona: 8




]
e

STREFA BEZPIECZENSTWA STREFA BEZPIECZENSTWA

—_— 4.
( -+ N\

ulm

\ samoloty +_. Yy,

Rysunek nr 8
Przyktadowa organizacja kregéw: samolotowego, szybowcowego i ulm.

7.2 SAMOLOTY ULTRALEKKIE

Specjalny krag nadlotniskowy powinien byC¢ ustanowiony tylko dla tych samolotow
ultralekkich, ktérych predkos¢ lotu jest wyraznie mniejsza od predkosci innych statkéw
powietrznych.

Przypomina sie, ze samoloty ultralekkie sg zobowigzane dac¢ pierwszenstwo drogi
wszystkim pozostatym samolotom.

Zaleca sie, aby samoloty ultralekkie wykonywaty prostokatny krag pokazany na
rysunku nr 8.

Zaleca sie, aby wysokos¢ kregu byta o 250ft mniejsza od wysokosci kregu
samolotowego i zawierata sie wewnatrz kregu danego lotniska. Zaleca sie, aby krag
dla samolotéw ultralekkich z wydzielonym miejscem dla startow i lgdowan réwniez byt
wykonywany na nizszej wysokosci i rownolegle do kregu standardowego z zakretami
w tym samym kierunku.

Przypomina sie wszystkim pilotom, iz samoloty ultralekkie mogg charakteryzowac sie
bardzo stromym startem oraz podejsciem do lgdowania. Zakrety z powodu duzego
gradientu wznoszenia mogg wykonywa¢ w okolicy konca pasa, aby zwolnic¢
przestrzen dla innych statkdw powietrznych.

7.3 SMIGLOWCE

Przypomina sie, ze w przypadku gdy smigtowiec podchodzi do lgdowania, pilot musi
unika¢ samolotéw i lgdowa¢ w wyznaczonym miejscu bgdz w wolnej przestrzeni.
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Piloci powinni zdawa¢ sobie sprawe, ze na niektorych lotniskach jedynym
odpowiednim miejscem lgdowania jest pas startowy.

Wszyscy piloci powinni by¢ swiadomi, ze wiroptaty moga lata¢ wolniej i podchodzi¢
do lagdowania znacznie bardziej stromo niz samoloty. Kotowanie jest zalecang metodg
poruszania sie po ziemi dla Smigtowcow, umozliwi ono pilotowi poruszanie sie na
optymalnej predkosci, zminimalizuje efekt podmuchu oraz zaoszczedzi paliwo.

W przypadku podchodzenia $migtowca do lgdowania, pilot powinien unikac trasy
ruchu samolotéw, az do wyjscia na prostg do lgdowania na pas w uzyciu.

Smigtowce wykonujace krag nadlotniskowy moga lataé po kregu zblizonym do
samolotéw na nizszej wysokosci (250ft AAL) i blizej lotniska. Krag moze odbywac sie
po przeciwnej stronie pasa z zakretami w przeciwnym kierunku, jesli zezwalajg na to
lokalne procedury.

7.4 STATKI POWIETRZNE LZEJSZE OD POWIETRZA

Przypomina sie, ze balony majg pierwszenstwo nad wszystkimi pozostatymi
kategoriami statkdw powietrznych i nie stosuje sie do nich standardowego kregu.

W zwigzku 2z ograniczong manewrowalnoscig balony nie muszg lataé po
standardowym kregu. Dlatego tez, gdy na lotnisku odbywajg sie takie loty nalezy
dotozyé wszelkich staran, aby powiadomi¢ o nich innych uzytkownikéw przestrzeni
powietrznej. Loty innych statkow powietrznych po kregu powinny odbywac sie w tym
przypadku ze zwiekszong uwagg i na mniejszej predkosci.

7.5 OPERACJE ZRZUCANIA SKOCZKOW SPADOCHRONOWYCH

Wszystkie operacje zrzucania skoczkow sg zazwyczaj prowadzone zgodnie z
NOTAM zawierajgcym lokalizacje, wysokosé, czas oraz dilugos¢ wykonywania
skokéw. Informacje o operacjach zrzucania skoczkéw powinny by¢ zgtaszane do FIS,
ktéry bedzie informowat o tym pilotow.

Skoczkowie z reguty opuszczajg samolot na wysokosciach od 2000 do 14000ft AAL
w kierunku pod wiatr w stosunku do lotniska, czyli znacznie powyzej wysokos$ci kregu
nadlotniskowego, a po otwarciu spadochronéw mozna sie ich spodziewaé na
wysokosci 3000ft AAL w odlegtosci ok. 2 km od lotniska.

Przypomina sie, ze piloci samolotu zrzucajacego skoczkow sg zobowigzani do
utrzymywania dwukierunkowej tacznosci z stuzbg informacji powietrznej. Dodatkowo,
gdy samolot zrzucajgcy skoczkdéw operuje w okolicach lotniska, jego pilotom zaleca
sie zgtaszanie momentu rozpoczecia zrzutu skoczkdw na czestotliwosci ruchowe;j.
Gdy strefa zrzutu jest okreslona na lotnisku, skoczkowie powinni wylgdowac¢ w tej
strefie. Na lotniskach bez wyznaczonej strefy zrzutu skoczkéw, skoczkowie powinni
unikac lagdowania na pasie, drogach do kotowania, ptycie i sgsiadujgcych z nig strefg

bezpieczenstwa. Zaréwno piloci jak i skoczkowie powinni by¢ sSwiadomi
ograniczonych wtasciwosci lotnych spadochronu i podjaé wszelkie kroki, aby unikac
potencjalnych niebezpieczenstw pomiedzy samolotami i operacjami zrzucania
skoczkéw.

Rysunek nr 9 przedstawia ogodlny schemat operacji przeprowadzanych przez
skoczkdéw spadochronowych.
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8. ZALACZNIKI
8.1. Sygnaly wykladane na miejscu startu i ladowania
Sygnat Znaczenie sygnatu
W dzien W nocy y
00000
8 Ladowanie lub start nalezy wykona¢ z PRAWEJ strony litery T.
o Obowiazuje LEWY krag lotéw nad lotniskiem.
B 5
o© 8 %% Ladowanie lub start nalezy wykona¢ z PRAWEJ strony litery T.
Obowigzuje PRAWY krag lotéw nad lotniskiem.
00000
o]
o) Uwaga: W przypadku wytozenia na lotnisku dwdch rownolegtych
0 startéw, obowigzuje wykonywanie kregéw na zewnatrz, bez potrzeby
g wyktadania tréjkata
00000
O O . . ya .
o] o) Ladowanie lub start nalezy wykona¢ z LEWEJ strony litery T.
(o] o
o o
— o
o
o
o
0 .
% Wytozenie startu dla lotéw szkolnych.
00800 UWAGA: minimum 100m
o
8 W przypadku wystepowa_nia przeszkdd, odlegtosé zwiekszyé o 20m
na kazdy metr wysokosci przeszkody
00000
e — s
o Zakaz ladowania.
00000
‘f\]j o UWAGA: Krzyz wyktada sie w miejscu litery T.
o
o)
o
00000 Na lotnisku odbywajg sie skoki spadochronowe.
g Zezwala sie startowac i ladowa¢ WYLACZNIE statkom
powietrznym, z ktérych wyrzuca sie skoczkow.
00000
8 UWAGA: Inne statki powietrzne moga ladowaé dopiero wtedy, kiedy
o krzyz zostanie zdjety i pozostanie sygnat T.
o
Oo" %O Miejsce zrzutu linki holowniczej.
o° % UWAGA: Wierzchotek znaku wskazuje kierunek nalotu przy zrzucie.

Nakaz lgdowania wszystkich statkow powietrznych.
UWAGA: Ladowania nalezy wykonywa¢ po kolei.

Data wydania:
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Sygnat Znaczenie sygnatu
—
Uszkodzona prawa goleh podwozia.
]
Uszkodzona lewa golen podwozia.
Uszkodzona przednia golen podwozia.
L
1 Uszkodzone tylne kétko podwozia.

Ladowanie szybowcem nalezy wykona¢ z PRAWEJ strony strzaty.
Obowiagzuje LEWY krag lotéw nad lotniskiem.

Ladowanie szybowcem nalezy wykona¢ z PRAWEJ strony strzaty.
Obowigzuje PRAWY krag lotéw nad lotniskiem.

Uwaga: W przypadku wytozenia na lotnisku dwoch réwnolegtych startéw,
obowigzuje wykonywanie kregéw na zewnatrz, bez potrzeby wyktadania
trojkata

Ladowanie szybowcem nalezy wykona¢ z LEWEJ strony strzaty.

parz: UWAGA

Wytozenie startu dla szybowcowych lotéw szkolnych.

UWAGA: minimum 100m
W przypadku wystepowania przeszkdd, odlegtosé zwiekszy¢ o 20m na kazdy
metr wysokosci przeszkody
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8.2. Znaki wykiadane w polu sygnatowym.

Opis sygnatu

Znaczenie sygnatu

Potozona poziomo kwadratowa

przekatnymi.

Ladowanie na tym lotnisku jest

czerwona tarcza z zéttymi pasami | zabronione i zakaz ten moze ulec

przedtuzeniu.

Potozona poziomo kwadratowa

pasem przekatnym.

Na skutek ztego stanu pola
manewrowego lub z innych przyczyn

czerwona tarcza z jednym z6ttym | nalezy zachowac szczegdlng

ostroznosé w czasie podejscia i
ladowania.

ttem (biate lub zétte) potozone
poziomo na drodze startowej,
drodze kotowania lub ich
czesciach.

Krzyze w kolorze kontrastujgcym z

Powierzchnie, na ktérych potozono
krzyze, nie nadaja sie do ruchu
statkdw powietrznych.

w | Startowac i ladowa¢ tylko na drogach
startowych i kotowaé po drogach
kotowania.

Potozona poziomo biata tarcza
ksztalcie dwéch krazkow z
czarnymi pasami potgczonych
poprzeczka.

w | Startowac i ladowa¢ tylko na drogach
startowych, lecz inne manewry nie
muszg odbywac sie tylko po drogach
startowych i drogach kotowania.

krzyz

Potozony poziomo podwadjny biaty

Lotnisko jest uzywane przez
szybowce i w danej chwili odbywajq
sie loty.

Sygnat
Potozona poziomo biata tarcza
ksztatcie dwdch krazkow
potaczonych poprzeczka.

Strzata w kolorze kontrastujacy
ttem zgieta w prawo.

m z | Zakrety przed lgdowaniem i po
starcie wykonywaé¢ w prawo.

8.3. Znaki informacyjne wywieszane na budynkach.

Sygnat

Opis sygnatu

Znaczenie sygnatu

Litera ,,C” w kolorze czarnym
umieszczona pionowo na zoéttym tle.

W tym miejscu znajduje sie biuro odpraw
dla zatog.

09

Liczba sktadajaca sie z dwéch cyfr,
kolorze czarnym na zéttym tle,
wystawiona pionowo na wiezy
lotniska lub w jej poblizu.

Informacja dla statkow powietrznych
podajaca kierunek uzywanego aktualnie
pasa startowego.
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