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ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY"

zmieniajace rozporzadzenie w sprawie warunkow, jakie powinny speknia¢ obiekty

budowlane oraz naturalne w otoczeniu lotniska

Na podstawie art. 92 pkt 4 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze (Dz. U. z
2006 r. Nr 100, poz. 696, z pozn. zm.”) zarzadza sie, co nastepuje:

§ 1. W rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 25 czerwca 2003 r. w sprawie
warunkow, jakie powinny spetnia¢ obiekty budowlane oraz naturalne w otoczeniu lotniska
(Dz. U. Nr 130, poz. 1192 oraz z 2006 r. Nr 134, poz. 946) wprowadza si¢ nastepujace

zmiany:

1) po § 2 dodaje si¢ § 2a i § 2b w brzmieniu:

»3 2a. 1. Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego, zwany dalej ,,Prezesem”, zawiadamia
Organizacje Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO) o rdznicach w rozumieniu
art. 38 Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, podpisanej w Chicago dnia 7
grudnia 1944 r. (Dz. U. z 1959 r. Nr 35, poz. 212 i 214, z pozn. zm.”), zwanej dalej
,.Konwencja o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym”.

2. Roéznice, o ktorych mowa w ust. 1, sa oglaszane w Dzienniku Urzegdowym Urzgdu
Lotnictwa Cywilnego oraz w Zintegrowanym Pakiecie Informacji Lotniczych, w Zbiorze

Informacji Lotniczych Polska (AIP Polska).

§ 2b. Dokumenty (Doc) opublikowane przez Organizacj¢ Migdzynarodowego Lotnictwa
Cywilnego (ICAO), o ktérych mowa w Zataczniku 14 do Konwencji o migdzynarodowym

! Minister Infrastruktury kieruje dziatem administracji rzadowej - transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 4 rozporzadzenia
Prezesa Rady Ministrow z dnia 16 listopada 2007 r. w sprawie szczegétowego zakresu dziatania Ministra Infrastruktury (Dz.
U. Nr 216, poz. 1594).

? Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2006 r. Nr 104, poz. 708 i 711, Nr 141, poz.
1008, Nr 170, poz. 1217 i Nr 249, poz. 1829, z 2007 r. Nr 50, poz. 331 i Nr 82, poz. 558, z 2008 r. Nr 97, poz. 625, Nr 144,
poz. 901, Nr 177, poz. 1095, Nr 180, poz. 1113 i Nr 227, poz. 1505, z 2009 r. Nr 18, poz. 97 i Nr 42, poz. 340 oraz z 2010 r.
Nr 47, poz. 278 i Nr 182, poz. 1228.

» Zmiany wymienionej umowy zostaly ogtoszone w Dz. U. z 1963 r. Nr 24, poz. 137 i 138,z 1969 r. Nr 27, poz. 210 i 211,
z 1976 r. Nr 21, poz. 1301 131, Nr 32, poz. 188 i 189 i Nr 39, poz. 227 i 228, z 1984 r. Nr 39, poz. 199 i 200, z 2000 r. Nr 39,
poz. 446 1447, 22002 r. Nr 58, poz. 527 1 528 oraz z 2003 r. Nr 78, poz. 700 i 701.
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lotnictwie cywilnym, stosuje si¢ od dnia wejscia w zycie rozporzadzenia wydanego na
podstawie art. 3 ust. 4 pkt 1 ustawy - Prawo lotnicze, wprowadzajacego do stosowania
poszczegbdlne dokumenty, do ktorych odwoluje si¢ Zatacznik 14 do Konwencji o

miedzynarodowym lotnictwie cywilnym.”;

2) § 6 otrzymuje brzmienie:
,»§ 0. Prezes, w przypadku lotniska lotnictwa cywilnego, albo organ nadzoru nad
lotnictwem wojskowym, w przypadku lotniska lotnictwa panstwowego lub lotniska
lotnictwa panstwowego uzytkowanego przez lotnictwo cywilne, moze, w przypadkach
niepowodujacych powstania zagrozenia dla bezpieczenstwa statkdw powietrznych,
udzieli¢ zgody na odstgpienie od okreslonych w rozporzadzeniu wymogdéw dotyczacych

powierzchni ograniczajacych.”;

3) § 19 otrzymuje brzmienie:
»§ 19. Przepisy niniejszego rozdzialu stosuje si¢ do lotnisk lotnictwa cywilnego dla
$migltowcoéw usytuowanych na powierzchni ziemi, lotnisk wyniesionych dla $miglowcow,
lotnisk dla $miglowcéw na morzu oraz lotnisk dla $miglowcéw na jednostkach
ptywajacych, urzadzonych dla podejs¢ nieprzyrzadowych Iub przyrzadowych

nieprecyzyjnych.”;

4) po § 19 dodaje sie¢ § 19a i § 19b w brzmieniu:
.8 19a. Ilekro¢ przepisy niniejszego rozdzialu odsytaja do przepisow Zatacznika 14 tom II
do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym postugujacych si¢ terminami
specjalistycznymi wyjasnionymi w przepisach Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie

cywilnym, nalezy przyjmowac ich rozumienie zgodne z przepisami tej Konwencji.

§ 19b. Kompetencje i obowiazki ,,wlasciwej wladzy", o ktérej mowa w Zataczniku 14 tom

II do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, wykonuje Prezes.”;

5) uchyla si¢ § 20;

6) uchyla si¢ § 23 — 26;

7) dodaje si¢ § 26a w brzmieniu:
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»$ 26a. Szczegolowe wymagania w  zakresie sposobu wyznaczania powierzchni
ograniczajacych lotnisk lotnictwa cywilnego dla Smiglowcoéw okresla rozdziat 4.1, rozdziat
4.2 w pkt 4.2.1 -4.2.5, 42.15, 42.16 i 4.2.18 oraz rozdziat 5.3 w pkt 5.3.4.17, 5.3.5.24 —
5.3.5.26 Zalacznika 14 tom II do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym.”;

8) uchyla si¢ zalaczniki nr 8 — 10.

§ 2. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

MINISTER INFRASTRUKTURY
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UZASADNIENIE

1. Cel wydania rozporzadzenia.

Projekt rozporzadzenia stanowi wypehienie delegacji art. 92 pkt 4 ustawy z dnia 3
lipca 2002 r. - Prawo lotnicze i ma na celu wdrozenie do krajowego porzadku prawnego norm
i zalecanych metod postepowania zawartych w Zalaczniku 14 tom II do Konwencji o
miedzynarodowym lotnictwie cywilnym, podpisanej w Chicago w dniu 7 grudnia 1944 r.,
odnoszacych si¢ do lotnisk dla $smiglowcow.

Wymoég implementacji Zalacznikow do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie
cywilnym wynika z ich statusu prawnego. Z analizy stosunku zalacznikow do przepisow
krajowych, a w szczegodlnosci Konstytucji RP wynika, Zze nie moze by¢ do nich zastosowany
przepis art. 91 ust. 3 Konstytucji RP, stanowiacy, iz jezeli wynika to z ratyfikowanej przez
Rzeczpospolita Polska umowy konstytuujacej organizacj¢ migdzynarodowa, prawo przez nia
stanowione jest stosowane bezposrednio, majac pierwszenstwo w przypadku kolizji z
ustawami.

Z przepisow Konwencji (art. 37 i 38) wynika, ze nie stwarzaja one podstaw do
podejmowania przez Organizacj¢ Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO) uchwat
zawierajacych normy, ktore moglyby by¢ uznane za normy samowykonalne. Z art. 37
Konwencji wynika wyraznie, ze rola uchwal ICAO jest ,ujednolicanie” przepisow
poszczegblnych panstw — stron Konwencji, nie za$ ich zastgpowanie. Ponadto art. 38
przewiduje wprost konieczno$¢ informowania ICAO o rdznicach zachodzacych pomigdzy
przepisami krajowymi i stosowang praktyka, a normami migdzynarodowymi. W zwiazku z
tym, iz wobec wyraznego brzmienia i intencji art. 37 i 38 Konwencji chicagowskiej, uchwaty
ICAO nie zawieraja norm samowykonalnych, nie znajduje do nich zastosowania art. 91 ust. 3
Konstytucji RP.

W $wietle powyzszych ustalen nalezy stwierdzi¢, ze normy zawarte w uchwatach
ICAO nie podlegaja bezposredniemu stosowaniu w polskim porzadku prawnym oraz
wymagaja transponowania do polskiego prawa. Stanowisko takie przedstawila takze Rada
Legislacyjna w opinii z dnia 30 wrzesnia 1998 r.

Z uwagi na fakt, ze zakres przedmiotowy Zatacznika 14 tom II wykracza poza materig¢
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie warunkow, jakie powinny spetnia¢ obiekty
budowlane oraz naturalne w otoczeniu lotniska, wdrozenie jego postanowien nastapi¢ musi
takze poprzez odpowiednie nowelizacje rozporzadzen: sprawie przepisOw techniczno-
budowlanych dla lotnisk cywilnych, w sprawie klasyfikacji lotnisk i rejestru lotnisk
cywilnych oraz w sprawie wymagan dla ladowisk. W zwigzku z tym pelna realizacja
wyznaczonego w projekcie celu wymaga, poza nowelizacjg przedmiotowego rozporzadzenia,
dokonania nowelizacji pozostalych w/w rozporzadzen. Prace nad projektami ich nowelizacji
tocza si¢ rownolegle.

Obowiazujace rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie warunkow, jakie
powinny spelnia¢ obiekty budowlane oraz naturalne w otoczeniu lotniska reguluje kwesti¢
ustalania powierzchni ograniczajacych lotnisk dla $miglowcéw w sposob zbyt ogolny, ktory
nie realizowal w petni wymogoéw ICAO w tym zakresie. Takze w opinii tzw. ,,Srodowiska
lotniczego” istnieje pilna potrzeba szczegdtowego uregulowania tego obszaru.

W proponowanej nowelizacji przyjeto technike odsytania do przepisow Zatacznika 14
tom II wprowadzajac jednocze$nie nomenklatur¢ stosowana w Zataczniku (lotniska
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wyniesione dla $miglowcow, lotniska dla $Smiglowcéw na morzu oraz na jednostkach
pltywajacych). Zatacznik 14 tom II podlega bowiem ciaglej aktualizacji na skutek wymiany
doswiadczen i dostosowywania do zmieniajacych si¢ potrzeb srodowiska lotniczego. Metoda
odestan zostata wigc przyjeta m.in. z uwagi na objetos¢ Zatacznika 14 tom II liczacego ponad
sto stron. Nalezy wzia¢ tez pod uwage, ze jego tres¢ jest powszechnie dostgpna, zostala
bowiem opublikowana w Dzienniku Urzgdowym Urzgdu Lotnictwa Cywilnego (Dz. Urz.
ULC z 2009 r. Nr 21, poz. 209).

Z powyzszych wzgledow przyjeta metoda wydaje si¢ optymalna, bo nie pociaga za
soba konieczno$ci zmiany rozporzadzenia w przypadku kazdej kolejnej zmiany przepisow
Zatacznika 14 tom II.

Projekt opracowany jest zatem wg schematu polegajacego na uchylaniu kolejnych
przepiséw regulujacych materie zawarta w Zataczniku 14 tom II lub przepisow z nim
sprzecznych. Jednoczesnie, szczegdtowo, poprzez system odestan, wskazuje si¢ przepisy
Zalacznika 14 tom II, ktore nalezy stosowa¢ w sytuacjach zaistnienia potrzeby wyznaczenia
powierzchni ograniczajacych lotnisk lotnictwa cywilnego dla §miglowcow.

Skutkiem przyjetej metody bedzie kompletna implementacja przepisow Zatacznika 14
tom II do krajowego porzadku prawnego w zakresie wyznaczania powierzchni
ograniczajacych lotnisk lotnictwa cywilnego dla $miglowcow oraz uporzadkowanie
dotychczas obowiazujacych przepisow, ktore albo czeSciowo realizowaly postanowienia
Zatacznika 14 tom II albo byly z nimi rozbiezne.

Dzigki proponowanej zmianie zarzadzajacy lotniskami oraz instytucje lub organizacje
zajmujace si¢ projektowaniem i budowg lotnisk cywilnych beda bezposrednio stosowaty
przepisy w zakresie wyznaczania powierzchni ograniczajacych lotnisk lotnictwa cywilnego
dla $miglowcow okreslone w Zalaczniku 14 tom II do Konwencji o migdzynarodowym
lotnictwie cywilnym, co pozwoli na bardziej efektywne i zgodne z migdzynarodowymi
standardami okreslanie przestrzeni powietrznej wokoét lotnisk dla $miglowcow.

11. Zakres regulacji.

W dodawanym paragrafie § 2a zostata okreslona procedura zglaszania przez Panstwo
— stron¢ Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, réznic pomigdzy przepisami
krajowymi i stosowang praktyka a normami Zatgcznika 14 i jego zmianami. Kompetencje w
tym zakresie, zgodnie z przepisami ustawy Prawo lotnicze, posiada Prezes Urzedu Lotnictwa
Cywilnego, niemniej celowym jest bezpo$rednie wskazanie, dla odbiorcow regulacji
zawartych w Zalaczniku 14, organu, ktory dokonuje zgloszenia do ICAO oraz w jakim
miejscu informacja o tym jest publikowana.

Celem regulacji zawartej w § 2b projektu jest rozstrzygnigcie ewentualnych
watpliwosci, ktore mogg wynikna¢ po wejSciu w Zzycie rozporzadzenia, w zakresie
obowigzywania wydawanych przez Organizacj¢ Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego
(ICAO) dokumentéw — podrgcznikéw tzw. Doc, zawierajacych wymagania o charakterze
specjalistycznym. Niniejsze rozporzadzenie bezposrednio wdraza przepisy Zatacznika 14 tom
II, w ktorym istnieja odwotlania do rdéznych numeréw Doc. W przypadku gdy norma
Zatacznika 14 tom II bedzie bezposrednio odwotywac si¢ do danego Doc, wskazujac, ze w
Doc zawarte sg np. warunki i okoliczno$ci zwigzane z tg norma, moze powstaé watpliwosc,
czy juz w momencie wej$cia w zycie rozporzadzenia nalezy zastosowac t¢ norme i regulacje
zawarte w Doc z nig zwigzane. Wymagania zawarte w Doc, beda obowigzywac dopiero w
momencie wdrozenia Doc do polskiego porzadku prawnego poprzez art. 3 ust. 4 ustawy z
dnia 3 lipca — Prawo lotnicze, jednakze z uwagi na skomplikowany system przepisow prawa
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lotniczego w tym zakresie, koniecznym jest zawarcie stosowanej regulacji w niniejszym
rozporzadzeniu, tak by jasnym byl stosunek wymagan zawartych w Zataczniku 14 i Doc.

Zmiana brzmienia § 6 ma charakter porzadkowy i polega na usunigciu skrotu ,,Prezes”
w odniesieniu do Prezesa Urzg¢du Lotnictwa Cywilnego z przedmiotowego przepisu. Projekt
wprowadza w/w skrét w dodanym § 2a.

Zmiany w rozdziale 3 rozporzadzenia dotycza okreslenia szczegdtowych wymagan w
zakresie sposobu wyznaczania powierzchni ograniczajacych lotnisk lotnictwa cywilnego dla
$miglowcow i polegaja na:

- nadaniu nowego brzmienia § 19 poprzez umieszczenie i modyfikacje jego dotychczasowej
tresci, polegajaca na wprowadzeniu terminéw takich jak ,lotniska dla s$miglowcow
usytuowanych na powierzchni ziemi”, ,lotniska wyniesione dla $miglowcow”, ,,lotniska dla
$miglowcoéw na morzu” oraz ,,lotniska dla $miglowcoéw na jednostkach ptywajacych”. Zmiana
brzmienia § 19 podyktowana jest konieczno$cia wprowadzenia do przepisow rozporzadzenia
nomenklatury zgodnej z przyjeta w Zataczniku 14 tom II;

- dodaniu § 19a regulujacego kwesti¢ pojec specjalistycznych wystepujacych w Zataczniku 14
tom II, do ktérego odsylaja przepisy projektowanego rozporzadzenia. Dodawany paragraf
wydaje si¢ konieczny z uwagi na fakt przyjecia koncepcji odestan wylacznie do przepisow
merytorycznych Zatacznika 14 tomu II, z pominigciem przepisow zawierajacych wyjasnienia
terminow fachowych (specjalistycznych);

- dodaniu § 19b precyzujacego znaczenie terminu ,,wlasciwej wladzy", ktory wystepuje w
Zalaczniku 14 tom II i wymaga dookreslenia przez Panstwo — strong Konwencji o
miedzynarodowym lotnictwie cywilnym, wlasciwego w sprawach lotnictwa cywilnego
podmiotu funkcjonujacego w krajowym porzadku prawnym;

- uchyleniu § 20 i § 23 — 26 oraz dodaniu § 26a zawierajacego odestania do stosownych
punktow Zatacznika 14 tom II. Nalezy zwr6ci¢ uwage, ze w wyliczeniu pomija si¢ pkt 4.2.6.
Zalacznika 14 tom II. Propozycja odstapienia od stosowania wskazanej normy wynika z
faktu, iz w aktualnie obowiazujacym rozporzadzeniu (w § 3 1 § 7), kwestie, ktore okresla pkt
4.2.6. Zalacznika 14 tom II, uregulowane sa w sposob bardziej rygorystyczny, ktory
projektodawca pragnie utrzymac. Rygor ten polega na obnizeniu o 10 metréw dopuszczalnej
wysokosci zabudowy wyznaczonej przez powierzchnie ograniczajace, w przypadkach, kiedy
mamy do czynienia z tzw. ,,obiektami trudno dostrzegalnymi z powietrza”. Ponadto, wg
przepiséw rozporzadzenia, Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego (wlasciwa wladza) moze
udzieli¢ zgody na powstanie nowej lub powigkszenie istniejacej przeszkody lotniczej, jezeli
pozostaje ona w cieniu przeszkody istniejgcej oraz, jezeli nie spowoduje to powstania
zagrozenia dla bezpieczenstwa statkow powietrznych. Tymczasem pkt 4.2.6. Zatacznika 14
tom II dopuszcza powstanie nowej lub powickszenie istniejacej przeszkody lotniczej juz
wowczas, gdy znajduje si¢ ona w cieniu przeszkody istniejacej;

- uchyleniu zatacznikéw nr 8 — 10 do rozporzadzenia, co jest konsekwencja uchylenia § 23 —
26, ktore do nich odsytaty.

Zgodnos¢ regulacji z prawem UE — przedmiotowe kwestie nie sa objete zakresem
uregulowan UE.

Projekt rozporzadzenia nie wymaga notyfikacji zgodnie z trybem przewidzianym w
przepisach rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu
funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. Nr 239, poz.
2039, z p6zn. zm.) — na podstawie § 4 ust. 1 pkt 2 tego rozporzadzenia.
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Zgodnie z ustawa z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414) projekt rozporzadzenia zostanie udostepniony
na stronach urzgdowego informatora teleinformatycznego - Biuletynu Informacji Publiczne;.

I1I. OCENA SKUTKOW REGULACIJI (OSR)

Podmioty, na ktoére oddzialuje projektowane rozporzadzenie:
1) Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego;

2) instytucje zapewniajace shuzby zeglugi powietrznej;

3) przewoznicy lotniczy;

4) zarzadzajacy lotniskami.

Konsultacje spoleczne:

Projekt rozporzadzenia zostanie skonsultowany z nastgpujacymi podmiotami:

1) Polska Agencja Zeglugi Powietrznej, ul. Wiezowa 8, 02 - 147 Warszawa;

2) Zwiazek Regionalnych Portéw Lotniczych, ul. Gen. Maczka 35, 94-328 Lodz;

3) Przedsicbiorstwo Panstwowe ,,Porty Lotnicze”, ul. Zwirki i Wigury 1, 00-906 Warszawa;

4) Aeroklub Polski, ul. 17 Stycznia 39, 00-906 Warszawa;

5) Lotnicze Pogotowie Ratunkowe, ul. Ksiezycowa 5, 01-934 Warszawa;

6) PLL LOT S.A, ul. 17 Stycznia 39, 00 -906 Warszawa,

7) EuroLOT S.A, 17 Stycznia 39, 00-906 Warszawa;

8) Jet Air sp. z 0.0., ul. Radarowa 60, 02-137 Warszawa;

9) Sprintair S. A., Ruchliwa 22, 02-182 Warszawa;

10) General Aviation sp. z 0.0., Goéraszka, 05-462 Wiazowna;

11) Sky Taxi sp. z 0.0., Box 1, 54-520 Wroclaw 50;

12) Exin sp. z 0.0., Rynek 18, 20-111 Lublin;

13) Blue Jet sp. z 0.0., 17 Stycznia 47, 02-146 Warszawa;

14) AD Astra Executive Charter sp. z 0.0., ul. Lopuszanska 32, 02-220 Warszawa;

15) IBEX — U.L. sp. z 0.0., Ksiezycowa 3, 01-934 Warszawa;

16) HiFlyer Polska Sp. z 0.0., ul. Wodna 28/5, 30-719 Krakow;

17) Port Lotniczy Bydgoszcz SA, ul. Grodzka 12, 85-109 Bydgoszcz;

18) Port Lotniczy Gdansk im. Lecha Walgsy, ul. Stowackiego 200, 80-298 Gdansk;

19) Gornoslaskie Towarzystwo Lotnicze S.A., al. Korfantego 38, 40-161 Katowice;

20) Miedzynarodowy Port Lotniczy im. Jana Pawta II Krakow-Balice Sp. z o.0., ul. Kpt. M.
Medweckiego 1, 32-083 Balice;

21) Port Lotniczy Poznan-Lawica sp. z 0.0., ul. Bukowska 285, 60-189 Poznan;

22) Port Lotniczy £6dz im. Wtadystawa Reymonta Sp. z o.0., ul. Gen. S. Maczka 35, £o6dz
94-328;

23) Port Lotniczy ,,Rzeszéw - Jasionka" Sp. z 0.0., Jasionka 942, 36-002 Jasionka;

24) Port Lotniczy Szczecin-Goleniéw im. NSZZ Solidarnos¢, Glewice , 72-100 Goleniow;

25) Port Lotniczy Mazury sp. z 0.0., Lotnisko Mazury w Szymanach, 12-100 Szczytno;

26) Port Lotniczy Wroctaw S.A., ul. Skarzynskiego 36, 54-530 Wroctaw;

27) Port Lotniczy Zielona Goéra-Babimost, skr. poczt. 4, 66-110 Babimost;

28) Biuro Projektowo-Konsultingowe Lotnisk Avia-Projekt, ul. Inzynierska 65/7, 53-230
Wroctaw;

29) Polconsult Sp z o.0., ul. Grdjecka 34, 02-308 Warszawa;

30) Robimart, ul. Lakowa 11, 05-816 Michatowice;

31) Mawilux, ul. Modlinska 190, 03-119 Warszawa,;
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32) Niezalezny Samorzadny "Nowy" Zwigzek Zawodowy Pracownikow Polskich Portow
Lotniczych, ul. 17 Stycznia 39, 00-906 Warszawa;

33) Zwigzek Zawodowy Pracownikéw Lotnictwa Cywilnego, Zwirki i Wigury 1, 00-906
Warszawa,

34) Zwiazek Zawodowy Pracownikow Przedsigbiorstwa Panstwowego Porty Lotnicze
Pracownikow Spoétek Z Udziatem Przedsiebiorstwa i Lotnisk Niekomunikacyjnych, Zwirki
i Wigury 1, 00-906 Warszawa;

35) Air Italy Polska Sp. z o0.0., ul. Szyszkowa 20, 02-285 Warszawa;

36) Komisja Wspolna Rzadu i Samorzadu Terytorialnego, ul. Batorego 5, 02-591 Warszawa.

Wplyw regulacji na dochody i wydatki budzetu publicznego panstwa i budzetow
jednostek samorzadu terytorialnego - wprowadzenie niniejszego rozporzadzenia nie
powoduje skutkéw finansowych dla sektora finanséw publicznych.

Wplyw regulacji na rynek pracy - projektowane rozporzadzenie nie wplynie na rynek
pracy.

Wplyw regulacji na konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsigbiorczos¢, w tym na
funkcjonowanie przedsiebiorstw - projektowana regulacja nie bgdzie miata negatywnego
wplywu na konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsigbiorczo$¢, w tym na funkcjonowanie
przedsiebiorstw. Rozporzadzenie stworzy warunki do funkcjonowania lotnisk dla

$Smiglowcow na terenach gesto zabudowanych, na ktorych nie wystgpuja lotniska na
powierzchni ziemi.

Wplyw regulacji na sytuacje i rozwdj regionalny - rozporzadzenie stworzy warunki do
funkcjonowania lotnisk dla $miglowcow na terenach gesto zabudowanych, na ktérych nie
istnieje mozliwos$¢ zaprojektowania i budowy lotnisk na powierzchni ziemi, umozliwiajac

tym samym bardziej efektywny rozwdj regionalny.



