                                                                                                                                            

 Projekt z 09.03.2012

ROZPORZĄDZENIE 

MINISTRA TRANSPORTU, BUDOWNICTWA I GOSPODARKI MORSKIEJ
)
z dnia……………………2012 r. 

w sprawie wykonywania lotów z lotnisk użytku wyłącznego 
Na podstawie art. 54 ust. 8 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r. Nr 100, poz. 696 z późn. zm. 2)) zarządza się, co następuje:

Rozdział 1
Przepisy ogólne

§ 1. Rozporządzenie określa warunki i procedury wykonywania z lotnisk użytku wyłącznego lotów:

1) przewozów czarterowych, wykonywanych śmigłowcami oraz samolotami o maksymalnej masie startowej (MTOM) poniżej 10 000 kg lub o liczbie miejsc pasażerskich poniżej 20;

2) lokalnych;

3) innych niż wymienione w pkt 1 i 2, niebędących lotami handlowymi;

4) w przypadku czasowego otwarcia tego lotniska do użytku publicznego.         
§ 2. Ilekroć w rozporządzeniu jest mowa o:

1) ASDA - (Accelerate-stop distance available) - rozporządzalna długość przerwanego startu - należy przez to rozumieć dostępną długość rozbiegu, powiększoną o ewentualne zabezpieczenie przerwanego startu; 
2) DME – (Distance measuring equipmnent) - należy przez to rozumieć radiodalmierz;
3) instrukcjach operacyjnych - należy przez to rozumieć dokumenty, które określają metody postępowania oraz warunki i ograniczenia zapewniające prawidłowe wykonanie czynności związanych z eksploatacją statków powietrznych lub bezpieczne korzystanie z urządzeń technicznych, w tym instrukcje użytkowania wydane przez producentów oraz każdą inną instrukcję wymaganą przez Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego w interesie bezpieczeństwa prowadzonej działalności lotniczej;
4) LDA - (Landing distance available) - rozporządzalna długość lądowania - należy przez to rozumieć długość drogi startowej deklarowaną jako odpowiednia do lądowania samolotu;
5) locie lokalnym – należy przez to rozumieć lot, o którym mowa w art. 2 pkt 6 rozporządzenia Parlamentu  Europejskiego i Rady (WE) Nr 1008/2008 z dnia 24 września 2008 r. w sprawie wspólnych zasad wykonywania przewozów lotniczych na terenie Wspólnoty (Dz. Urz. UE L 293 z 31.10.2008 r.);
6) minima operacyjne - należy przez to rozumieć procedury wykonywania startu i lądowania opracowywane przez użytkowników statków powietrznych w zależności od rodzaju prowadzonej działalności lotniczej zgodnie z przepisami dotyczącymi planowania operacji lotniczych określonych w:
a) OPS-1 (Zarobkowy przewóz lotniczy – samoloty), stanowiący załącznik III do rozporządzenia Rady (EWG) Nr 3922/91 z dnia 16 grudnia 1991 r. w sprawie harmonizacji wymagań technicznych i procedur administracyjnych w dziedzinie lotnictwa cywilnego (Dz. Urz. WE L 373 z 31.12.1991, str. 4, z późn. zm.; Dz. Urz. UE  Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 1, str. 348),
b) JAR-OPS 3 (Zarobkowy przewóz lotniczy - śmigłowce) wprowadzonych do stosowania w rozporządzeniu wydanym na podstawie art. 3 ust. 4 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. – Prawo lotnicze,
c) rozporządzeniu wydanym na podstawie art. 159 ust. 1 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. – Prawo lotnicze;
7) operatorze - należy przez to rozumieć każdą osobę  prawną, fizyczną  lub jednostkę organizacyjną nie posiadającą osobowości prawnej, użytkującą lub oferującą użytkowanie co najmniej jednego statku powietrznego, w tym przewoźnika lotniczego;
8) Prezesie Urzędu - należy przez to rozumieć Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego;
9) radiolatarnia DVOR - należy przez to rozumieć radiolatarnie VOR z efektem Dopplera;
10) RNAV – (Area navigation) - należy przez to rozumieć nawigację obszarową;
11) TODA - (Take-off distance available) – rozporządzalna długość startu - należy przez to rozumieć długość drogi startowej deklarowaną jako odpowiednia do rozbiegu startującego samolotu, powiększoną o ewentualne zabezpieczenie wydłużonego startu;
12) TORA - (Take-off run available) - rozporządzalna długość rozbiegu - należy przez to rozumieć długość drogi startowej deklarowaną jako odpowiednia do rozbiegu startującego samolotu; 

13)  ustawie – należy przez to rozumieć ustawę z dnia 3 lipca 2002 r. – Prawo lotnicze.
Rozdział  2
Warunki i procedury wykonywania lotów z lotnisk użytku wyłącznego
§  3. 1 Przewoźnik lotniczy wykonujący przewozy czarterowe statkami powietrznymi, o których mowa w § 1 pkt 1, oraz podmiot wykonujący loty lokalne wykonuje operacje startu i lądowania z lotnisk użytku wyłącznego, jeżeli ustanowi swoje minima operacyjne w instrukcji operacyjnej w odniesieniu do każdego planowanego do użycia lotniska na poziomie nie niższym od wymaganych:

1) dla samolotów – w przepisach OPS-1 (Zarobkowy przewóz lotniczy – samoloty), stanowiących załącznik III do rozporządzenia Rady (EWG) Nr 3922/91 z dnia 16 grudnia 1991 r. w sprawie harmonizacji wymagań technicznych i procedur administracyjnych w dziedzinie lotnictwa cywilnego;
2) dla śmigłowców - w przepisach JAR-OPS 3 (Zarobkowy przewóz lotniczy - śmigłowce) wprowadzonych do stosowania w rozporządzeniu wydanym na podstawie art. 3 ust. 4 ustawy.

2. Lotniska użytku wyłącznego, z których zamierza operować przewoźnik lotniczy oraz opis procedur wykonywania lotów z tych lotnisk  uwzględnia się w Instrukcji Operacyjnej przewoźnika lotniczego.

3. Operator statku powietrznego wykonujący loty inne niż wymienione w § 3 ust. 1  nie będące lotami handlowymi wykonuje operacje startu i lądowania z lotnisk użytku wyłącznego, jeżeli ustanowi swoje minima operacyjne w odniesieniu do każdego planowanego do użycia lotniska na poziomie nie niższym od wymagań zawartych w rozporządzeniu wydanym na podstawie art. 159 ust. 1 ustawy.

§  4.  Przy ustanawianiu minimów operacyjnych mających zastosowanie do określonej operacji lotniczej na danym lotnisku operator bierze pod uwagę w szczególności:

1)
typ, osiągi i właściwości pilotażowe statku powietrznego;

2)
wymiary i charakterystyki dróg startowych, które mogą być wybrane do użycia;

3)
przydatność oraz parametry techniczne dostępnych wzrokowych pomocy nawigacyjnych i urządzeń radionawigacyjnych;

4)
dostępne na statku powietrznym wyposażenie do nawigacji lub kierowania torem lotu odpowiednio podczas startu, podejścia, wyrównania, lądowania, dobiegu i nieudanego podejścia;

5)
przeszkody w strefach podejścia, nieudanego podejścia i wznoszenia, wymagane dla wykonania procedur awaryjnych oraz konieczne przewyższenie nad przeszkodami;

6)
środki określania i raportowania warunków meteorologicznych.
§  5. W celu spełnienia wymagań, o których mowa w § 3 i 4,  operator otrzymuje dostęp do aktualnych informacji dotyczących lotniska użytku wyłącznego, które są w posiadaniu zarządzającego lotniskiem.

§  6. 1. Zarządzający lotniskiem użytku wyłącznego, na żądanie operatora, udostępnia Instrukcję operacyjną lotniska oraz dane lotniska publikowane w Zintegrowanym Pakiecie Informacji Lotniczych, w Zbiorze Informacji Lotniczych Polska (AIP Polska).

2. Informacje, o których  mowa ust. 1, dotyczą w szczególności:

1) wyznaczonej głównej drogi startowej, jej wymiarów i charakterystyki, w tym ASDA, LDA TODA, TORA;

2) procedur dolotowych i odlotowych do lotniska, z uwzględnieniem kręgu nadlotniskowego, niezbędnych dla potrzeb lotów, o których mowa w art. 54 ust. 5 pkt 1 i 2 ustawy; 

3) minimalnego wyposażenia nawigacyjnego lotniska, w szczególności w przypadku wykonywania operacji podejścia nieprecyzyjnego (NPA – Non precision approach) lub podejścia według wskazań przyrządów z wykorzystaniem utrzymywania kierunku i prowadzenia pionowego (APV – Approach with vertical guidance);

4) systemu osłony meteorologicznej lotniska adekwatnej dla kategorii podejścia do lądowania;

5) w przypadku prowadzonej na lotnisku użytku wyłącznego lotniczej działalności sportowej lub rekreacyjnej – danych o zajętości przydzielonej przestrzeni powietrznej oraz o rodzaju i czasie aktywności tej przestrzeni;
6) powierzchni podejścia wolnych od przeszkód lotniczych;

7) ograniczeń hałasowych;

8) kategorii przeciwpożarowej lotniska;

9) możliwości obsługi naziemnej, a w szczególności zaopatrzenia w materiały napędowe, czynności odladzania, obsługi administracyjnej;

10) możliwości zabezpieczenia statku powietrznego;

11) terminów otwarcia lotniska;

12) innych ograniczeń mających zastosowanie.

§ 7. Warunkiem wykonywania lotów, o których mowa w § 3 ust. 1, jest zapewnienie przez zarządzającego lotniskiem użytku wyłącznego możliwości obsługi tych lotów oraz uprzednie zgłoszenie przez operatora zarządzającemu lotniskiem planu lotu. Plan lotu powinien być zgłoszony co najmniej 24 godziny przed planowanym wykonaniem lotu.
Rozdział  3
Warunki i procedury wykonywania lotów z lotnisk użytku wyłącznego czasowo otwartych do użytku publicznego
§  8.  Operator statku powietrznego zamierzający wykonać lot na lub z lotniska użytku wyłącznego czasowo otwartego do użytku publicznego upewnia się, że informacje które posiada,  dotyczące tego lotniska, są aktualne i pozwalają na spełnienie przez niego wymagań, o których mowa w rozdziale  2 oraz czy lotnisko:

1) posiada minimalne wyposażenie nawigacyjne (radiolatarnia DVOR/DME lub RNAV) umożliwiające wykonanie operacji startu i lądowania;

2) posiada system osłony meteorologicznej adekwatnej do kategorii podejścia do lądowania;

3) ma zapewnioną lotniskową służbę ruchu lotniczego z opublikowanym w AIP Polska czasem jej funkcjonowania;
4) ma wyznaczoną przestrzeń powietrzną w zależności od rodzaju zapewnionej służby ruchu lotniczego.

§ 9. Zarządzający lotniskiem użytku wyłącznego czasowo otwartym do użytku publicznego w każdym przypadku przekazuje do publikacji w AIP Polska informację o statusie lotniska, czasie jego funkcjonowania w tej formie, kategoriach statków powietrznych, które mogą użytkować lotnisko wraz z określeniem dróg startowych i helipadów przewidzianych dla tych kategorii statków powietrznych.

§ 10. 1. W przypadku czasowego otwarcia lotniska użytku wyłącznego do użytku publicznego wykonywanie lotów do lub z takich lotnisk możliwe jest dla określonej kategorii statków powietrznych wskazanych w zgodzie Prezesa Urzędu, o której mowa w art. 54 ust.7 ustawy.

2. Do wykonywania lotów w przypadku określonym w ust. 1 stosuje się odpowiednio przepisy § 6 i  7.

3. W przypadku czasowego otwarcia lotniska użytku wyłącznego do użytku publicznego, jeżeli zarządzający tym lotniskiem zamierza prowadzić działalność gospodarczą w rozumieniu art. 173 ust. 1 pkt 1 ustawy, warunkiem wykonywania lotów na takie lotnisko jest uzyskanie przez zarządzającego lotniskiem zezwolenia na zarządzanie lotniskiem użytku publicznego. 

§  11. Rozporządzenie wchodzi w życie po upływie 14 dni od dnia ogłoszenia.
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UZASADNIENIE

I. Cel wydania rozporządzenia.

Projektowane rozporządzenie stanowi realizację upoważnienia ustawowego zawartego w art. 54 ust. 8 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. – Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r. Nr 100, poz. 696, z późń. zm.). Delegacja ta została dodana do ustawy – Prawo lotnicze na mocy nowelizacji dokonanej ustawą z dnia 30 czerwca 2011 r. (Dz. U. Nr 170, poz. 1015). W poprzednim stanie prawnym zagadnienia dotyczące procedur wykonywania operacji lotniczych z lotnisk użytku niepublicznego, których odpowiednikiem w obecnie obowiązującym stanie prawnym są lotniska użytku wyłącznego - nie były w uregulowane. Wynikało to z faktu, że ustawa przed ww. nowelizacją nie przewidywała tak szerokiego wykorzystywania tego rodzaju lotnisk – jak dopuszcza to aktualnie art. 54 ust. 5 ustawy – Prawo lotnicze.
W szczególności ustawa - Prawo lotnicze w swoim brzmieniu sprzed nowelizacji nie przewidywała wyraźnej możliwości wykonywania przewozów czarterowych czy też lotów lokalnych z lotnisk użytku niepublicznego.  

Dlatego też – podążając za kierunkiem wyznaczonym przez nowy stan prawny - celem projektowanego rozporządzenia jest określenie warunków i procedur wykonywania lotów będących:

- przewozami czarterowymi wykonywanymi śmigłowcami oraz samolotami o maksymalnej masie startowej (MTOM) poniżej 10 000 kg lub o liczbie miejsc pasażerskich poniżej 20:

- lotami lokalnymi;

- innymi lotami niehandlowymi

z lotnisk użytku wyłącznego oraz lotów z lotnisk użytku wyłącznego posiadających zgodę na czasowe użytkowanie jako lotnisko publiczne.


Podstawowym założeniem projektowanego rozporządzenia było przyjęcie, że procedury wykonywania operacji lotniczych obejmujących m.in. start i lądowanie statku powietrznego muszą uwzględniać uniwersalne zasady bezpieczeństwa określone w przepisach ruchu lotniczego, niezależnie do tego z jakiego rodzaju lotniska są one wykonywane. Dodatkowo, jeżeli z lotnisk użytku wyłącznego będą wykonywane operacje startu i lądowania w ramach przewozów czarterowych, muszą one uwzględniać zasady bezpieczeństwa określone w przepisach dotyczących wykonywania przewozów lotniczych.


W konsekwencji zastosowane w rozdziale 2 „Warunki i procedury wykonywania lotów z lotnisk użytku wyłącznego” odwołania do:

1) załącznika III do rozporządzenia Rady (EWG) nr 3922/91 z dnia 16 grudnia 1991 r. w sprawie harmonizacji wymagań technicznych i procedur administracyjnych w dziedzinie lotnictwa cywilnego;

2) JAR-OPS-3 (Zarobkowy przewóz lotniczy-śmigłowce);

3) rozporządzenia wydanego na podstawie art. 159 ustawy - Prawo lotnicze;

4) zagadnień z zakresu przepisów ruchu lotniczego, o których mowa § 4 i § 6 projektowanego rozporządzenia,

mają na celu zapewnienie bezpieczeństwa operacji lotniczych. Powyższe wymagania, uwzględniające uwarunkowania wynikające z przepisów międzynarodowych oraz Unii Europejskiej, są już obecnie stosowane przez użytkowników statków powietrznych, a ich przestrzeganie, jak pokazuje dotychczasowe doświadczenie, zapewnia odpowiedni poziom bezpieczeństwa. 

II. Zakres regulacji.

Biorąc pod uwagę brzmienie delegacji ustawowej do wydania projektowanego rozporządzenia, która nakazuje określić warunki i procedury wykonywania określonych lotów z lotnisk użytku wyłącznego - projektowane przepisy skupiają się zasadniczo na obowiązkach dla przewoźników lotniczych/operatorów wykonujących te loty. Uzupełniająco wskazano również pewne wymogi dla zarządzających lotniskami, który odpowiedzialność polega generalnie na stworzeniu odpowiednich warunków na lotnisku do przyjęcia statków powietrznych. 

W zaproponowanym projekcie rozporządzenia skoncentrowano się zatem na wskazaniu przepisów, jakie muszą być uwzględniane przy wykonywaniu operacji lotniczych przez użytkowników statków powietrznych z lotnisk użytku wyłącznego oraz lotnisk użytku wyłącznego posiadającego zgodę na czasowe użytkowanie jako lotnisko publiczne. Działanie takie ma zapewnić odpowiedni poziom bezpieczeństwa wykonywania operacji startów i lądowania na lotniskach będących przedmiotem regulacji niniejszego rozporządzenia


Projekt rozporządzenia określa również obowiązki zarządzających lotniskami użytku wyłącznego oraz lotniskami użytku wyłącznego posiadającymi zgodę na czasowe użytkowanie jako lotniska publiczne. 

Z uwagi na fakt, iż z lotnisk będących przedmiotem regulacji niniejszego rozporządzenia będą się odbywać przewozy czarterowe z wykorzystaniem samolotów i śmigłowców, postanowiono zawrzeć stosowne odwołania do:
· załącznika III do rozporządzenia Rady (EWG) nr 3922/91 w sprawie harmonizacji wymagań technicznych i procedur administracyjnych w dziedzinie lotnictwa cywilnego (Dz. Urz. UE L 373/3 z 31.12.1991 r.) 

· przepisów JAR-OPS 3 „Zarobkowy przewóz lotniczy – śmigłowce”, które zostały wprowadzone do stosowania na mocy rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 5 października 2004 r. w sprawie wprowadzenia do stosowania europejskich wymagań bezpieczeństwa lotniczego JAR oraz europejskich wymagań w zakresie ułatwień w lotnictwie cywilnym (Dz. U. z 2004 r. Nr 224, poz. 2282, z późn. zm.). 
Dodatkowo, w § 10 projektu w celu realizacji upoważnienia ustawowego wynikającego z art. 54, przewidziano możliwość czasowego otwarcia lotnisk użytku wyłącznego do użytku publicznego dla kategorii statków powietrznych wskazanych w zgodzie Prezesa Urzędu. Wskazane w § 10 ust. 3 rozwiązanie, zgodnie z którym w przypadku czasowego otwarcia lotniska użytku publicznego, jeżeli zarządzający tym lotniskiem prowadzi działalność gospodarczą w rozumieniu art. 173 ust. 1 pkt 1 ustawy, lot na takie lotnisko jest wykonany pod warunkiem uzyskania przez zarządzającego lotniskiem zezwolenia na zarządzanie lotniskiem użytku publicznego - wynika z treści ostatniego zdania art. 54 ust. 7 ustawy. Zgodnie z tym zapisem do lotnisk użytku wyłącznego otwartych czasowo do użytku publicznego stosuje się odpowiednio przepisy dotyczące lotnisk użytku publicznego.
Projekt nie będzie podlegał notyfikacji zgodnie z rozporządzeniem Rady Ministrów z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktów prawnych (Dz. U. Nr 239, poz. 2039 oraz z 2004 r. Nr 65, poz. 597), ponieważ zawiera odwołania do już obowiązujących przepisów dotyczących ruchu lotniczego, do których przestrzegania zobowiązani są zarówno użytkownicy statków powietrznych,  jak i zarządzający lotniskami. 
Niniejszy dokument nie został przedstawiony do opinii instytucjom lub organom Unii Europejskiej lub Europejskiemu Bankowi Centralnemu, gdyż opinia ww. instytucji nie była konieczna do dalszej realizacji procedury legislacyjnej.

  Rozporządzenie wejdzie w życie po upływie standardowego okresu vacatio legis, tj. 14 dni od dnia jego ogłoszenia. Wejście w życie projektowanych przepisów nie wymaga zastosowania dłuższego terminu, gdyż przytoczone procedury operacji lotniczych są znane i stosowane przez użytkowników statków powietrznych. 

W związku z art. 50 ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych (Dz. U. Nr 157, poz. 1240, z późn. zm.) projektodawca nie przewiduje, aby projektowane przepisy miały wpływ na sektor finansów publicznych, w tym na zwiększenie wydatków lub zmniejszenie dochodów jednostek sektora finansów publicznych.

Stosownie do postanowień § 11a ust. 1 i ust. 2 pkt 1 uchwały Nr 49 Rady Ministrów z dnia 19 marca 2002 r. – Regulamin pracy Rady Ministrów (M. P. Nr 13, poz. 221, z późn. zm.) projekt rozporządzenia zostanie udostępniony w Biuletynie Informacji Publicznej Rządowego Centrum Legislacji.

III. Ocena skutków regulacji (OSR).

1. Podmioty, na które oddziałuje przedmiotowe rozporządzenie: 

1) użytkownicy statków powietrznych wykonujący operacje z zakresu lotnictwa ogólnego;

2) użytkownicy statków powietrznych – posiadacze certyfikatu przewoźnika lotniczego (AOC)

3) użytkownicy statków powietrznych – posiadacze certyfikatu usług lotniczych (AWC);

4) zarządzający lotniskami użytku wyłącznego oraz lotniskami użytku wyłącznego posiadającymi zgodę na czasowe użytkowanie jako lotniska publiczne; 

5) Prezes Urzędu Lotnictwa Cywilnego.

2. Konsultacje społeczne: 

Projektowane rozporządzenie zostanie skonsultowane z następującymi przedstawicielami środowiska lotniczego:

1) PLL "LOT" S.A.;

2) EuroLOT  S.A.,;

3) SPZOZ LOTNICZE POGOTOWIE RATUNKOWE;

4) Przeds. EXIN sp.z o.o.; 

5) SprintAir  S.A.;

6) SkyTaxi sp. z o.o.;

7) SprintAir Cargo Sp. z o.o.;

8) OLT Express Poland sp. z o.o;

9) OLT Express Regional sp. z o.o;

10) AIR  POLAND Sp. z o.o.;

11) Enter Air Sp. z o.o.;

12) SKY ADVENTURE sp. z o.o.;
13) Blue Jet sp. z o.o.;

14) Fly Jet sp. z o.o.; 

15) IBEX U.L. sp. z o.o.;

16) Hi Flyer Polska Sp. z o.o.;

17) AD ASTRA Executive Charter S.A.;

18) Small Planet Airlines sp. z o.o.;

19) Easy Air D. Malec sp.j;

20) ASA HELI-WATER sp. z o.o.;
21) Aeroklub Warszawski;
22) Silvair sp. z o.o.;

23) Aerogryf Aviation sp.z o.o. ;
24) Aeroklub Polski ;
25) Aeroklub Białostocki;
26) Aeroklub Bydgoski;
27) Aeroklub Częstochowski;
28) Aeroklub Gdański;

29) Aeroklub Jeleniogórski;

30) Aeroklub Kielecki;

31) Aeroklub Krakowski;

32) Aeroklub Lubelski;

33) Aeroklub Podhalański;

34) Aeroklub Ostrowski;

35) Aeroklub Podkarpacki;

36) Aeroklub Pomorski;

37) Aeroklub Poznański;

38) Aeroklub Warmińsko-Mazurski;

39) Aeroklub Włocławski;

40) Aeroklub Ziemi Lubuskiej;

41) Aeroklub Ziemi Mazowieckiej

42) Aircom sp. z o.o.;

43) Asa Heli-Water sp. z o.o.;

44) Agropiast sp. z o.o.;

45) Centralna Szkoła Szybowcowa Aeroklubu Polskiego;

46) Cumulus UL;

47) EADS PZL Warszawa Okęcie;

48) GB Aerocharter sp. z o.o.;
49) Gwiazda PPHU;
50) Heli Invest sp. z o.o.;

51) HELISECO sp. z o.o;

52) KTL AOPA POLAND;

53) Stowarzyszenie Lotnictwa Eksperymentalnego;
54) Lima Sp z o.o.;
55) MGGP Aero sp. z o.o.;
56) NORMAL-Piotr Jafernik;
57) PZL-Świdnik S.A.;
58) Pyrlandia Boogie Anna Beneturska;

59) Sky Poland sp. z o.o.;
60) Polska Agencja Żeglugi Powietrznej;

61) Gispro sp. z o.o.;
62) Przedsiębiorstwo Instalacji Przemysłowych i Sanitarnych ALSI;

63)  Niezależny Samorządny Związek Zawodowy „Solidarność”;
64) Ogólnopolskie Porozumienie Związków Zawodowych;
65) Forum Związków Zawodowych;
66)  Pracodawcy Rzeczypospolitej Polskiej;
67) Polska Konfederacja Pracodawców Prywatnych – Lewiatan;
68)  Business Centre Club - Związek Pracodawców;
69) Związek Rzemiosła Polskiego.
3. Wpływ na sektor finansów publicznych, w tym budżet państwa i budżety jednostek samorządu terytorialnego:

Wejście w życie projektowanego rozporządzenia nie spowoduje skutków finansowych dla sektora finansów publicznych.

4. Wpływ na konkurencyjność gospodarki i przedsiębiorczość, w tym na funkcjonowanie przedsiębiorców prowadzących działalność gospodarczą w zakresie prac lotniczych.

Wejście w życie projektowanego rozporządzenia korzystnie wpłynie na podmioty prowadzące działalność gospodarczą z wykorzystaniem statków powietrznych, gdyż nie nakłada na nie  zasadniczo nowych obowiązków, ale odwołuje się do obowiązujących przepisów z zakresu ruchu lotniczego i wykonywania przewozów lotniczych.

Regulacja wpłynie na zarządzających lotniskami użytku wyłącznego, gdyż nakłada obowiązki dotyczące informowania użytkowników tych lotnisk o warunkach na nich panujących

5. Wpływ na sytuację i rozwój regionalny

Wejście w życie projektowanego rozporządzenia wpłynie na poprawę bezpieczeństwa lotów w polskiej przestrzeni powietrznej. Dotychczas kwestie wykonywania operacji startów i lądowań z lotnisk użytku wyłącznego nie były regulowane w sposób szczególny przez polskie ustawodawstwo. Ponadto umożliwienie prowadzenia z lotnisk użytku wyłącznego operacji przewozów czarterowych oraz lotów lokalnych, może się przyczynić do rozwoju regionalnego poprzez utworzenie nowych miejsc pracy.
1) Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej kieruje działem administracji rządowej – transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 3 rozporządzenia Prezesa Rady Ministrów z dnia 18 listopada 2011 r. w sprawie szczegółowego zakresu działania Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej (Dz. U. Nr 248, poz. 1494).


2) Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostały ogłoszone w Dz. U. z 2006 r. Nr 104, poz. 708 i 711, Nr 141, poz. 1008, Nr 170, poz. 1217 i Nr 249, poz. 1829, z 2007 r. Nr 50, poz. 331 i Nr 82, poz. 558, z 2008 r. Nr 97, poz. 625, Nr 144, poz. 901, Nr 177, poz. 1095, Nr 180, poz. 1113 i Nr 227, poz. 1505, z 2009 r. Nr 18, poz. 97 i Nr 42, poz. 340, z 2010 r. Nr 47, poz. 278 i Nr 182, poz. 1228 oraz z 2011 r. Nr 80, poz. 432, Nr 106, poz. 622, Nr 170, poz. 1015, Nr 171, poz. 1016 i Nr 240, poz. 1429.












