PAZP, Warszawa 26.04.2012r.

Informacja o ruchu lotniczym i opéznieniach w Polsce na tle Europy.

Dane Eurocontrol 1-3.2012 (Raport NOP z dnia 10.04.2012)
Dane PAZP — do 22.04.2012 (Raport z dnia 23.04.2012)

1. Okres styczen — kwiecien 2011r. (W16 = do 22.04.2012), liczba obstuzonych operacji, ruch krajowy, ruch
GA.

Pomimo pojawiajacych sie spadkéw ruchu lotniczego w Panstwach Europy, w Polsce w | kwartale 2012r.
utrzymywalt sie wzrost ruchu tranzytowego w polskiej przestrzeni powietrznej w stosunku do roku 2011.
Wzrost w polskiej przestrzeni powietrznej jest jednym z najwyzszych w Europie i jest stymulowany przez
niskie optaty nawigacyjne, ktére PAZP pobiera od przewoznikéw.

W kwietniu zanotowano jednak znaczny spadek liczby operacji w stosunku do roku, 2011 co obnizylo dobre

wyniki uzyskane w | kwartale 2012r. Trend spadkowy mozna bedzie potwierdzi¢ po analizie calego miesigca
kwietnia.

Catkowita liczba operacji (Bez wielokrotnych podejsc¢):

2012 we 2011 2012 we 2010 | 2012 ve 2008 | 2012 vs 2008
2008 vTD W15 | 168 168 8,8%
2008 ¥TD W15 | 152 718 15,9%
2010 ¥TD W 15 | 151 408 18,5%
2011 vTD WS | 170 124 5,6%
2012 ¥TD W18 | 179 828
Ruch tranzytowy
2012 we 2011 | 2012 we 2010 | 2012 vs 2008 | 2012 vs 2008
2008 ¥TD W 18 | 88 784 18,5%
2008 ¥TD W 18 | 82 747 24 9%
2010 ¥TD W 16 | 82 555 25,2%
2011 ¥TD W18 | 98 517 7.1%
2012 vTD W15 | 103 357
Doloty/Odloty
2012 we 2011|2012 ve 2010|2012 va 2008 | 2012 va 2008
2008 ¥TD W 16 | 85 380 7 6%
2008 ¥TD W16 | 58185 3,8%
2010 ¥TD W 16 | 56 758 6,4%
2011 ¥TD W18 | 80 520 -0,2%
2012 vTD W 15 | 80 388
Ruch krajowy
2012 we 2011 2012 we 2010 | 2012 ve 2008 | 2012 vs 2008
2008 ¥YTO W16 | 14 014 13,3%
2008 ¥TD W16 | 12777 24 2%
2010 vTD W15 | 1199 32, 4%
2011 vTD W16 | 13 087 21,3%
2012 ¥TD W16 | 15 873

W ponizszej tabeli zostaly zamieszczone informacje na temat planowanych w KPSD dla Polski oraz
Planie rocznym PAZP na rok 2012 ilosci tzw. service units (SU/SU-L) oraz ich przyrost wzgledem
ostatniej prognozy wykonan roku 2011. Service units stanowia wraz ze stawkami podstawe dla oplat.

Prognoza 2011 2012
trasowa SU 3 587 255 | 3 898 889
przyrost 8,7%
terminalowa SU-L |139982 |[150 281
przyrost 7,4%
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Tygodniowaliczbaoperacjiw FIR Warszawa - Ruch krajowy
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ROK w1 W3 Wb We wr Wwa wa W10 W11 w2 w13
2008 | &84 287 872 530 270 274 390 541 293 711 543
2005 583 743 778 77 208 703 813 224 B79 754 1
2010 589 716 Va7 752 749 793 870 502 808 300 ki
2011 | 803 738 733 785 785 777 212 893 855 503 G947
2012 702 289 1006 538 2830 515 540 1020 | 1112 | 1212 | 1087
ROK 5 Ww1é W18 w21 W22 W23 w24 W25 W26
2008 8 77 5 2 836 1025 | 1011 967 381 1015
2008 748 g1 93 965 855 87 932 823 G40 §52
2010 852 376 74l 280 260 1014 271 530 1002 | 1025 | 1052
2011 575 1 004 827 1023 | 1008 242 340 274 1 060 72 ol
2012 837 1253
ROK W28 W29 W30 WM W32 W33 W34 W3sE W36  W3IT Wi w39
2008 | 857 584 587 923 54t 55 B&T 586 1004 | 1007 | 1022 575 1032
2005 565 870 852 805 825 B8a7 553 519 1004 | 1014 | 1080 | 1052 | 1024
2010 g7 845 g24 800 831 851 529 807 243 211 958 1038 865
2011 572 1081 571 532 1025 570 3593 1007 [ 1088 | 1154 | 1175 | 1114 | 1178
2012
ROK W40 W41 W42 W43 W45 W47 W45 W49 W50
2008 | 923 g4 344 899 §72 214 855 852 889
2009 | 1018 853 288 850 865 244 338 774 798
2010 1085 | 1039 533 1131 765 1301 1028 887 1110
2011 1122 1083 1137 | 1140 254 1001 1044 | 1037 | 1054
2012

2. Liczba operacji - szczegotowe dane / wykresy.

Od roku 2010, dzieki nowemu Regulaminowi Wynagradzania i zasadom Regulaminu Pracy, PAZP wdraza
dziatania zmierzajace do obstuzenia rekordowej liczby operacji lotniczych przy utrzymaniu, a nawet
zredukowaniu opéznien w lotach samolotéw w polskiej przestrzeni powietrznej.

Opodznienia w latach 2002 - 2011
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Zrédto: Opracowanie wiasne PAZP. (w roku 2011 osiggnieto 0,63 / 0,64 min./ops).



Wyniki w zakresie redukcji opdznien generowanych w FIR Warszawa w roku 2012 sa jeszcze lepsze niz
osiggniete w roku 2011. Nalezy jednak pamietaé, ze czeka nas EURO oraz trudny sezon letni a takze
operacyjne wdrozenie systemu Pegasus-21 w listopadzie 2012r.

Srednie op6znienie ATFM na operacje lotnicza
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3. Prognozy ruchu.

W PAZP bazujemy na prognozach STATFOR. W przypadku Krajowego Planu Skutecznosci Dziatania (KPSD) KE
postawita nawet wymog bazowania na tych prognozach. W ostatnich kiku miesigcach prognozy byly obnizane
kilkukrotnie przez STATFOR:

e Zmiana w grudniu 2011r.:
dla Polski zamiast +8,7% w 2012r. STATFOR prognozowat: + 6,2% na rok 2012, +5,5% na rok 2013.
e Zmiana w lutym 2012r.:
dla Polski zamiast +8,7% w 2012r. STATFOR prognozuje obecnie: + 6,0% na rok 2012, + 4,1% na rok 2013.

W ostatnich prognozach STATFOR dostepne sg nastepujace informacije:

EUROCONTROL Medium-Term Forecast: IFR Flight Movements 2012-2018

Figure 12. Underlying growth for busiest States shows further falls in 2012.

Underlying growth per State
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4. System oplat zeglugi powietrznej w UE
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W panstwach UE obowjazuja nastepujace regulacje dotyczace systemu kalkulacji i pobierania optat

. 2
laying down a common charging scheme for ANS

Przyjete rozwigzania wynikajg z Regulation (EC) No 550/2004 i musza by¢ zgodne z zasadami Konwencji ICAO

Commission Regulation (EC) No 1794/2006 of 6 December 2006 laying down a common charging scheme for

air navigation services.
Commission Regulation (EU) No 1191/2010 of 16 December 2010 amending Regulation (EC) No 1794/2006

Tabela optat w Polsce przedstawia sie nastepujaco
B 2012(; ",(PSD
2008 2009 2010 2011 (od
01.01.2012)  ©01:07.2012)
39,46 EUR 36 EUR 155,37 zt
En Route (EUR)| 40,69 EUR |41,95EUR | 40,06 EUR / Stawka nie zawi
(EUR) (1557520 | (156,02 zt) | Stawkeniezawiera
I strefa 867.88 zt
I strefa ’
547.97 2t 610,23 zt _
TNC (PLN) Propozycja 1.051,02 z 781,06 zt 794,85 zt
PAZP
II strefa IIstrefa | 976, 86 zt
985,34 888,71

Rozporzadzenie 1191/2010 z 16 grudnia 2010r. wprowadza nowe zasady rozliczen ANSP — przewoznicy i tzw
zasade podziatu ryzyka, ktérej gtdwne elementy obrazuje slajd zaczerpniety z prezentacji ATCEUC:

a-&-—-
E‘fﬁﬂ& Risk >10% | Airspace users
30% ANSP |
8% 70% Airlines I 5 40%

Estimated Service Units to be
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100,
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http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=CELEX:32006R1794:EN:NOT
http://skybrary.aero/bookshelf/books/1484.pdf
http://skybrary.aero/bookshelf/books/1484.pdf
http://europa.eu/legislation_summaries/transport/air_transport/l24034_en.htm

5. Podsumowania | kwartatu 2012r. dostepne w sieci:
Serwis internetowy www.prtl.pl:

(...) Po uwzglednieniu ,dodatkowego” dnia w lutym 2012 r. catkowity ruch pasazerski spadt o0 0,5%, a cargo o 4,5%.
Musimy o takiej korekcie pamieta¢ oceniajac tez wyniki w poszczegdlnych portach. Interpretujgc powyzsze i ponizsze
dane musimy tez pamietaé, ze ruch na lotniskach europejskich rost az do czerwca 2008 r., a pdzniej rozpoczat sie
okres spadkéw. Najgtebsze zjawiska kryzysowe miaty miejsce w sezonie zima 2008/09. Ruch w portach poza-
unijnych rést zdecydowanie szybciej niz w unijnych. W tych pierwszych dynamiki do stycznia 2011, 2010 i 2009

wyniosty  odpowiednio:  10,6%, 23,9% i 41,7% !!' Dla lotnisk unijnych: 1,7%, 6,0% i 8,2%.
Bardzo charakterystyczne sq dane dotyczace dynamiki ilosci operacji lotniczych.
Wyniosty one  odpowiednio: -1,1% (do 2011), 2,5% (do 2010) i 1,7% (do  2009).

Sa one znacznie nizsze niz dynamiki wzrostu ilosci pasazerow. Zwigzane jest to przede wszystkim z rosngcym
udziatem tanich linii latajgcych wiekszymi samolotami i z wyzszymi wspotczynnikami wykorzystania miejsc
pasazerskich, jak réwniez z tendencjg linii tradycyjnych do wykorzystywania wiekszych, bardziej ekonomicznych
samolotéw. Oczywiscie rowniez tu dla uzyskania poréwnywalnosci indeksu spadku/wzrostu ilosci operacji powinnismy
obnizy¢ o 3,4 ppct. Dane lutowe potwierdzajg zdecydowane ostabienie trendu popytowego na europejskim rynku
lotniczym. Caty raport zawiera rowniez statystyki przewozéw towarowych, dane o ruchu pasazerskim w najwiekszych
europejskich portach przesiadkowych, duzych portach ,nie-hubowych”, portach regionalnych czy portach naszej
czesci kontynentu. (...)

Zrodio: http://www.prtl.pl/barometr lotniska europejskie

Eurocontrol — NOP: W marcu 2012 roku trwata rozpoczeta w listopadzie 2011 r. spadkowa tendencja w ruchu
lotniczym. Liczba operacji lotniczych - w poréwnaniu do marca 2011 r. - w ubiegtym miesigcu spadfa o 2,7 procent.
W marcu pogoda byta jedng z gtéwnych przyczyn opdznien. Zta widzialnos¢ i silne wiatry negatywnie wptynety na
prace lotnisk: London Heathrow, Paryz, Monachium, Barcelona i Amsterdam. Wskaznik sredniego opdznienia ATFM
przypadajacego za operacje lotnicza wynidst 0.30 minuty w marcu. Marcowe strajki: Cypr (2, 3, 7 i 8 marca), Francja
(22 marca), Niemcy (2, 7 i 27 marca), Portugalia (22 marca ), Hiszpania (29 marca) nie spowodowaty wysokich
opoznieh. Liczbe odwotanych z powodu strajkbw operacji lotniczych szacuje sie na tysigc.

Wiecej: http://www.eurocontrol.int/

6. Wyniki operacyjne | kwartat 2012r.

Spadek ruchu, zmienne prognozy i system podziatu ryzyka w kontekscie rozliczen sg istotne z punktu widzenia
uzyskiwanych wynikow operacyjnych. W marcu 2012 roku trwata rozpoczeta w listopadzie 2011 r. spadkowa
tendencja w ruchu lotniczym. Liczba operacji lotniczych - w poréwnaniu do marca 2011 r. - w ubiegtym miesiacu
spadta o 2,7 procent.

Wiecej w raporcie NOP za 1Q2012 dostepnym pod adresem: http://www.eurocontrol.int/.

Ponizej przedstawiono gtéwne dane i wykresy z tego dokumentu.

Top 20 delay locations for year-to-date ATFM delays
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http://www.prtl.pl/
http://www.prtl.pl/barometr_lotniska_europejskie
http://www.eurocontrol.int/documents/network-operations-report-march-2012
http://www.eurocontrol.int/documents/network-operations-report-march-2012

1. TOTAL TRAFFIC

Last 13 months average daily traffic Average daily traffic 2011 - 2012
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Traffic decreased by 2.7% compared to March 2011. The traffic growth follows the forecast which was updated last
month.
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2. ATFM DELAY AND ATTRIBUTIONS
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The average daily ATFM delays decreased from 24377 Compared to March 2011, ATFM delays were down by 30.8%.
minutes in March 2011 to 16875 minutes in March 2012. In March 2012 en-route delays were much lower than in 2011.
Airport ATFM delays represent the larger proportion of ATFM
delay in March 2012.
Monthly ATFM delays trend Proportion of ATFM delay in March 2012
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Compared to March 2011, ATFM delays decreased by 30.8%. In March 2012, 55.3% of all ATFM delays occurred at
The ATFM delay trend continued to decrease throughout Airports/TMA. The main issue was weather which contributed
201172012. for half of Airport ATFM delays. En-route delays accounted for

44.7%.



Propertion of total ATFM delays

Proportion of total En-route delays

Proportion of total En-route ATC

Compared to February 2012, ATC delays increased in March
except for Nicosia and Langen which recorded a decrease in
delays. Barcelona, Lisbon and Zurich have entered the top 10.
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07E

FRANKFURT MAIM

oo7

MUEMCHEN 2 -

LANGEN ACC

927

TE

E
2
&
w
=1
T
L
o
[
&

ANKARAACC
GENEVE COINTRIN

REIMS UACC

Top 20 delay locations for en-route delays in March 2012

697

BARCELONAACC

F=
[=}
(1=}

CANARIAS ACCIFIC . §

MADRID ALLACC

w
=
=

ANKARAACC

g

REIMS U/ACC

Top 10 delay locations for en-route ATC Capacity
in March 2012

25%
20%
B%
0%
5%
0%

Capacity delays

21

NICOSIAACC

NICOSIAACC

BARCELONA ACC

671

BARCELONAACC

2
8

CANARIAS ACCIFIC

540
g
-
s
@
o
g

553

LANGEN ACC

[}
[=}
=)

MADRID ALLACC

305
o
w
S
€
2
e

CANA

<
=]
»
=
wm
o

USBOAACCUAC

258

LONDON ACC

ZURICHACC

B

MUNCHEN ACC

229

o
=]

BREST WACC
BREMEN ACC

LISBOA ACCIUAC I =

MADRID ALLACC

WARSZAWA ACC I &

o 92 88 4 3
B maam EEEE s —
[&] I [&] [&] o
¢ % g g g 3
[+ z o =
s ¢ g 2 3 3
(] Z R 2 ¥ 9
& -
&
2

AIRPORTATC CAPACITY

mAIRPORTWEATHER

mAIRPORT INFRASTRUCTURE
EN ROUTE WEATHER & EXTERMAL DISRUPTIONS
EMN ROUTEEVENTS

B ENROUTEATC DISRUPTIONS

mEN ROUTE ATC STAFFING

mEN ROUTE ATC CAPACITY

258 253 248 242

BE g ]
- Y R I
o 5] 4] z Q o
2 2 2 a] = E
x = Q tn
= @ ] & 2 w
I =T [=] w 5
g g 4 g2 2 @z
4 S o x *
t 3z ¢ 3 3

m o

o

EN-ROUTE WEATHER & EXTERNAL DISRUPTIONS
EN-ROUTEEVENTS

W EN-ROUTEATC DISRUPTIONS

BEN-ROUTEATC STAFFING

EWEN-ROUTEATC CAPACITY

&

Top delay locations for en-route ATC Staffing in

40%

30%

20%

0%

ATC Staffing delays

0%

Proportion of total En-route

426

LANGEN ACC

NICOSIAACC

March 2012

88?0
[ e
I
§ 8 ¢ €% 8§ §
Z‘qudilag -
5 ¢ £ 5
=

Staffing problems in Langen, Nicosia and Bremen ACC

continued in March 2012.

Geneva and Warsaw experienced fewer delays than the
previous month.

Top 20 delay locations for en-route delays per flight in March 2012
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Nicosia ACC generated the most significant average en-route delay per flight in March 2012.



