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PAŻP, Warszawa 26.04.2012r.  

Informacja o ruchu lotniczym i opóźnieniach w Polsce na tle Europy. 

 
Dane Eurocontrol 1-3.2012 (Raport NOP z dnia 10.04.2012)  

Dane PAŻP – do 22.04.2012 (Raport z dnia 23.04.2012) 

 
1. Okres styczeń – kwiecień  2011r. (W16 = do 22.04.2012), liczba obsłużonych operacji, ruch krajowy, ruch 

GA. 
  

Pomimo pojawiających się spadków ruchu lotniczego w Państwach Europy, w Polsce w I kwartale 2012r. 
utrzymywał się wzrost ruchu tranzytowego w polskiej przestrzeni powietrznej w stosunku do roku 2011. 
Wzrost w polskiej przestrzeni powietrznej jest jednym z najwyższych w Europie i jest stymulowany przez 
niskie opłaty nawigacyjne, które PAŻP pobiera od przewoźników.  
 
W kwietniu zanotowano jednak znaczny spadek liczby operacji w stosunku do roku, 2011 co obniżyło dobre 
wyniki uzyskane w I kwartale 2012r. Trend spadkowy można będzie potwierdzić po analizie całego miesiąca 
kwietnia.  

 
Całkowita liczba operacji (Bez wielokrotnych podejść): 

 
 

Ruch tranzytowy 

 
 

Doloty/Odloty 

 
 

Ruch krajowy 

 
 

W poniższej tabeli zostały zamieszczone informacje na temat planowanych w KPSD dla Polski oraz 

Planie rocznym PAŻP na rok 2012 ilości tzw. service units (SU/SU-L) oraz ich przyrost względem 

ostatniej prognozy wykonań roku 2011. Service units stanowią wraz ze stawkami podstawę dla opłat.  

Prognoza  2011  2012  

trasowa SU  3 587 255  3 898 889  

przyrost  
 

8,7%  

terminalowa SU-L  139 982  150 281  

przyrost  
 

7,4%  
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Tygodniowa liczba operacji w FIR Warszawa (z wyłączeniem wielokrotnych podejść)
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Tygodniowa liczba operacji w FIR Warszawa - Ruch tranzytowy
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Tygodniowa liczba operacji w FIR Warszawa - Doloty/Odloty
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Tygodniowa liczba operacji w FIR Warszawa - Ruch krajowy
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2. Liczba operacji - szczegółowe dane / wykresy. 
 
Od roku 2010, dzięki nowemu Regulaminowi Wynagradzania i zasadom Regulaminu Pracy, PAŻP wdraża 
działania zmierzające do obsłużenia rekordowej liczby operacji lotniczych przy utrzymaniu, a nawet 
zredukowaniu opóźnień w lotach samolotów w polskiej przestrzeni powietrznej.  

Opóźnienia w latach 2002 - 2011

278 921
301 781

357 579

411 215

479 735

543 641

597 022 587 933
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0,63

1,17

1,69
2,092,2

1,4
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Źródło: Opracowanie własne PAŻP. (w roku 2011 osiągnięto 0,63 / 0,64 min./ops). 



 4 

 Wyniki w zakresie redukcji opóźnień generowanych w FIR Warszawa w roku 2012 są jeszcze lepsze niż 
osiągnięte w roku 2011. Należy jednak pamiętać, że czeka nas EURO oraz trudny sezon letni a także 
operacyjne wdrożenie systemu Pegasus-21 w listopadzie 2012r.  
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3. Prognozy ruchu.  
 
W PAŻP bazujemy na prognozach STATFOR. W przypadku Krajowego Planu Skuteczności Działania (KPSD) KE 
postawiła nawet wymóg bazowania na tych prognozach.  W ostatnich kiku miesiącach prognozy były obniżane 
kilkukrotnie przez STATFOR: 
 

 Zmiana w grudniu 2011r.:  
dla Polski zamiast +8,7% w 2012r. STATFOR prognozował: + 6,2% na rok 2012, +5,5% na rok 2013. 

 Zmiana w lutym 2012r.: 
dla Polski zamiast +8,7% w 2012r. STATFOR prognozuje obecnie: + 6,0% na rok 2012, + 4,1% na rok 2013. 

 
W ostatnich prognozach STATFOR dostępne są następujące informacje: 
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4. System opłat żeglugi powietrznej w UE.  
 
W państwach UE obowjazują następujące regulacje dotyczące systemu kalkulacji i pobierania opłat: 

 

 Commission Regulation (EC) No 1794/2006 of 6 December 2006 laying down a common charging scheme for 
air navigation services. 

 Commission Regulation (EU) No 1191/2010 of 16 December 2010 amending Regulation (EC) No 1794/2006 
laying down a common charging scheme for ANS 

 

Przyjęte rozwiązania wynikają z Regulation (EC) No 550/2004 i muszą być zgodne z zasadami Konwencji ICAO.  

 
Tabela opłat w Polsce przedstawia się następująco: 

2008 2009 2010 2011
2012 
(od 

01.01.2012)

2012 - KPSD
(od 

01.07.2012)

En Route (EUR) 40,69 EUR 41,95 EUR 40,06 EUR
39,46 EUR 
(155,75 zł)

36 EUR
(156,02 zł)

155,37 zł
Stawka nie zawiera 

opłaty adm. ECTRL

TNC (PLN)

I strefa            
547,97 zł

I strefa     
610,23 zł

867,88 zł

Propozycja 
PAZP

976, 86 zł

1.051,02 zł 781,06 zł 794,85 zł

II strefa           
985,34

II strefa     
888,71

 
 
Rozporządzenie 1191/2010 z 16 grudnia 2010r. wprowadza nowe zasady rozliczeń ANSP – przewoźnicy i tzw. 
zasadę podziału ryzyka, której główne elementy obrazuje slajd zaczerpnięty z prezentacji ATCEUC: 

 

http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=CELEX:32006R1794:EN:NOT
http://skybrary.aero/bookshelf/books/1484.pdf
http://skybrary.aero/bookshelf/books/1484.pdf
http://europa.eu/legislation_summaries/transport/air_transport/l24034_en.htm
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5. Podsumowania I kwartału 2012r. dostępne w sieci:  
 
Serwis internetowy www.prtl.pl:  
 
(…) Po uwzględnieniu „dodatkowego” dnia w lutym 2012 r. całkowity ruch pasażerski spadł o 0,5%, a cargo o 4,5%. 
Musimy o takiej korekcie pamiętać oceniając też wyniki w poszczególnych portach. Interpretując powyższe i poniższe 
dane musimy też pamiętać, że ruch na lotniskach europejskich rósł aż do czerwca 2008 r., a później rozpoczął się 
okres spadków. Najgłębsze zjawiska kryzysowe miały miejsce w sezonie zima 2008/09. Ruch w portach poza-
unijnych rósł zdecydowanie szybciej niż w unijnych. W tych pierwszych dynamiki do stycznia 2011, 2010 i 2009 
wyniosły odpowiednio: 10,6%, 23,9% i 41,7% !! Dla lotnisk unijnych: 1,7%, 6,0% i 8,2%. 
Bardzo charakterystyczne są dane dotyczące dynamiki ilości operacji lotniczych.  
Wyniosły one odpowiednio: -1,1% (do 2011), 2,5% (do 2010) i 1,7% (do 2009).  
Są one znacznie niższe niż dynamiki wzrostu ilości pasażerów. Związane jest to przede wszystkim z rosnącym 
udziałem tanich linii latających większymi samolotami i z wyższymi współczynnikami wykorzystania miejsc 
pasażerskich, jak również z tendencją linii tradycyjnych do wykorzystywania większych, bardziej ekonomicznych 
samolotów. Oczywiście również tu dla uzyskania porównywalności indeksu spadku/wzrostu ilości operacji powinniśmy 
obniżyć o 3,4 ppct. Dane lutowe potwierdzają zdecydowane osłabienie trendu popytowego na europejskim rynku 
lotniczym. Cały raport zawiera również statystyki przewozów towarowych, dane o ruchu pasażerskim w największych 
europejskich portach przesiadkowych, dużych portach „nie-hubowych”, portach regionalnych czy portach naszej 
części kontynentu. (…)  
 
Źródło: http://www.prtl.pl/barometr_lotniska_europejskie 
 
Eurocontrol – NOP: W marcu 2012 roku trwała rozpoczęta w listopadzie 2011 r. spadkowa tendencja w ruchu 
lotniczym. Liczba operacji lotniczych - w porównaniu do marca 2011 r. - w ubiegłym miesiącu spadła o 2,7 procent.  
W marcu pogoda była jedną z głównych przyczyn opóźnień. Zła widzialność i silne wiatry negatywnie wpłynęły na 
pracę lotnisk: London Heathrow, Paryż, Monachium, Barcelona i Amsterdam. Wskaźnik średniego opóźnienia ATFM 
przypadającego za operację lotnicza wyniósł 0.30 minuty w marcu. Marcowe strajki: Cypr (2, 3, 7 i 8 marca), Francja 
(22 marca), Niemcy (2, 7 i 27 marca), Portugalia (22 marca ), Hiszpania (29 marca) nie spowodowały wysokich 
opóźnień. Liczbę odwołanych z powodu strajków operacji lotniczych szacuje się na tysiąc. 
 
Więcej: http://www.eurocontrol.int/ 
 
 
6. Wyniki operacyjne I kwartał 2012r.  
 
Spadek ruchu, zmienne prognozy i system podziału ryzyka w kontekście rozliczeń są istotne z punktu widzenia 
uzyskiwanych wyników operacyjnych. W marcu 2012 roku trwała rozpoczęta w listopadzie 2011 r. spadkowa 
tendencja w ruchu lotniczym. Liczba operacji lotniczych - w porównaniu do marca 2011 r. - w ubiegłym miesiącu 
spadła o 2,7 procent.  
 
Więcej w raporcie NOP za 1Q2012 dostępnym pod adresem: http://www.eurocontrol.int/.  
 
Poniżej przedstawiono główne dane i wykresy z tego dokumentu.  
 
 

 

http://www.prtl.pl/
http://www.prtl.pl/barometr_lotniska_europejskie
http://www.eurocontrol.int/documents/network-operations-report-march-2012
http://www.eurocontrol.int/documents/network-operations-report-march-2012
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