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MIEDZYNARODOWA FEDERACJA LOTNICZA FAI
Avenue Mon-Repos 24 — CH-1005 Lausanne — Szwajcaria

Copyright 2010

Wszelkie prawa zastrzezone. Prawa autorskie do niniejszego dokumentu posiada Miedzynarodowa
Federacja Lotnicza (FAI). Niniejszym upowaznia si¢ wszelkie osoby, dziatajgce w imieniu FAIl lub jej
cztonkéw, do kopiowania, drukowania i dystrybucji tego dokumentu przy zachowaniu nastepujgcych
warunkow:

1. Niniejszy dokument moze by¢ uzyty wylacznie w celach informacyjnych i nie mozna go
wykorzystywacé dla celéw komercyjnych.

2. Wszelkie kopie tego dokumentu lub jego fragmentéw muszg zawiera¢ niniejszg informacje o
prawach autorskich.

Uwaga: Wszelkie produkty, procesy lub technologie, opisane w niniejszym dokumencie, mogg podlegac
innym prawom witasnosci intelektualnej, zastrzezonym przez FAI lub inne podmioty, a w zwigzku z tym nie
podlegajg ustaleniom zamieszczonym ponize;j.
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PRAWA DO MIEDZYNARODOWYCH ZAWODOW FAI

Wszelkie miedzynarodowe zawody sportowe organizowane w catosci lub w czeéci na podstawie przepiséow
Kodeksu Sportowego Miedzynarodowej Federacji Lotnicze;j (FAI)l zwane sg Miedzynarodowymi Zawodami
Sportowymi FAI>. Na podstawie Statutu FAI®, FAI posiada i kontroluje wszelkie prawa zwigzane z
Miedzynarodowymi Zawodami Sportowymi FAI. Czionkowie FAI* bedg wdraza¢ na swoich terytoriach
krajowych® wiasno$é FAI wobec Miedzynarodowych Zawodéw Sportowych FAI i wymagaé, aby byly one
zarejestrowane w Kalendarzu Sportowym FAI°.

Pozwolenie i upowaznienie do wykorzystywania wszelkich praw do jakichkolwiek dziatan komercyjnych na
takich imprezach, w tym, lecz nie wytgcznie, do reklamowania sie na takich imprezach lub reklamowania
samych imprez, wykorzystania nazwy imprezy lub logo dla celéw handlowych i wykorzystania wszelkich
dzwiekow i/lub obrazéw, czy to zapisywanych w formie elektronicznej lub w inny sposéb Ilub
transmitowanych w czasie rzeczywistym, odbywac¢ sie musi za uprzednig zgoda FAIl. Dotyczy to w
szczegolnosci wszelkich praw do wykorzystania dowolnych materiatow, w formie elektronicznej lub innej,
ktore stanowig cze$¢ jakiejkolwiek metody lub systemu sedziowania, przyznawania punktow, oceny
wystepdw lub informaciji wykorzystywanych na Miedzynarodowych Zawodach Sportowych FAI”.

Kazda Komisja Sportéw Powietrznych FAI® upowazniona jest do negocjacji, odpowiednio z Cztonkami FAI
lub innymi jednostkami, uprzednich uméw w imieniu FAI do transferu catosci lub czesci praw do wszelkich
Miedzynarodowych Zawodéw Sportowych FAI (poza Swiatowymi Igrzyskami Powietrznymig), ktére sag
organizowane w cato$ci lub w czesci na podstawie rozdzialu Kodeksu Sportowegolo, za ktore
odpowiedzialna &est ta Komisja''. Wszelki taki transfer praw odbywa¢ sie bedzie na podstawie ,Umowy z
Organizatorem”l jak wskazano w obowigzujgcym Regulaminie FAI Rozdziat 1, ustep 1.2 ,Zasady Transferu
Praw do Miedzynarodowych Zawodéw Sportowych FAI”.

Kazda osoba fizyczna lub prawna przyjmujgca na siebie obowigzek organizacji Zawodéw Sportowych FAl,
czy to na podstawie umowy pisemnej lub innej, robigc to akceptuje jednoczesnie prawa wiasnosci FAl
wyszczegdlnione powyze;.

Jesli nie miato miejsca formalne przekazanie praw, FAI posiada wszelkie prawa do danej imprezy.
Niezaleznie od jakiejkolwiek umowy lub przekazania praw, FAIl bedzie miato, bezptatnie dla wtasnych celéw
archiwalnych lub promocyjnych, peten dostep do wszelkich nagran dzwiekowych i/lub obrazéw wizualnych z
wszelkich Zawodow Sportowych FAI i zawsze zastrzega sobie prawo do rejestracji, filmowania i/lub
fotografowania catosci lub czesci wszelkich imprez dla takich celéw, bez Zadnych optat.

Nota od redaktora: Kodeks Sportowy FAI dla lotni sktada sie tgcznie z Czesci Ogolnej oraz Czesci 7. W
przypadku watpliwosci, nalezy siegng¢ do Czesci Ogdlnej, aby ustali¢ zasady podstawowe, a nastepnie
zastosowacé przepisy szczegoétowe zawarte w Czesci 7.

Lotniarstwo jest sportem, w ktérym uczestniczg zaréwno mezczyzni jak i kobiety. W dokumencie, uzywajgc
stow takich jak ,pilot”, ,zawodnik”, ,on”, ,jego” ma sie na mysli obie picie, chyba ze z tekstu jasno wynika, ze
dotyczy on jednej pici.

1 Statut FAI, rozdziat 1, ustep 1.6

2 Kodeks Sportowy FAI, Cze$¢ Ogdlna, rozdziat 3, ustep 3.1.1
3 Statut FAI, rozdziat 1, ustep 1.8.1

4 Statut FAI, rozdziat 2, ustepy 2.1.1; 2.4.2;2.5.212.7.2

5 Przepisy wewnetrzne FAI, rozdziat 1, ustep 1.2.1

6 Statut FAI, rozdziat 2, ustep 2.4.2.2.5

7 Przepisy wewnetrzne FAI, rozdziat 1, ustep 1.2.3

8 Statut FAI, rozdziat 5, ustep 5.1.1; 5.5 5.6

9 Kodeks Sportowy FAI, Cze$¢ Ogoélna, rozdziat 3, ustep 3.1.7
10 Kodeks Sportowy FAI, Cze$¢ Ogolna, rozdziat 1, ustgpy 1.2 1.4
11 Statut FAI, rozdziat 5, ustep 5.6.3

12 Przepisy wewnetrzne FAI, rozdziat 1, ustep 1.2.2
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1 WSTEP

1.1 Opis

Cze$¢ 7 Kodeksu Sportowego zajmuje sie rekordami, odznakami oraz mistrzostwami swiata i kontynentu dla
lotni i paralotni wszystkich klas.

Wszystkie usankcjonowane zawody muszg scisle przestrzega¢ przepisdow dotyczgcych definicji klas oraz
standardow bezpieczenstwa zawartych w Czesci 7.

1.2 Laczne stosowanie

Przepisy Czesci 7 musza by¢ stosowane tgcznie z przepisami Czesci Ogolnej Kodeksu Sportowego FAI (GS
— General Section). W przypadku jakichkolwiek niejasnosci, nadrzedne sg zapisy zawarte w Czesci Ogdlne;j.
Ze wzgledu na réznorodnosc¢ dyscyplin, Czes¢ 7 Kodeksu zostata podzielona na cztery sekcje:

A - lotniarstwo (klasy 1, 2, 4 i 5, tgcznie z lataniem predkosciowym i akrobacjg),

B - paralotniarstwo (klasa 3, fgcznie z akrobacjg, ale z pominieciem Igdowania na celnos¢),
C - ladowanie na celnos¢ (klasa 3),

D - rekordy i odznaki (wszystkie klasy).

Uwaga: W przysziosci mogg zosta¢ stworzone oddzielne sekcje dla akrobacji czy latania predkosciowego
(speed gliding), jesli dyscypliny te wytworzg regularny system zawodéw kategorii 1.

1.3 Czes$¢ Ogolna (General Section)

W Czesci Ogolnej szczegotowo zostaty opisane nastepujgce tematy:

Prawa i obowigzki FAI (Rozdziat 1)

Definicje (Rozdziat 2)
Kary — protesty (Rozdziat 5)
Licencje sportowe (Rozdziat 8)
Odwotania do FAI (Rozdziat 9)

W Czeéci Ogdlnej zawarte zostaty takze ogdlne zasady dotyczace nastepujgcych tematow:

Imprezy sportowe (Rozdziat 3)
Obserwatorzy i przedstawiciele FAI (Rozdziat 4)
Rekordy swiata (Rozdziat 6)
Dokumentacja i weryfikacja lotow (Rozdziat 7)

W czesci 7D przedstawione zostaty szczegoly dotyczgce powyzszych tematéw odnoszace sie do lotni i
paralotni.

14 Rozwdj poszczegdblnych sekcji

Przepisy dotyczgce poszczegodlnych dyscyplin powinny by¢ jak najbardziej spdjne i jednolite, za wyjatkiem
przypadkéw, gdy jest to niepraktyczne z powodu istotnych réznic miedzy klasami lub gdy tradycyjny format
zawodow kategorii 1. w konkretnej dyscyplinie wymaga innych regulacii.

15 Ogélne wymagania dla lotni

1.5.1 Definicja lotni, za Czescig Ogdlna Kodeksu Sportowego
Urzadzenie latajgce umozliwiajgce start, lgdowanie i przenoszenie wytgcznie przy uzyciu ndg pilota.
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1.5.1.1 Klasy lotni
Klasa 1: Lotnie o sztywnej konstrukcji, sterowane wytgcznie przez przemieszczanie $rodka ciezkosci, na
ktorych mozna bezpiecznie startowac i lgdowa¢ w warunkach bezwietrznych. Dozwolone sg pomocnicze
metody sterowania, zmieniajgce wytrymowanie lub opér aerodynamiczny, pod warunkiem, ze ich dziatanie
jest symetryczne.

Klasa 2: Lotnie o sztywnej konstrukciji, sterowane za pomocg ruchomych powierzchni sterowych, ktére
pozwalajg bezpiecznie startowac i lgdowa¢ w warunkach bezwietrznych.

Klasa 3: Lotnie o miekkiej konstrukcji (paralotnie), ktére pozwalajg bezpiecznie startowac¢ i lagdowaé w
warunkach bezwietrznych.

Uwaga: Wymagania dotyczace wytrzymatosci linek nosnych sg opisane w rozdziale 17 Czesci 7B.

Klasa 4: Lotnie, na ktérych bezpieczny start i lgdowanie w warunkach bezwietrznych sg zazwyczaj
niemozliwe, ale ktére pozwalajg na start z ndg.

Klasa 5: Lotnie o sztywnej konstrukcji, sterowane w osi podiuznej giéwnie za pomocg ruchomych
powierzchni sterowych, ktére pozwalajg bezpiecznie startowaé i ladowa¢ w warunkach bezwietrznych.
Niedozwolone sg owiewki dla pilota czy inne otaczajgce go struktury, za wyjatkiem uprzezy i sterownicy.

Uwaga: Owiewki sg zdefiniowane w rozdziale 10.3 Czesci 7A.
Uwaga: Za warunki bezwietrzne przyjmuje sie wiatr czotowy ponizej 1 m/s (3,6 km/h; 2,2 mph).

1.5.1.2 Rekordy sg ustanawiane w pieciu klasach: 1, 2, 3, 4 i 5. Lotnig z klasy 5 mozna ustanawiac¢
rekordy w dwéch klasach — 211 5.

1.5.2 Rozpoczecie lotu na lotni
Rozpoczecie lotu na lotni odbywa sie na zasadzie startu noznego ze wzniesienia lub przy pomocy urzgdzen
mechanicznych (wyciggarka, hol powietrzny, itd.), z wyjgtkami:

1521 Podczas zawodow, gdy start odbywa sie za holownikiem, organizator moze dopuscic¢
uzywanie kotek, takze takich, ktoére sg zrzucane tuz po oderwaniu sie od ziemi, pod warunkiem, ze lotnia
spetnia wymogi okreslone w punkcie 1.5.1.

1.5.2.2 Uzycie kétek lub podobnych urzgdzen pomocniczych jest dozwolone w przypadku pilotow
trwale niepetnosprawnych, pod warunkiem, ze piloci petnosprawni mogg uzywac tego urzadzenia
latajgcego bez ww. dodatkowych pomocy.

1.5.3 Lotnie z napedem

1531 Do odznak brgzowej delty lub orta lot mozna wykonac¢ na lotni lub paralotni z napedem, pod
warunkiem, ze spetniajg wymogi okreslone w punkcie 1.4.1 oraz mozna poswiadczyc¢, ze naped byt
wyltgczony w czesci lotu liczonej do wymagan.

1.5.3.2 Do rekordu narodowego i swiata lot mozna wykonac¢ na lotni lub paralotni z napedem, pod

warunkiem, ze spetniajg wymogi okreslone w punkcie 1.4.1 oraz mozna poswiadczy¢, ze naped zostat
wylgczony przed osiggnieciem punktu startu i nie moégt by¢é ponownie wigczony podczas lotu..

1.6 Definicje

Stowo ,lotnia” obejmuje tutaj wszystkie klasy. Niniejsze definicje sa nadrzedne wobec definicji zawartych w
Czesci Ogdlnej Kodeksu.

1.6.1 Lot
Lot lotnig od momentu startu (1.6.7.1) zakoriczony ladowaniem (1.6.12.1).
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1.6.2 Lot swobodny
Ta czesc lotu, kiedy lotnia nie jest holowana, transportowana lub wspomagana przez inny statek powietrzny
lub dotgczone zrédto mocy.

1.6.3 Wynik lotu
Wynik osiggniety w trakcie lotu swobodnego.

1.6.4 Lot nieukonczony
Lot zostaje uznany za nieukonczony w nastepujgcych przypadkach:
e Podczas lotu miat miejsce wypadek, wskutek ktérego w ciggu 48 godzin zmart cztonek zatogi, lub;
e Podczas lotu zostata zrzucona czes$¢ urzadzenia latajgcego lub wyposazenia, z wytgczeniem czeSci
odrzucanych, balastu lub paliwa, ktére zostaty zadeklarowane przed lotem..

1.6.5 Rodzaje lotow

1.65.1 Lot odlegtosciowy:
Lot, w ktérym mierzona jest odlegto$¢ miedzy miejscem startu (1.6.7.2) badz punktem startowym (1.6.7.3) a
punktem koncowym (1.6.12.3)

1.6.5.2 Lot docelowy:
Lot od punktu startowego do punktu koncowego, zadeklarowanego pisemnie przed startem. W locie
docelowym liczona jest odlegtos¢ i/lub srednia predkosc.

1.6.5.3 Lot na dtugotrwatosc¢
Lot, w ktérym mierzony jest czas od momentu startu do momentu Ilgdowania. Uwaga: FAI nie uznaje i nie
rejestruje rekordow dtugotrwatosci lotu dla lotni.

1.654 Lot na wysoko$¢ ponad miejscem startu
Lot, w ktérym mierzona jest wysokos¢ osiggnieta nad miejscem startu. Definiowana jest ona jako pionowa
odlegto$¢ miedzy najwyzszym punktem lotu a startowiskiem lub punktem wyczepienia z holu. Uwaga: FAl
nie uznaje i nie rejestruje takich rekordéw dla lotni.

1.6.55 Lot na wysokos$¢ n.p.m.
Lot, w ktérym mierzona jest wysoko$¢ osiggnieta nad poziomem morza. Definiowana jest ona jako pionowa
odlegtos¢ miedzy najwyzszym punktem lotu a poziomem morza. Uwaga: FAI nie uznaje i nie rejestruje takich
rekordéw dla lotni.

1.6.5.6 Lot na przewyzszenie
Lot, w ktérym mierzone jest uzyskane przewyzszenie, mierzone jako réznica wysokosci miedzy dowolnym
niskim a nastepujgcym po nim wysokim punktem lotu.

1.6.5.7 Lot predkosciowy
Lot, w ktérym mierzona jest srednia predko$¢ na trasie miedzy punktem startowym a punktem kohcowym, z
mozliwym jednym lub dwoma punktami zwrotnymi.

1.6.5.8 Lot odlegtosciowy dowolny
Punkty trasy takiego lotu rekordowego mogg by¢ zadeklarowane po wykonaniu lotu. Rekordy odlegtosciowe
dowolne uznawane sg w nastepujgcych kategoriach:
e Przelot otwarty: odlegtos¢ od punktu startu do punktu koncowego bez posrednich punktow
zwrotnych.
e Przelot dowolny docelowo-powrotny: trasa zamknieta z jednym punktem zwrotnym.
e Przelot dowolny po trasie tamanej: odlegto$¢ od punktu startu przez maksymalnie 3 punkty zwrotne
do punktu kohcowego. Punkty zwrotne muszg by¢ oddalone od siebie o co najmniej 10 km i kazdy z
nich moze byc¢ zgtoszony tylko raz.
e Przelot dowolny po trasie trojkata:

— trasa zamknieta przez trzy punkty zwrotne, niezaleznie od pofozenia punktu startowego i
koncowego. Odlegtos¢ jest liczona jako suma bokoéw tréjkata wyznaczonego przez punkty
zwrotne;

— trasa zamknieta przez dwa punkty zwrotne;
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— punkt startowy i koncowy nie sg punktami zwrotnymi, chyba Ze tak zostang okreslone.

Zgtoszenia i publikacja rekordéw

Do kazdego zgtoszenia nalezy dotgczy¢ zapis trasy 3D w formacie IGC. Zostang one opublikowane na
stronie FAI/CIVL razem ze zgtoszeniem. Réwniez wszystkie rekordy bedg publikowane razem z zapisami
trasy.

Aby zostat uznany, rekord dowolny musi przekroczy¢ odpowiedni istniejacy rekord o wielkos¢ podang w
punkcie 3.4

1.6.6 Trasy
Trasa skfada sie z prostych odcinkéw pomiedzy punktem startowym i punktem koncowym oraz punktami
zwrotnymi lub kontrolnymi w ustalonej lub zadeklarowanej kolejnosci. Trasa zamknieta moze przebiegac
przez jeden, dwa lub trzy posrednie punkty zwrotne.

1.6.6.1 Lot po trasie zadeklarowanej
Lot po trasie zadeklarowanej na pisSmie przed startem.

1.6.6.2 Lot po trasie zamknietej

e Lot docelowo-powrotny: przelot do punktu zwrotnego i powrét do punktu startowego.

o Lot po trojkagcie: lot przez dwa punkty zwrotne i powrét do punktu startowego. W przypadku odznak
nie ma wymogow co do ksztattu takiego tréjkata, natomiast w przypadku rekordow takie wymogi
istniejg. Zob. punkt 3.6.

e Lot po wielokacie: lot przez co najmniej trzy punkty zwrotne lub kontrolne z powrotem do punktu
startowego. Uwaga: FAI nie uznaje lotdw po trasie wielokata za kategorie rekordéw, ale mogg by¢
one uzyte do uzyskania odznaki, jesli zostang potwierdzone przez przepisy OLC.

1.6.6.3 Runda
Lot po trasie zamknietej. Petny lot moze sie sktadac z kilku rund.

1.6.7 Rozpoczecie lotu

1.6.7.1 Start do lotu
Miejsce i/lub czas, w ktérym cata paralotnia oraz pilot (i pasazer) tracg catkowicie kontakt z ziemig lub woda.

1.6.7.2 Miejsce startu
Punkt, z ktérego odbywa sie start. Jesli start odbywa sie na lotnisku, za miejsce startu mozna uznaé srodek
lotniska.

1.6.7.3 Punkt startowy/punkt poczatkowy
Miejsce startu; lub punkt wyczepienia z holu; lub punkt przeciecia linii startowej; lub punkt przeciecia cylindra
startowego zapisany przez urzgdzenie GPS lub zatwierdzony rejestrator lotu.

1.6.7.4 Czas startu
Czas, w ktérym paralotnia znajdzie sie w punkcie startowym lub przekroczy linie startowa.

1.6.7.5 Wysokos¢ startu
Wysokos¢ nad poziomem morza, na jakiej znajduje sie paralotnia w punkcie startowym.

1.6.7.6 Punkt wyczepienia
Punkt na ziemi znajdujacy sie pionowo pod lotnig w momencie wyczepienia z holu.

1.6.7.7 Linia startowa
Bramka o okres$lonej szerokosci i wysokosci, ktdrej podstawa jest okreslona na powierzchni ziemi.

1.6.7.8 Znak naziemny
Znak naziemny moze by¢ uzyty do zasygnalizowania rozpoczecia zadania lub czesci zadania. Znak
naziemny moze by¢ punktem startu lub punktem kontrolnym.
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1.6.7.9 Rodzaje startéw

e Start lotny: w punkcie startowym lub podczas przekraczania linii startowej lotnia jest w locie
swobodnym.

e Start ziemny: w momencie startu, mierzonym od sygnatu do startu, lotnia znajduje sie na ziemi.

1.6.7.10  Sektor startowy
Sektor wyznaczony przez charakterystyczne punkty na ziemi lub okreslony ksztatt i rozmiary wokét punktu
na ziemi lub okreslony ksztatt i rozmiary wokét koordynat GPS (lub zbioru koordynat GPS). Sektory sg
stosowane opcjonalnie w przypadku uzycia rejestratora lotu do weryfikaciji.

1.6.8 Punkt zwrotny

1.6.8.1 Definicja punktu zwrotnego

Jasno okreslony charakterystyczny punkt na ziemi lub koordynaty GPS, precyzyjnie zdefiniowane przed
lotem.

1.6.8.2 Okrgzenie punktu zwrotnego
Punkt zwrotny zostaje okrgzony, gdy cata lotnia przemiesci sie po zewnetrznej stronie pionowego rzutu
punktu zwrotnego lub gdy wleci w wyznaczony sektor. Zob. 1.6.13.

1.6.9 Punkt kontrolny
Punkt, nad ktérym lotniarz musi przelecie¢ lub w ktérym musi wylgdowa¢ podczas lotu po trasie.

1.6.10 Ustalona sekwencja
Kolejnos¢ oblatywania punktow zwrotnych lub kontrolnych.

1.6.11 Punkt kontroli pozycji

Punkt, nad ktérym pilot moze udowodni¢ przelot podczas lotu, ktérego trasa nie zostata zadeklarowana
przed startem.

1.6.12 Zakonczenie lotu

1.6.12.1 Ladowanie

Punkt i/lub czas, w ktéorym dowolna czes$¢ lotni lub jej zatogi
e po raz pierwszy dotknie ziemi;
e zatrzymuje sie na ziemi po wylgdowaniu.

o 16122 Miejsce lgdowania
Srodek lotniska lub dokfadne miejsce Igdowania.

1.6.12.3 Punkt korncowy

e miejsce lgdowania lub

e wlecenie w strefe obserwacyjng (lub opcjonalnie w sektor, jesli zamiast GPS uzywany jest rejestrator
lotow) lub

e w przypadku lotow odlegtosciowych (1.6.5.1) najdalej wysuniety punkt trasy lotu, mierzony od
miejsca startu/punktu startowego.

1.6.12.4  Czas koncowy
Czas, w ktorym pilot osigga punkt koncowy.

1.6.13 Strefa obserwaciji
Jest to strefa, w ktdrg pilot musi wlecie¢, aby zaliczy¢ punkt startowy, punkt zwrotny lub punkt koncowy i
moze to udowodni¢. Mogg by¢ to strefy obserwacyjne FAI (sektor FAI) opisane w punktach A.13.1i A.13.2
Zatgcznika do Czesci Ogdlnej lub:

1.6.13.1  Cylinder punktu zwrotnego
Cylinder o promieniu 400 m wokét koordynat GPS.
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1.6.13.2  Cylinder startowy lub koncowy
Cylinder o promieniu 400 m wokot koordynat GPS. Wieksze cylindry mogg byé zastosowane na zawodach,
patrz Czes¢ 7A i 7B.

1.6.13.3  Strefy obserwacji
Jesli lot jest weryfikowany na podstawie zapisu GPS, nalezy zastosowac cylindryczne strefy obserwacji. W
przypadku uzywania zatwierdzonego rejestratora IGC, preferowane sg cylindry, ale mozna tez uzy¢
sektorow FAIl zdefiniowanych w punktach 1.2.9 Czesci 3 Kodeksu FAIl (szybowce), opisanych takze w
punkcie 1.6.13.3.3 ponizej.

1.6.13.3.1 Cylindryczne strefy obserwacji
Cylinder punktu zwrotnego moze by¢ zdefiniowany przy pomocy koordynat i promienia. Odlegto$¢ do
rekordu lub odznaki bedzie liczona jako najmniejsza odlegtos¢ niezbedna do zaliczenia stref
obserwacyjnych. W przypadku odznak i rekordéw promien cylindra wynosi 400 m.

1.6.13.3.2 Sektor FAI
Sektorowa strefa obserwacji to kwadrant cylindra (wycinek 90°), ktérego wierzchotek znajduje sie w punkcie
trasy. Opisywany sektor jest:
a) dla punktu zwrotnego — usytuowany symetrycznie i na zewngtrz w stosunku do dwusiecznej kata
istniejgcego miedzy dwoma bokami trasy, taczacymi sie w danym punkcie zwrotnym,
b) dla punktu startowego — usytuowany symetrycznie i na zewnatrz w stosunku do boku trasy odlotu od
punktu startu,
c) dla punktu koncowego — usytuowany symetrycznie i na zewnatrz w stosunku do boku trasy przylotu
do punktu koncowego.

1.6.13.3.3 Strefy obserwacji wg. Czesci 3
Strefa obserwaciji jest to kwadrant cylindra (wycinek 90°), ktérego wierzchotek znajduje sie w punkcie trasy.
Opisywany sektor jest:
a) dla punktu zwrotnego — usytuowany symetrycznie i na zewngtrz w stosunku do dwusiecznej kata
istniejgcego miedzy dwoma bokami trasy, taczagcymi sie w danym punkcie zwrotnym,
b) dla punktu startowego — usytuowany symetrycznie i na zewnatrz w stosunku do boku trasy odlotu od
punktu startu,
c) dla punktu koncowego — usytuowany symetrycznie i na zewnatrz w stosunku do boku trasy przylotu
do punktu koncowego

-11 -
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2 ODZNAKI

2.1 Przepisy ogdlne

Odznaki FAI sg potwierdzeniami osiggnie¢, nie wymagajgcymi odnawiania. Majg one dostarczaé
stopniowang skale trudnosci, stuzgcg do oceny umiejetnosci pilota i zachecania go do ich rozwoju,
zwtaszcza w zakresie latania przelotowego.

Odznaka brgzowa powinna by¢ osiggalna dla wiekszosci pilotdw podczas pierwszego roku aktywnego
latania, natomiast odznaka srebrna w kolejnym roku lub dwoch. Odznaka ziota powinna by¢ osiggalna dla
wigkszosci pilotéw w ciggu pierwszych pieciu lat latania przelotowego. Odznaka diamentowa powinna by¢
osiggalna przez okoto potowe pilotéw w ciggu dziesieciu lat latania.

Dystans wymagany do odznaki brgzowej powinien by¢é pokonany w ciggu jednego roku przez 100%
zaawansowanych pilotéw (IPPl 4 lub 5), dystans do odznaki srebrnej — przez ponad 75%, dystans do
odznaki ztotej — przez 50% oraz dystans do odznaki diamentowe] — przez 15-25% pilotéw. W réznych
krajach wyniki te mogg by¢ rozne, jednak wymogi pozostajg takie same. Odznaki delty przeznaczone sg dla
pilotéw lotni klas 1, 2, 4 i 5, a odznaki orta dla klasy 3.

2.2 Wymagania

Dowolny rodzaj trasy otwartej lub zamknietej moze by¢ uzyty do spetnienia wymogu odlegtosci przelotu do
brgzowej, srebrnej i ztotej odznaki delty i orta. Do odznaki diamentowej delty lub orta, w przypadku trasy
otwartej moze to by¢ trasa po prostej lub przez 3 punkty zwrotne, natomiast trasa zamknieta moze by¢ trasg
docelowo-powrotng lub tréjkatng o dowolnym ksztalcie.

2.2.1 Brazowa delta

0O-1 0-2,5 0-4
Dystans 15 km 15 km 30 km
lub Czas 1 godz. 1 godz. 1 godz.
lub Przewyzszenie 500 m 500 m 500 m
2.2.2 Srebrnadelta
0O-1 0-2,5 0-4
Dystans 50 km 60 km 60 km
i Czas 3 godz. 3 godz. 3 godz.
i Przewyzszenie 1000 m 1000 m 1000 m
2.2.3 Ziota delta
0O-1 0-2,5 0-4
Dystans 100 km 125 km 150 km
i Czas 5 godz. 5 godz. 5 godz.
i Przewyzszenie 2000 m 2000 m 2000 m
2.2.4 Diamentowa delta
Mozna zdoby¢ trzy osobne odznaki diamentowej delty:
O-1 0-2,5 0-4
Diamentowy dystans 150 km 200 km 300 km
Diamentowe przewyzszenie 3000 m 3000 m 3000 m
Diamentowa trasa zamknieta 150 km 200 km 300 km
2.2.5 Brazowy orzet
Dystans 15 km
lub Czas 1 godz.
lub Przewyzszenie 500 m
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2.2.6  Srebrny orzet

Dystans 30 km

i Czas 3 godz.

i Przewyzszenie 1000 m
2.2.7 Zioty orzet

Dystans 75 km

i Czas 5 godz.

i Przewyzszenie 2000 m

2.2.8 Diamentowy orzet
Mozna zdoby¢ trzy osobne odznaki diamentowego orta:
Diamentowy dystans 125 km
Diamentowe przewyzszenie ~ 3000m
Diamentowa trasa zamknieta 125 km

2.3 Warunki specjalne

e Pilot musi lecie¢ sam.

e Loty mozna wykona¢ w dowolnej kolejnosci i kazdy z nich moze sie liczy¢ do kazdej odznaki, do

ktorej spetnia kryteria.

2.4 Przyznawanie odznak

e Odznaki sg przyznawane przez wiasciwg krajowg administracje sportow lotniczych, ktéra ma

obowigzek prowadzi¢ rejestr pilotéw i dat wykonania lotéw do odznak.
e FAl przyzna 50 pierwszych odznak ztotych delt i ortow, ktére bedg ponumerowane.

2.5 Wymoébg posiadania licencji sportowej

Do lotéw na odznaki nie jest wymagana licencja sportowa. Zalecana jest obecnos¢ komisarza sportowego,
jednak nie jest to konieczne w przypadku zastosowania akceptowalnej metody potwierdzenia lotu (np. OLC).
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3 REKORDY SWIATA, KONTYNENTU | KRAJU

3.1 Zasady ogoélne

3.1.1 Czesé ogodlna
Patrz Czes¢ Ogdlna Kodeksu Sportowego FAI, rozdziat 6.

3.1.2 Oplaty

Sekretariat FAIl pobiera optate administracyjng za przeanalizowanie wnioskéw do rekordu, aktualne stawki
znajdujg sie na stronie http://www.fai.org/records/checklist.

3.2 Dozwolone rekordy

3.2.1 Typy rekordow
Rekordy lotniowe i paralotniowe sa przyznawane w nastepujgcych kategoriach:

odlegto$¢ w linii prostej,

odlegtos¢ w linii prostej do zadeklarowanego celu,

zadeklarowany przelot docelowo-powrotny,

dowolny przelot docelowo-powrotny,

odlegtos¢ po zadeklarowanej trasie tréjkata,

odlegtos¢ przelotu dowolnego po trasie trojkata,

odlegtos¢ przelotu dowolnego przez maksymalnie 3 punkty zwrotne,

predkosc¢ po trasie tréjkata 25 km, 50 km, 100 km, 150 km i wielokrotnosci 100 km,
predkosc¢ po trasie docelowo-powrotnej 100 km i wielokrotnosci 100 km,
przewyzszenie.

3.2.2 Minimalne przebicie poprzedniego rekordu
Nowy rekord odlegtosciowy musi by¢ o przynajmniej jeden kilometr dtuzszy od poprzedniego, rekordy
predkosciowe muszg by¢ lepsze o 1%, a loty na przewyzszenie o 3%, lecz nie mniej niz 100 m. Dodatkowo,
rekordy dowolne muszg by¢ lepsze od rekordéw deklarowanych o minimum jeden kilometr.

3.2.3 Klasyfikacje rekordéw

Rekordy wymienione w punkcie 3.2.1 sg klasyfikowane w nastepujacych kategoriach:
3.23.1 Kategoria ogdlna — najlepszy wynik osiggniety przez pilota solo
3.2.3.2 Kategoria wielomiejscowa — wiek kazdego pasazera nie moze by¢ nizszy niz 14 lat. Tylko
pilot dowodzgcy musi posiadac licencje sportowg FAI, ale jedynie posiadacze licencji mogg by¢
przypisani do rekordu.
3.2.3.3 Kategoria kobieca — najlepszy wynik osiggniety przez kobiete

3.2.4 Klasy lotni
Patrz zasada 1.5

3.3 Wymagania specjalne

3.3.1 Zawiadomienie
W przypadku préby bicia rekordu nie jest wymagane uprzednie zawiadomienie lub pozwolenie, pod
warunkiem, ze obecny jest komisarz sportowy i podjeto odpowiednie kroki, aby skontrolowaé prébe. Do
kazdego rekordu nalezy dokona¢ osobnej deklaracji, z wyjatkiem lotu po prostej, ktéry moze byé
zadeklarowany razem z przelotem do celu.

3.3.2 Wyjatki
Poza wyjgtkami opisanymi w punkcie 3.5.2.1, do kontroli lotu nalezy uzy¢ GPS lub rejestratora lotu
zgodnego ze standardem IGC (patrz Kodeks Sportowy Czes¢ 3) oraz opcjonalnie barografu. Zapis musi
wskazywac jednoznacznie, ze nie dokonano miedzylgdowania i potwierdza¢ wykonanie lotu.
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3.3.2.1 Podczas zawodoéw 1. kategorii FAI barograf nie jest wymagany w przypadku konkurencji
zamknietych uwzglednianych w klasyfikacji koncowej, a wykorzystywanych do rekordu lub odznaki, pod
warunkiem, ze organizator zawodow dostarczy niezbedng dokumentacije lotu.

3.3.3 Ustanawianie rekordow
Podczas jednego lotu mozna ustanowi¢ dowolng liczbe rekordéw, poza ponizszymi wyjgtkami:

e podczas lotu predkosciowego po trasie tréjkgta lub docelowo powrotnej, liczy sie tylko najwyzszy
dystans zawarty w przelocie (np. przy trasie 207 km mozna pobic¢ jedynie rekord dla trasy 200 km);

¢ po ukonczeniu lotu docelowego mozna kontynuowac lot do rekordu na dystans otwarty, ktéry bedzie
mierzony od punktu startu do miejsca Igdowania.

3.3.4 Deklaracja zadania
Podczas préby bicia rekordu konieczna jest obecnos¢ komisarza sportowego. Jesli rekord jest potwierdzany
na podstawie GPS lub rejestratora lotow, deklaracja zadania musi zawiera¢ rodzaj startu, punktéw
zwrotnych i mety (np. sektor FAI lub cylinder). W przypadku uzywania GPS konieczne jest wypetnienie
pisemnej deklaracji, podpisanie jej i wreczenie komisarzowi sportowemu przed rozpoczeciem lotu.
Dodatkowo pilot musi wpisa¢ trase do instrumentu GPS. W przypadku uzywania rejestratora lotéw 1GC,
deklaracji nalezy dokonac jedynie w instrumencie.

3.4 Trasy trojkatne

Do rekordu zaden z bokéw trojkgta nie moze mie¢ mniej niz 28% catkowitej trasy.

nieprawidtowy trojkat 27 km 28 km
100 km
45 km
prawidtowy trojkat 29 km 31 km
100 km
40 km

3.4.1 Odlegte startowisko i/lub punkt ladowania
Pilot moze rozpoczaé lot z dala od punktu startu i wylgdowac z dala od punktu kohcowego, pod warunkiem,
ze punkt startu i koncowy sg zadeklarowane i mozna potwierdzi¢, Zze pilot poprawnie nad nimi przeleciat.
Odlegtos¢ pokonana przed osiggnieciem punktu startowego i po osiggnieciu punktu koncowego nie s3g
liczone do dystansu catkowitego.

3.4.2 Réznica wysokosci w lotach do rekordu i odznaki
Dozwolona réznica wysokosci pomiedzy punktem startu a punktem koncowym, bez wzgledu na metode
startu, jest liczona w nastepujacy sposab:

3.4.2.1 Loty predkosciowe i odlegtosciowe
Loty predkosciowe i/lub odlegtosciowe do 125 km wtgcznie — r6znica wysokosci nie moze przekroczyé 2%
catkowitej dlugosci trasy. Zgtoszenia nie przestrzegajgce tej reguty nie beda rozpatrywane.

3.4.2.2 Loty predkosciowe i odlegtosciowe
Loty predkosciowe i odlegtosciowe powyzej 125 km — brak wymogdéw dotyczgcych réznicy wysokosci. W
przypadku startéw holowanych lub z uzyciem silnika, wysokos$¢ wyczepienia lub wytgczenia silnika nie moze
przekracza¢ 1000 m nad poziomem terenu w miejscu startu
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35 Rekordy kontynentalne

3.5.1 Administracja
Homologacji rekordow bedzie dokonywaé sekretariat FAI i ustalone opfaty powinny byé zgodne z regutg
stosowang w przypadku rekordow sSwiata. Procedura uznawania rekordéw kontynentalnych bedzie taka
sama jak w przypadku rekordéw Swiata.

3.5.2 Zasady ogdine
e Terminy, procedury i wymagane dowody sg takie same, jak w przypadku rekordéw Swiata.

¢ Rekordy kontynentalne sg uznawane w takich samych kategoriach, jak aktualne rekordy Swiata.
e Proces odwotawczy jest taki sam, jak w przypadku rekordéw swiata.

e Rekordy kontynentalne bedg uznawane tylko dla regionéw kontynentalnych wymienionych w Czesci
Ogolnej pkt. 3.5.4 (od 3.5.4.1 do 3.5.4.6).

¢ Rekordy kontynentalne bedg uznawane od 1 maja 2009 r.

3.5.3 Prawo do ustanawiania rekordu

Rekord kontynentalny moze ustanowic pilot, ktory posiada licencje sportowg FAI wydang przez kraj potozony
na danym kontynencie.

3.5.4 Dopuszczone lotu

3.54.1 Miejsce

Lot mozna uzna¢ za rekord kontynentu tylko wtedy, gdy rozpoczat sie on na tym kontynencie i wiekszos¢
lotu przebiegata na tym kontynencie.

3.5.4.2 Wynik lotu

Minimalny wynik dla pierwszego rekordu w danej kategorii rekordow kontynentalnych jest okreslany
nastepujgco:

i. Jedli na danym kontynencie zostat zatwierdzony rekord $wiata wykonany przez pilota z tego
kontynentu, to nowy rekord kontynentu musi by¢ lepszy od tego wyniku.

ii. Nowy rekord kontynentu musi by¢ lepszy niz dowolny rekord narodowy ustanowiony na tym
kontynencie, zgtoszony do FAIl przed 1 kwietnia 2009 r. rekordy te sg opublikowane na stronie
FAI/CIVL.

iii. W przypadku gdy nie ma zadnego rekordu, ktéry mozna traktowac jako punkt odniesienia, zarzad
CIVL moze ustali¢ minimalny wymagany wynik — one takze sg dostepne na stronie FAI/CIVL.
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4 TABELA CERTYFIKATOW | POSWIADCZEN

NASTEPUJACE CERTYFIKATY, POSWIADCZENIA | INFORMACJE SA NIEZBEDNE W PRZYPADKU

REKORDOW ORAZ SREBRNYCH, ZtOTYCH | DIAMENTOWYCH ODZNAK FAI

Wymagane informacje

Zgtoszenie

lotu

Poswiadczenie
miejsca startu i
punktu startu

Deklaracja
mety i
punktéw
zwrotnych

Poswiadczenie
zaliczenia
punktow
zwrotnych

Poswiadczenie
lgdowania lub
osiggnigcia mety

Barogram Kalibracja
lub wydruk barografu
wykresy

wysokosci

z GPS

GPS lub
rejestrator
lotu

Data lotu

Imie, nazwisko i adres pilota
Narodowos$é

Typ, kategoria i klasa rekordu
lub odznaki

Zgtaszany wynik

X X X X

x

x

X
X

X

X
X

X

X
X

Nr i data waznosci licencji FAI
Typ i nr seryjny lotni

Typ i nr seryjny barografu/GPS
Certyfikat kalibracji (2)

Dowdd braku posredniego
ladowania

x

x

Startowisko

Punkt startu

Wysokos¢ startu

Czas startu

Typ startu lub holu

Certyfikat wyczepienia z holu

X X X X X X

Meta i punkty zwrotne
Czas deklaracji powyzszych

x

Czas ladowania na mecie lub
czas konca trasy

Miejsce ladowania, jesli nie jest
metg

Wysokos¢ w punkcie koncowym
Dystans

Dystans karny (jesli jest)

Data i podpis pilota

Data i podpis osoby dokonujacej
kalibracji (2)

Data i podpis komisarza
sportowego

x

X X X X

Imie, nazwisko i pte¢
pasazera(ow)

Deklaracja wieku podpisana
przez pasazeréw

Tracklog w formacie IGC

(1) Wysokos¢ (jedynie zgtoszenia rekordow)
(2) Nie wymagane w przypadku uzycia GPS lub rejestratora lotow

Podpis komisarza sportowego z deklaracjg braku konfliktu intereséw w zgtoszeniu.
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5 KONTROLA | POMIAR LOTOW

Odniesienia w Czesci Ogdlnej: rozdziat 4 — Komisarze, rozdziat 7 — Wymogi dotyczgce pomiarow

5.1 Zasady specjalne dotyczace lotni

Kontroli lotéw dokonujg oficjalni komisarze sportowi, z tym wyjatkiem, ze poswiadczenia wysokosci, czasu i
miejsca wyczepienia z holu mogg dokonywaé holujgcy piloci (hol za ULMem). Obecno$¢ komisarzy
sportowych jest niezbedna w przypadku ustanawiania rekordéw, a takze jest zalecana w przypadkéw lotow
do odznak.

Miejsce lgdowania jest poswiadczane na podstawie zapisu GPS lub rejestratora lotéw i dodatkowo
opcjonalnie moze by¢ poswiadczone przez Swiadka, jesli jest on komisarzem sportowym.

5.2 Pomiary

Wszystkie loty do rekordoéw i odznak podlegajg nastepujgcym wymaganiom:

5.2.1 Pomiar odlegtosci
W przypadku wszystkich rekordoéw i odznak odlegtos¢ jest mierzona przy pomocy GPS lub zatwierdzonego
rejestratora lotéw. Uktad odniesienia musi by¢ ustawiony na WGS84 i zastosowany model ziemi — elipsoida
WGS84. Patrz Czes¢ Ogodlna 7.3.1.1.

_ 52.2 Pomiar predkosci
Srednig predkoscia lotu jest catkowity minimalny dystans trasy podzielony przez czas, ktory uptyngt od
punktu startu do punktu koncowego. Patrz 5.2.4.

5.2.3 Pomiar wysokosci
Wysokos¢ i roznica wysokosci uznawana jest na podstawie zapisow pochodzacych z barografu, GPS Iub
rejestratora lotéw zapisujgcych trase w 3D (wysokos$¢ satelitarna bgdz barometryczna). Interwat zapisu trasy
nie moze przekraczac 30 sekund.

5.2.4 Pomiar czasu
W przypadku uzycia GPS lub zatwierdzonego rejestratora lotow do poswiadczenia lotu, kiedy zapis lotu
zawiera 2 punkty po obu stronach linii (lub linii cylindra) startu lub mety w odlegtosci nie wiecej niz 30
sekund, to czas startu lub zakonczenia jest interpolowany z tych punktéw (przy zatozeniu statej predkosci).

5.2.5 Pomiar w przypadku uzycia cylindrow startu, mety i punktéw zwrotnych
Odlegtos¢ do rekordu lub odznaki jest liczona jako minimalny dystans potrzebny do zaliczenia cylindréw.
Patrz 1.6.13.3.3.1. Minimalny dystans jest definiowany jako dystans w linii prostej pomiedzy kazdg parg
punktow minus 400 m dla kazdego cylindra.

5.3 Stosunek réznicy wysokosci do dystansu

Dopuszczalna réznica wysokosci podczas lotdow do rekordu lub odznaki jest opisana w punkcie 3.6.2.

54 GPS, rejestratory lotéw i barografy

Do wszystkich lotéw do odznaki i rekordu musi by¢ uzyty sprawny GPS lub zatwierdzony rejestrator lotow
IGC i opcjonalnie barograf. W przypadku lotdw na czas trwania wykonywanych lokalnie nie jest wymagany
zaden instrument, pod warunkiem statego nadzoru. GPS lub rejestrator musi zapisywa¢ wysokosé¢ lotu
(zapis trasy 3D). Ewentualnie mozna tez uzy¢ GPS bez zapisu wysokosci (zapis trasy 2D), ale dodatkowo z
barografem. W przypadku uzycia GPS 2D barograf nie jest wymagany do odznak brgzowych.

541 GPS
Do pos$wiadczenia lotu do odznaki lub rekordu mozna uzy¢ zapis trasy z GPS zapisujgcego wysokos¢ (3D),
pod warunkiem, ze zapis jest prawie ciggty i jednoznacznie wynika z niego, ze nie byto posrednich Igdowan i
lot zostat wykonany w sposdéb prawidtowy. Przerwy w zapisie trasy nie uniewazniajg lotu, pod warunkiem, ze
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nie poddajg one w watpliwos¢ ciggtosci lotu. Ogolnie mowigc, dopuszczalne sg przerwy do 10 minut. GPS
bez zapisu wysokosci (2D) mogg by¢ uzyte tylko do zatwierdzania lotéw do brgzowych odznak. Do innych
odznak i do rekordéw mozna uzyé GPS 2D w potgczeniu z barografem.

e W przypadku lotéw do rekordu dane z GPS muszg by¢ pobrane przez komisarza sportowego przy
uzyciu programu weryfikujgcego (patrz pkt. 5.4.2 ponizej), ktdry pobiera trase bezposrednio z
urzgdzenia GPS, tworzy plik IGC i opatruje go zabezpieczeniem potwierdzajgcym brak ingerencji w
zapis.

o Komisarz sportowy ma obowigzek wykasowaé stare zapisy trasy z GPS przed rozpoczeciem lotu.
Pamie¢ GPS powinna zawiera¢ punkt startowy, punkty zwrotne i punkt koncowy (wsréd innych
punktéow zwrotnych) przed rozpoczeciem lotu. Trasa, jesli jest ustalona, powinna zostaé aktywowana
w GPS, co musi potwierdzi¢ komisarz sportowy przed rozpoczeciem lotu.

o Odstep zapisu sladu powinien by¢ jak najmniejszy na ile to mozliwe, biorgc pod uwage pojemnosé
pamieci GPS oraz zaktadang diugosc lotu, jednak nie wiekszy ni¢ jedna minuta.

5411 Dane GPS
Pilot ma obowigzek przedtozy¢ zapis trasy, ktory bedzie jednoznacznie swiadczyt, Zze dane zostaty zebrane:
przez pilota, ktory przedktada lot do zatwierdzenia,
na zadeklarowanych punktach zwrotnych w odpowiednim miejscu i w odpowiedniej kolejnosci,
pomiedzy startowiskiem i miejscem lgdowania,
w taki sposob, ze zawarte sg w nim wszystkie istotne informacje.

5.4.1.2 Niezbedne dane
Zapis trasy musi pokazac, ze pilot byt w odpowiedniej strefie obserwacji dla punktu startowego, kohcowego
lub punktéw zwrotnych, czyli musi zawierac:
e Punkt trasy wewnatrz normalnego sektora FAI lub cylindra; lub
e Dwa kolejne punkty oddalone od siebie o najwyzej 30 sekund, dla ktérych taczacy je odcinek
przechodzi przez dozwolony sektor, plus dozwolony margines btedu GPS.

5.4.2 Programy weryfikujace dane z GPS i rejestratoréw lotéw
Program weryfikujgcy musi potwierdzi¢, ze wszystkie punkty uzyte do weryfikacji trasy byty zapisane w
poprawnym czasie (np. w deklarowanym dniu, pomiedzy poczatkiem zadania i koncem zadania oraz w
odpowiedniej kolejnosci). Program musi takze posiada¢ funkcje potwierdzania integralnosci pliku (tzw. G-
rekord), dzieki ktérej mozna zbadaé, czy od momentu zapisu $ladu manipulowano plikiem.
Odpowiedzialno$¢ za dostarczenie pliku w formacie .igc z zabezpieczeniem spoczywa na krajowej
administracji lotniczej kontrolujgcej probe pobicia rekordu.

54.2.1 Procedury weryfikacji trasy z GPS

e Procedury przedstartowe sg opisane w punkcie 5.4.2.

e Po locie komisarz sportowy powinien przejg¢ urzgdzenie i pobraé lub nadzorowa¢ pobieranie zapisu
trasy oraz zadeklarowanych punktéw zwrotnych. Zaleca sig, zeby uzy¢ specjalnie do tego celu
stworzonych programoéw, takich jak GPSDump lub MaxPunkte. Komisarz powinien nastepnie
nadzorowa¢ wpisywanie przez pilota jego danych, takich jak imie i nazwisko, data urodzenia,
startowisko, typ lotni, a potem zapisac plik w formacie .igc, upewniajgc sie, ze zostat dodany G-
rekord.

o Nastepnie komisarz powinien sprawdzi¢ integralno$¢ pliku danych przy pomocy programu
walidujgcego (programy takie czesto majg nazwe podobng do vali.exe).

e Teraz komisarz powinien potwierdzié, ze pilot zaliczyt strefe obserwacji kazdego punktu zwrotnego.
Mozna tego dokonac¢ po prostu sprawdzajgc recznie, czy najblizszy punkt trasy lezy w promieniu 400
m od punktu zwrotnego. Mozna takze otworzy¢ plik w programie do planowania i analizy lotow, takim
jak CompeGPS, SeeYou czy StrePla. Nastepnie nalezy dodaé punkty zwrotne dla zadania
(pobierajgc je z urzadzenia) i potwierdzi¢, ze trasa, ktérg pokonat pilot, przebiegta przez strefy
obserwacji.

e Teraz mozna obliczy¢ pokonang odlegto$é, sumujgc odlegto$ci pomiedzy punktami zwrotnymi i
odejmujgc 400 m dla kazdej strefy obserwacji. W przypadku lotéw predkosciowych, nalezy podzieli¢
czas pokonania trasy przez jej dlugo$c.

o Kalibracja wysokosci w przypadku GPS i rejestratorow lotow nie jest wymagana .
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5.4.3 Barograf
Barogram zapisany przez barograf powinien potwierdza¢, ze podczas lotu nie byto miedzylgdowan i ogdlnie
potwierdzaé poprawne wykonanie lotu. Sam barogram nie moze stuzy¢ do potwierdzenia odlegtosci przelotu.

¢ Nie moze by¢ mozliwa zmiana ustawien zapisu barografu bez naruszenia plomby lub w inny sposéb,
ktéry nie wskaze jednoznacznie komisarzowi sportowemu, ze taka zmiana zostata dokonana.

e Barograf moze zosta¢ zaplombowany i otwarty jedynie przez komisarza sportowego, ktéry musi
takze obserwowac¢ wykonanie wydruku z elektronicznego barografu.

e Barograf musi zosta¢ skalibrowany nie dalej niz 12 miesiecy przed i nie pdzniej niz miesigc po probie
ustanowienia rekordu,

e W przypadku lotéw do odznak kalibracja nie jest wymagana.

5.4.4 Rejestratory lotow
Preferowanymi urzgadzeniami sg GPS. Jednakze mozna tez uzywac rejestratoréw lotu zgodnych ze
standardem IGC (patrz Czes$¢ 3 Kodeksu Sportowego). W takim przypadku pilot powinien zapozna¢ sie z
Czescig 3, aby zapozna¢ sie z odpowiednimi procedurami, gdyz sg one nieco inne niz w przypadku
urzadzen GPS.

5.4.5 Starty za holem powietrznym
Aby madc tatwiej okresli¢ wysokosc¢ startu, pilot lotni (oraz pilot holownika, jesli jest wyposazony w barograf)
powinien wykona¢ manewr, ktéry pozostawi ,schodek” w zapisie barogramu tuz po wyczepieniu z holu.
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6 LOTNIE WYPOSAZONE W SILNIK

6.1 Zasady ogoélne

Rekord moze byé zatwierdzony tylko w przypadku, gdy naped, po zatrzymaniu, NIE MOZE by¢ ponownie
wigczone podczas lotu. Dzieki temu pilot moze lata¢ jak pilot swobodny. Jesli silnik jest zatrzymany, ale
moze by¢é ponownie uruchomiony podczas lotu, aby unikngé mozliwych probleméw, nie mozna uznaé, ze
pilot lata na lotni swobodne;j.

6.1.1 Rekordy i odznaki
Uzycie lotni z silnikiem do lotéw do rekordu lub odznaki FAI jest dopuszczalne, pod warunkiem, ze istnieje
dowdd, ze przed startem uniemozliwione zostato ponowne uruchomienie silnika podczas lotu i ze zostaty
spetnione nastepujgce warunki:
e W przypadku lotéw odlegto$ciowych, predkosciowych i do celu — nie mozna uzna¢ rekordu lub
przyznaé odznaki jezeli linia startu zostata przekroczona z wigczonym silnikiem.
o Loty na przewyzszenie — nie mozna uzna¢ rekordu lub przyznaé odznaki, o ile nie byt uzyty GPS,
rejestrator lotow lub barograf oraz o ile nie istnieje dowdd, ze zrodto mocy zostato wytgczone przed
rozpoczeciem nabierania wysokosci.

6.1.2 Rejestrator pracy silnika
Wiele rejestratoréw lotéw lub barograféw jest lub moze by¢ wyposazone w rejestrator pracy silnika.
Jednakze w przypadku préb bicia rekorddw mogg by¢ stosowane jedynie rejestratory lotéw zgodne ze
standardem IGC (Kodeks Sportowy Czes¢ 3).
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7 DEKLARACJA ZADANIA

FORMULARZ DEKLARACJI ZADANIA

Formularz nalezy wydrukowa¢ w formacie A3. W przypadku uzywania GPS lub rejestratora lotéw, trase nalezy przed lotem wprowadzi¢ do instrumentu.

Zadanie:

Klasa (0-1,2,3,4,5); Kategoria (O, K, W); Opis (np. A 25 km)

Data i godzina:

Lot do rekordu musi zosta¢ zadeklarowany przed startem (loty do odznaki nie muszg by¢ wczesniej zadeklarowane).

Pilot:

Imie i nazwisko oraz podpis

Paralotnia:
Producent i typ

Punkt startu:
Koordynaty i opis (sektor FAI lub cylinder)

Punkt zwrotny nr 1:
Koordynaty i opis (sektor FAI lub cylinder) — jesli dotyczy

Punkt zwrotny nr 2:
Koordynaty i opis (sektor FAI lub cylinder) — jesli dotyczy

Punkt koncowy:
Koordynaty i opis (sektor FAI lub cylinder) — jesli dotyczy

Komisarz sportowy:

Imie i nazwisko, data, podpis (obecnos$¢ komisarza jest wymagana do lotéw rekordowych i zalecana w przypadku lotéw do odznaki)
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Fédération Aéronautique Internationale
Formularz zgtoszeniowy rekordéw i odznak

Wypeia¢ czytelnym pismem!

Imig i nazwisko, narodowos$¢ Pte¢

Adres

Aeroklub narodowy

Numer cztonkowski Numer licencji sportowej FAI

Klasa O- (1,2,3,4) Kategoria (Ogodlna, Kobieca, Wielomiejscowa)
PRZECZYTAJ TERAZ! UWAGI | INSTRUKCJE PRZECZYTAJ TERAZ!

Uwagi ogolne: Wszystkie wymagania dotyczgce odznak i rekordéw dla lotni klas 1, 2, 3, 4 i 5 sg zawarte w aktualnym Kodeksie
Sportowym FAI (Czes$¢ Ogdlna oraz Czesc¢ 7) i powinny by¢ one stosowane fgcznie z aktualnymi przepisami rodzimego aeroklubu.
Dokumentacja: Najlepiej, jesli wszystkie informacje zostang zawarte w niniejszym formularzu, jednak dopuszczalne sg takze oddzielne
kartki, o ile zawierajg wszystkie niezbedne dane i sa potwierdzone przez Komisarza Sportowego (KS).

DANE KOMISARZA SPORTOWEGO (dane dodatkowych komisarzy wypetni¢ na osobnym formularzu)
Imie i nazwisko gtéwnego komisarza sportowego (drukowanymi literami)
Numer licencji KS Adres KS
Zaswiadczam, ze dokumentacja przedstawiona przez pilota jest kompletna i zgodna z prawdg i zwracam si¢ z prosba, aby Aeroklub
i/lub FAIl rozpatrzyt zgtoszenie rekordu lub odznaki. Podpis KS

DANE LOTU (wymagane dla wszystkich lotéw)

Data lotu Miejsce startu
Rodzaj startu (nozny, hol za samolotem, hol za wyciggarka, hol za samochodem, inny)
Rodzaj i numer seryjny skrzydta

DANE PASAZERA (tylko przy lotach tandemem)

Oswiadczam, ze pasazer ma ukonczone 14 lat. Podpis pilota
Imie i nazwisko, wiek i pte¢ pasazera
Adres pasazera
Podpis pasazera

DANE SPRZETU HOLUJACEGO (wymagane w przypadku startu innego niz nozny)
Oswiadczam, ze pilot zostat wyczepiony w (doktadna pozycja)
0 godzinie na wysokosci m n.p.m. Podpis KS
Imig i nazwisko operatora wyciggarki/kierowcy
Numer rejestracyjny pojazdu holujacego
Podpis operatora wyciggarki/kierowcy

CERTYFIKAT BAROGRAFU (wymagany tylko w przypadku uzycia barografu)

Oswiadczam, ze sprawdzitem poprawnos$¢ dziatania barografu przed startem. Podpis KS
Model i numer seryjny barografu Numer zapisu lotu (jesli dotyczy)
Oswiadczam, ze sprawdzitem barograf po locie i wyglagdat na nienaruszony. Podpis KS

CERTYFIKAT GPS (wymagany w przypadku uzycia GPS)

Oswiadczam, ze sprawdzitem poprawnos¢ dziatania GPS przed startem. Podpis KS
Marka i model GPS Numer seryjny

Oswiadczam, ze sprawdzitem GPS po locie i wygladat na nienaruszony. Podpis KS
Oswiadczam, ze bylem obecny podczas pobierania zapisu $ladu lotu przy uzyciu (nazwa programu
weryfikacyjnego) i ze w petni potwierdza on wykonanie deklarowanego lotu. Podpis KS

CERTYFIKAT PRZEWYZSZENIA (wymagany w przypadku wszystkich lotéw predkosciowych i odlegtosciowych)

Oswiadczam, ze w punkcie startu pilot znajdowat sie na wysokosci m n.p.m.
Oswiadczam, ze w punkcie koncowym pilot znajdowat sie na wysokosci m n.p.m.
czyli réznica wysokosci wyniosta m Przeleciana odlegtos¢ wyniosta km Stosunek odlegtosci (w

metrach) do przewyzszenia wynosi
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DEKLARACJA WYSOKOSCI (wymagana w przypadku lotéw na przewyzszenie)
Rodzaj deklaracji (odznaka srebrna 1 km, ztota 2 km, diamentowa 3 km, rekord, inna)
Niski punkt lotu m n.p.m. Nastepujgcy po nim wysoki punkt m. n.p.m.

Réznica: m

Dla barograféw (nie dla GPS): Oswiadczam, ze sprawdzitem poprawnos¢ kalibracji barografu wykonanej dnia
Podpis KS

DEKLARACJA ODLEGLOSCI LUB PREDKOSCI (wymagana dla wszystkich lotéw po trasach otwartych lub zamknietych)
Zgtoszenie dotyczy (zaznaczy¢ wszystkie stosowne kategorie):

Dystans otwarty O Srebrna odznaka O Ztota odznaka O Diamentowa odznaka O Rekord
(srebrna odznaka: (HG 50 km) (HG 100 km) (HG 150 km)
trasa otwarta; ztota i (PG 30 km) (PG 75 km) (PG 125 km)
diamentowa odznaka: (RW 60 km) (RW 125 km) (RW 200 km)
trasa otwarta lub
zamknieta)
Przelot docelowy: O Rekord
Przelot docelowo-powrotny lub O Diamentowa odznaka O Rekord
po trasie trojkgta (HG 150 km)

(PG 125 km)

(RW 200 km)
Czas trwania lotu O Srebrna odznaka (3 h) O Zitota odznaka (5 h)

(HG, PG i RW) (HG, PG i RW)
Predkos¢ po trasie docelowo-powrotnej (100, 200 lub 300 km) a km rekord
Predkos¢ po trasie trojkata (25, 50, 100, 200 lub 300 km) a km rekord
Odznaka brazowa O Odlegtos¢ 15 km (HG lub PG), 30 km (RW) lub
(dystans po trasie otwartej lub zamknietej) O Czas trwania 1 godzina lub
O Przewyzszenie 500 m

Zgtaszany wynik: km Odlegtosc¢ i/lub km/h Predkos¢; h:min Czas

DEKLARACJA PUNKTOW ZWROTNYCH | METY (wymagana przed lotem, inaczej nie jest wazna. Dane powinny byé zgodne z
Formularzem Deklaracji Zadania)

Deklaruje nastepujacg trase lotu. Podpis pilota
Miejsce startu:

Punkt poczatkowy: szer. °N/S; dt. °WI/E
1. punkt zwrotny: szer. °N/S; dt. °W/E
2. punkt zwrotny: szer. °N/S; dt. °WI/E
Punkt koncowy: szer. °N/S; dt. °W/E

Poswiadczam, ze zapis trasy w GPS zostat wykasowany przed lotem w mojej obecnosci i GPS zostat mi przekazany po locie.
Sprawdzitem zapis $ladu lotu i potwierdzam, ze punkty zwrotne zostaty obleciany w poprawnej kolejnosci i pilot poprawnie zaliczyt
sektory.

Podpis KS

POSWIADCZENIE CZASU STARTU | UKONCZENIA (wymagane tylko przy lotach na predko$é)

Poswiadczam, ze sprawdzitem zapis $ladu z urzadzenia GPS, badz bylem obecny, gdy pilot przekraczat linie startu i mety, i
odnotowatem nastepujgce czasy:

Czas startu HH:MM:SS; Czas ukonczenia HH:MM:SS; Czas trasy HH:MM:SS.

Podpis KS

POSWIADCZENIE LADOWANIA (wymagane dla wszystkich lotéw na odlegto$¢ i predko$¢)
Oswiadczam, ze wylgdowatem w (doktadna pozycja)
o] HH:MM (czas lgdowania); Podpis pilota
Imie i nazwisko, adres i podpis KS/$wiadka
Imie i nazwisko, adres i podpis 2. $wiadka

OSWIADCZENIE PILOTA (wymagane w przypadku wszystkich rekordéw i odznak)

Oswiadczam, ze wszystkie dane zawarte w niniejszym formularzu dotyczgce wykonanego przeze mnie lotu sg prawdziwe i zwracam sie
z prosbg do Aeroklubu o rozpatrzenie wniosku. Do formularza zostaty zatgczone wszystkie wymagane dowody. Niekompletny lub
niepoprawnie wypetniony wniosek zostanie odestany z powrotem do prowadzgcego sprawe KS. O$wiadczam, ze lot zostat wykonany w
zgodzie z narodowymi przepisami lotniczymi oraz Kodeksem Sportowym FAI (Cze$¢ Ogélna oraz Czesc¢ 7)

Data Podpis pilota
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8 KOMISARZE SPORTOWI

8.1 Wiadze

Komisarze sportowi sg zatwierdzani przez krajowg administracje sportéw lotniczych (lub delegowane przez
nig stowarzyszenie narodowe). Mogg oni kontrolowac¢ i poswiadcza¢ loty wykonywane do rekordéw, odznak i
na zawodach FAI we wtasnym kraju oraz w innych krajach, pod warunkiem uzyskania zgody od lokalnej
wladzy sportéw lotniczych.

8.2 Rejestr

Krajowa administracja sportow lotniczych lub stowarzyszenie narodowe sg odpowiedzialne za prowadzenie
rejestru komisarzy sportowych, za przeprowadzanie szkolen i zapewnienie im dostepu do zmian w Kodeksie
Sportowym. Rejestr narodowy powinien by¢ odnawiany i uaktualniany przynajmniej raz na 5 lat.

8.3 Kwalifikacje

Komisarze sportowi muszg zna¢ Czes¢ Ogolng oraz Czeé¢ 7 Kodeksu Sportowego oraz uczciwie i
bezstronnie poswiadczac loty.

Komisarze sportowi nie mogg poswiadczac lotow, w ktorych byli pilotami bgdZz pasazerami lub gdy moga
mie¢ w tym osobisty lub finansowy interes. (Bycie posiadaczem petnym lub czesciowym uzytej lotni nie
oznacza istnienia finansowego interesu).

8.4 Kontrola

Kontrola oznacza obserwacje startu, rozpoczecia lotu po trasie, zakonczenia trasy i lgdowania; sprawdzanie
GPS, rejestratoréw lotéw, barografu, aparatéw; pobieranie i drukowanie barogramu lub zapisu trasy GPS,
podpisywanie wszystkich poswiadczen dotyczacych lotu. Komisarz musi takze potwierdzi¢ tozsamosé pilota
wykonujgcego lot i poswiadczyé uzytkowanie lotni zadeklarowanej klasy.

8.5 Poswiadczenia

Komisarze sportowi mogg poswiadczac tylko te wydarzenia, ktérych byli naocznymi swiadkami, za wyjatkiem
lgdowania, ktére mogg poswiadczy¢ jezeli dojadg na miejsce wkrotce po nim i miejsce lgdowania nie budzi
watpliwosci.

Kierownicy lotéw petnigcy obowigzki mogg petni¢ role komisarzy sportowych dla potrzeb potwierdzenia
startu, rozpoczecia i zakonczenia lotu po trasie, punktdw zwrotnych i kontrolnych i lagdowania.

Piloci holownikéw mogg poswiadczac¢ wysoko$¢, czas i miejsce wyczepienia z holu.

Osoby funkcyjne mistrzostw mogg petni¢ role komisarzy sportowych w przypadku lotéw do rekordu lub
odznaki, wykonanych podczas zawoddw, jesli dokumentacja lotu postuzyta takze do obliczenia punktacji
waznej konkurencji.

W przypadku nieobecnosci komisarza lgdowanie moze by¢ poswiadczone przez niezaleznych $wiadkdw.
Muszg oni podaé¢ swoje imie i nazwisko, adres, numery telefonu i adresy email (jesli posiadajg) oraz opisac
dokfadnie miejsce i czas lgdowania.

Wszystkie poswiadczenia dokonane przez osoby niebedgce komisarzami sportowymi muszg byc¢
kontrasygnowane przez komisarza sportowego. Jesli komisarz sportowy uwaza, ze on sam moze nie byé
catkowicie bezstronny w potwierdzaniu zgtoszenia, musi uzyska¢ kontrasygnature niezaleznego komisarza
sportowego.
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8.6 Zawieszenie lub pozbawienie uprawnien

Krajowa administracja sportéw lotniczych moze zawiesi¢ lub anulowaé uprawnienia komisarza sportowego
za niesumienne poswiadczenie lub $wiadome wprowadzenie w btad.
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9 OBLICZANIE ODLEGLOSCI

Preferowang metodg obliczania odlegtosci jest GPS Iub zatwierdzony rejestrator lotéw, stosujgcy uktad
odniesienia WGS84 oraz elipsoide WGS84. Jednakze gdy pilot nie posiada takiego instrumentu i przelot jest
ponizej 100 km, moze alternatywnie uzy¢ ponizszej metody.

Mozna wyliczy¢ odlegtos¢ z mapy przy pomocy linijki lub ustali¢ koordynaty dwdch interesujgcych nas
punktow. Nastepnie znalez¢ program, ktéry obliczy odlegtosé miedzy nimi, np. ten dostepny na stronie
USDA: http://lwww.wcrl.ars.usda.gov/cec/java/lat-long.htm.
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10 WSKAZOWKI DOTYCZACE OKRESLANIA PRZYNALEZNOSCI DO KLASY Il |V

Niniejsze wskazowki majg na celu stworzenie procedur dla producentéw oraz Komisji Technicznej ds.
Klasyfikacji CIVL (dalej zwanej Komisja)

10.1 Kontekst

Definicja lotni klasy 2 i 5 zawiera wymaganie, aby mozna byto na nich bezpiecznie startowaé i ladowac¢ w
warunkach bezwietrznych (patrz pkt. 1.4), Zamystem takiego zapisu jest zagwarantowanie lekkosci oraz
prostoty lotni z tych klas. Waga jest najistotniejszym z czynnikédw ograniczajgcych osiggi, wiec jej
ograniczenie pomaga stworzy¢ jednolite warunki rywalizacji sportowej, pozwalajgc jednoczes$nie na rozwoj
konstrukcji. Aby Komisja zakwalifikowata lotnie do klasy 2 lub 5, musi by¢ zaprezentowana powtarzalna
mozliwos¢ startu i Igdowania tg lotnig w warunkach bezwietrznych. Lotnie sterowane aerodynamicznie nie
spetniajgce tego kryterium klasyfikowane sg w klasie 4.

10.2 Procedury klasyfikaciji

Aby lotnia byta zakwalifikowana do klasy 5 i mozna byto ustanawia¢ na niej rekordy w tej klasie, musi ona
spetnia¢ wymagania wyszczegolnione w Czesci 7A (lotnie).

10.3 Owiewki

Owiewki nie sg dozwolone w lotniach klasy 5. Na potrzeby niniejszego dokumentu owiewka jest definiowana
jako optywowy element przytwierdzony na state do ramy lotni, czesciowo lub catkowicie ostaniajgc pilota
oraz otaczajgce struktury. Ksztalt owiewki jest zaprojektowany w taki sposéb, aby zminimalizowaé wptyw
lotni, pilota oraz otaczajgcych struktur na opér aerodynamiczny. Ostony przeciwwiatrowe ostaniajgce gtowe
pilota, ktore nie sg bezposrednio przymocowane do kasku nie sg dozwolone.
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