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DECYZJA NR 40
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 7 listopada 2011 r.

w sprawie powotania Zespotu do oceny zgtoszen kandydatéw na koordynatora rozktadéw lotéw
w Porcie Lotniczym Chopina w Warszawie oraz na czas Turnieju EURO 2012
w Portach Lotniczych Poznan-tawica, Gdansk im. Lecha Watesy, Wroctaw-Strachowice

Na podstawie § 3 Statutu Urzedu Lotnictwa Cy-
wilnego, stanowigcego zatgcznik do zarzadzenia
nr 136 Prezesa Rady Ministrow z dnia 14 listopada
2002r. (M. P. Nr 55, poz. 754, z p6zn. zm.") w zwigz-
ku z art. 67b ust. 1 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r.
— Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r. Nr 100, poz. 696,
z pézn. zm.?) zarzgdza sie, co nastepuje:

§ 1. 1. Powotuje sie Zespot do oceny zgtoszenh kan-
dydatow na koordynatora rozktadow lotéw
w Porcie Lotniczym Chopina w Warszawie
oraz na czas Turnieju EURO 2012 w Portach
Lotniczych Poznan - tawica, Gdansk im.
Lecha Watesy, Wroctaw — Strachowice, zwa-
ny dalej ,Zespotem”.

2. Zespot jest organem doradczym Prezesa
Urzedu Lotnictwa Cywilnego, zwanego da-
lej ,Prezesem Urzedu”, w procesie powota-
nia koordynatora rozktadow lotow, zwanego
dalej ,koordynatorem”, o ktorym mowa w
art. 67b ust. 1 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r.
— Prawo lotnicze.

3. W terminie do 30 listopada 2011 r. zespot
przedstawi Prezesowi Urzedu podmiot, ktory
otrzymat najwyzszg fgczng liczbe punktéw
we wszystkich kategoriach, przy uwzgled-
nieniu przypisanych im wag podczas proce-
su wyboru koordynatora.

§ 2. W sktad Zespotu wchodzg nastepujgce oso-
by:

1) Sylwia Ciszewska, Dyrektor, Departament
Rynku Transportu Lotniczego — przewodni-
Czgcy zespotu;

" Zmiany wymienionego zarzgdzenia zostafy ogfoszone w Dz.
U. 22004 r. Nr 28, poz. 478 i Nr 49, poz. 846, z 2005 r. Nr 58,
poz. 784 oraz z 2007 r. Nr 1, poz. 8.

2 Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogfo-
szone w Dz. U. z 2006 r. Nr 104, poz. 708 i 711, Nr 141, poz.
1008, Nr 170, poz. 1217 i Nr 249, poz. 1829, z 2007 r. Nr 50,
poz. 331 i Nr 82, poz. 558, z 2008 r. Nr 97, poz. 625, Nr 144,
poz. 901, Nr 177, poz. 1095, Nr 180, poz. 1113 i Nr 227, poz.
1505, 22009 r. Nr 18, poz. 97 i Nr 42, poz. 340, z 2010 r. Nr 47,
poz. 278 i Nr 182, poz. 1228 oraz z 2011 r. Nr 80, poz. 432, Nr
106, poz. 622, Nr 170, poz. 1015i Nr 171, poz. 1016..

2) Anna Kolmas, Zastepca Dyrektora, Depar-
tament Rynku Transportu Lotniczego — se-
kretarz zespotu;

3) Maria Wojewoda, starszy specjalista, De-
partament Prawno-Legislacyjny;

4) Pawet Zagrajek, Naczelnik, Wydziat Staty-
styk i Analiz, Departament Rynku Transpor-
tu Lotniczego;

5) Michat Witkowski, Inspektor, Inspektorat
Operacyjny Transportu Lotniczego, Depar-
tament Operacyjno-Lotniczy;

6) Wojciech Szymanski, Specijalista, Inspek-
torat Nadzoru ATM, Departament Zeglugi
Powietrznej;

7) Marta Jankowska, Podreferendarz, Wy-
dziat Statystyk i Analiz, Departament Rynku
Transportu Lotniczego.

§ 3. Do zadan Zespotu nalezy:

1) analiza i ocena zgtoszeh kandydatow na
koordynatora wedtug przyjetych kryteriow:
a) wyksztatcenie, doswiadczenie i zasoby

(w tym, w szczegoélnosci systemy infor-
matyczne), zgodnie z § 3 ust. 2 pkt 1-2
rozporzgdzenia Ministra Transportu z
dnia 27 czerwca 2006 r. w sprawie ko-
ordynacji i organizacji rozktadéw lotow
(Dz. U. Nr 112, poz. 768) — waga 30%,

b) doswiadczenie w obstudze szczegol-
nych imprez (w szczegolnosci imprez
takich jak turnieje pitkarskie, olimpiady)
—waga 5%,

C) opinie uczestnikdw rynku — w szczegol-
nosci przewoznikdw lotniczych korzy-
stajgcych z portu lotniczego regularnie
i nieregularnie, zarzadzajgcych portami
lotniczymi, organu kontroli ruchu lotni-
czego uzyskane w procesie konsultacji
(uzasadniona negatywna opinia podwa-
zajgca wymogi formalne lub merytorycz-
ne wyklucza podmiot z dalszej procedu-
ry konkursowej) — waga 25%,

d) przyblizony koszt koordynacji zawarty
w planie gospodarczym obejmujgcym
co najmniej pierwszy rok dziaftalnosci
—waga 25%,
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liczha punktow =

e) mozliwos¢ weryfikacji czasdw operacii
(slotow) ze slotami przyznanymi na in-
nych lotniskach koordynowanych — waga
5%,

f) mozliwos¢ weryfikacji planéw lotow z cza-
sami operaciji (slotami) — waga 10%.

przyznanie podmiotom, indywidualnie przez
kazdego czionka zespotu, w zakresie pkt
a- ¢, odpowiedniej liczby punktow (wedtug
skali: od 1 do 10). Oferentowi zostanie osta-
tecznie przyznana liczba punktow wynika-
jaca ze sredniej arytmetycznej liczby punk-
tow przyznanych przez poszczegolnych
cztonkow Zespotu (ostateczna wartos¢ zo-
stanie zaokraglona do liczby catkowitej);

przyznanie podmiotom, przez Zespot, w ra-
mach kategorii, okreslonych w pkt e i f, od-
powiedniej liczby punktow (0 lub 10) w za-
leznosci czy warunek opisany w w/w punk-
tach zostat spetniony (10 punktéw) czy nie
(0 punktow);

zastosowanie nastepujgcego wzoru, do
kalkulacji punktdw w ramach punktu przy-
blizony koszt koordynacji (wartos¢ zostanie
zaokraglona do liczby catkowitej):

ngjnizsza zaproponowana wartost kosztu koordynacji

x10

koszt koordynacji zaproponowany preez of erento

§ 4. Przewodniczgcy Zespotu:

1) ustala terminy posiedzen Zespotu i zawia-

damia o nich cztonkow Zespotu;

2) zwotuje posiedzenia Zespotu;

§5.

§6.

§7.

§8.

§o9.

§ 10.

) przewodniczy posiedzeniom Zespotu;
4) sktada sprawozdania Prezesowi

Urzedu
z postepu jego prac nie rzadziej niz raz
W miesigcu.

Sekretarz Zespotu zastepuje Przewodniczg-
cego w razie jego nieobecnosci.

Przewodniczgcy Zespotu moze zaprasza¢ do
udziatu w posiedzeniach Zespotu, z gtosem
doradczym, ekspertdw oraz przedstawicieli
organow administracji rzgdowej, organizacji
lub instytucji wtasciwych do spraw bedacych
w gestii Zespotu.

Protokot z posiedzenia Zespotu sporzadza
sekretarz Zespotu. Protokdt podpisuje osoba
przewodniczgca posiedzeniu.

Cztonkom Zespotu za udziat w jego pracach
nie przystuguje dodatkowe wynagrodzenie.

Decyzja wchodzi w zycie z dniem podpisa-
nia.

Decyzja traci moc w dniu prawomocnego po-
wotania koordynatora, zgodnie z art. 67b ust.
1 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotni-
cze.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynriski



Dziennik Urzedowy
Urzedu Lotnictwa Cywilnego Nr 17

—1814—

Poz. 102i 103

102

WYTYCZNE NR 11
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 18 listopada 2011 r.

w sprawie wykonywania operaciji lotniczych na lotnisku w warunkach ograniczonej widocznosci

Na podstawie art. 21 ust. 2 pkt 15 lit. c i pkt 16
ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U.
z 2006 r. Nr 100, poz. 696, z pozn. zm.") ustala sie,
co nastepuje:

§1. W celu zapewnienia bezpieczenstwa wyko-
nywania operacji lotniczych na lotniskach
kontrolowanych, dla ktérych zaistniaty tgcz-
nie okolicznosci:

1) nie ustanowiono procedur wykonywania
operacji w warunkach stabej widzialnosci
(LVP - Llow Visibility Procedures),

" Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogto-
szone w Dz. U. z 2006 r. Nr 104, poz. 708 i 711, Nr 141, poz.
1008, Nr 170, poz. 1217 i Nr 249, poz. 1829, z 2007 r. Nr 50,
poz. 331 i Nr 82, poz. 558, z 2008 r. Nr 97, poz. 625, Nr 144,
poz. 901, Nr 177, poz. 1095, Nr 180, poz. 1113 i Nr 227, poz.
1505, z 2009 r. Nr 18, poz. 97 i Nr 42, poz. 340, z 2010 r. Nr
47, poz. 278 i Nr 182, poz. 1228 oraz z 2011 r. Nr 80, poz. 432,
Nr 106, poz. 622, Nr 170, poz. 1015i Nr 171, poz. 1016.

2) istniejg warunki, kiedy cate pole manewro-
we lub jego czes¢ nie moze by¢ wzrokowo
nadzorowane przez organ stuzby kontroli
lotniska (TWR - Aerodrome Control Servi-
ce)

zaleca sie aby zarzagdzajgcy lotniskiem zapewnit,
ze operacje kotowania odbywajg sie wytgcznie
w asyscie FOLLOW ME, ktéry pozostaje w stalej
dwustronnej tgcznosci z kontrolerem organu stuz-
by kontroli lotniska (TWR - Aerodrome Control Se-
rvice).

§ 2. Wytyczne wchodza w zycie z dniem podpisa-
nia.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynrski
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OGLOSZENIE NR 3
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 14 listopada 2011 r.
w sprawie optat lotniskowych na lotnisku Rzeszéw-Jasionka

Na podstawie art. 23 ust. 2 pkt 4 oraz w zwigz-
ku z art. 77 ust. 2 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r.
— Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r. Nr 100, poz. 696,
z p6zn. zm.") oglasza sie opfaty lotniskowe na lot-

" Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogto-
szone w Dz. U. z 2006 r. Nr 104, poz. 708 i 711, Nr 141, poz.
1008, Nr 170, poz. 1217 i Nr 249, poz. 1829, z 2007 r. Nr 50,
poz. 331 i Nr 82, poz. 558, z 2008 r. Nr 97, poz. 625, Nr 144,
poz. 901, Nr 177, poz. 1095, Nr 180, poz. 1113 i Nr 227, poz.
1505, z 2009 r. Nr 18, poz. 97 i Nr 42, poz. 340, z 2010 r. Nr
47, poz. 278 i Nr 182, poz. 1228 oraz z 2011 r. Nr 80, poz. 432,
Nr 106, poz. 622, Nr 170, poz. 1015 i Nr 171, poz. 1016.

nisku Rzeszow-Jasionka, stanowigce zatgcznik do
ogtoszenia.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski
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Zatgcznik do Ogfoszenia nr 3
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Z dnia 14 listopada 2011 r.

Taryfa optat lotniskowych dla lotniska Rzeszéw-Jasionka

1. POSTANOWIENIA OGOLNE | DEFINICJE

1.1

1.2

1.3
1.3.1
1.3.2
1.3.3
1.3.4
1.4

1.5

1.5.1

15.2

1.5.3

154

1.5.5

1.5.5.1
1.55.2

1.5.6

Optaty lotniskowe pobiera sie za wykonywanie ustug zwigzanych z obstuga operaciji startu, ladowania
i postoju statkdbw powietrznych oraz udostepnianiem pasazerom dworca lotniczego wraz z jego
infrastrukturg techniczng na lotnisku RZESZOW/Jasionka. Optaty lotniskowe pobierane sg niezaleznie
od optat nawigacyjnych, optat z tytutu obstugi naziemnej i opfat za inne ustugi, nie wymienione w czesci
4.1 ,OPLATY LOTNISKOWE - LOTNISKO RZESZOW/ Jasionka”.
Optaty lotniskowe pobierane sg przez Port Lotniczy RZESZOW/ Jasionka Sp. z 0.0., ktéry jest
zarzadzajacym lotniskiem RZESZOW/ Jasionka wpisanym do Panstwowego Rejestru Lotnisk Cywilnych,
prowadzonego przez Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego Rzeczypospolitej Polskiej.
Optaty lotniskowe sktadajg sie z:
opfaty za lgdowanie,
opfaty pasazerskiej,
opfaty postojowej,
optat dodatkowych.
Skorzystanie z ustug lotniskowych $wiadczonych przez Port Lotniczy RZESZOW/Jasionka Sp. z o.0.
jest jednoznaczne z akceptacjg przez ustugobiorce wszystkich optat i warunkéw przedstawionych
w czesci 4.1.
Definicje:
Maksymalna masa startowa statku powietrznego (MTOM) — maksymalna masa statku powietrznego
dopuszczalna do startu, podana w $wiadectwie zdatnosci do lotu statku powietrznego, swiadectwie
rejestracji statku powietrznego, dzienniku poktadowym, swiadectwie zdatnosci w zakresie hatasu,
instrukcji uzytkowania w locie lub innym oficjalnym dokumencie potwierdzonym przez wtasciwe wladze
lotnicze kraju, w ktérym statek powietrzny jest zarejestrowany. Jezeli dany statek powietrzny ma kilka
certyfikowanych maksymalnych mas startowych, dla celéw naliczania optat lotniskowych bedzie brana
pod uwage najwieksza z nich.

Polski panstwowy statek powietrzny - statek powietrzny uzywany przez Sity Zbrojne Rzeczypospolitej

Polskiej (wojskowy statek powietrzny) lub statek powietrzny uzywany przez jednostki organizacyjne

Strazy Granicznej, Policji i Panstwowej Strazy Pozarnej (statek powietrzny lotnictwa stuzb porzadku

publicznego).

Obcy panstwowy statek powietrzny — statek powietrzny uzywany przez obce sity zbrojne (wojskowy

statek powietrzny), statek powietrzny uzywany przez obce jednostki organizacyjne strazy granicznej,

policji, pahstwowej strazy pozarnej i stuzby celnej (statek powietrzny lotnictwa stuzb porzadku
publicznego).

Uzytkownik statku powietrznego — wtasciciel statku powietrznego lub inna osoba wpisana jako

uzytkownik do rejestru statkbw powietrznych.

Ustugobiorca — osoba fizyczna, prawna lub jednostka organizacyjna nieposiadajgca osobowosci

prawnej, na rzecz ktérej wykonywane sg przez Port Lotniczy RZESZOW/Jasionka Sp. z 0.0. ustugi

zwigzane z obstugg operacji startu, lgdowania i postoju statku powietrznego. Ustugobiorcg moze by¢:
uzytkownik statku powietrznego,

inna osoba wykonujgca lub na rzecz ktérej jest wykonywana operacja startu lub lgdowania statku

powietrznego, a w szczegolnosci:

a) przewoznik lotniczy, z ktérego numerem rejsu jest wykonywany lot, a w sytuacji operacji startu
lub lgdowania wykonywanych w ramach uméw o wspdlnym oznaczaniu rejséw (code-share) —
przewoznik lotniczy, ktéry faktycznie wykonuje dang operacje,

b) osobafizyczna, prawnalub jednostka organizacyjna nieposiadajgca osobowosci prawnej, uzytkujgca
statek powietrzny nie bedac jego wtascicielem, na podstawie umowy dzierzawy, leasingu, uzyczenia
lub innej o podobnym charakterze, upowazniajacej do uzytkowania statku powietrznego.

Pasazer — osoba znajdujaca sie na poktadzie statku powietrznego w momencie wykonywania przez ten

statek operacji startu lub lgdowania, niebedaca cztonkiem jego zatogi.
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1.5.7 Pasazer w tranzycie bezposrednim — pasazer, ktéry przyleciat na lotnisko RZESZOW/Jasionka
i kontynuuje podréz tym samym statkiem powietrznym, bez opuszczania jego pokfadu.

1.5.8 Lot diugodystansowy — na uzytek niniejszej taryfy uznaje sie, ze jest to jednoodcinkowy lot na dystansie
min. 5000 kilometrow.

1.5.9 Ladowanie handlowe — Ilgdowanie w celu zabrania lub pozostawienia pasazeréw, bagazu, towarow lub
poczty, przewozonych odpfatnie.

1.6 Do podanych w czeéci 4.1 stawek opfat dolicza sie podatek od towardw i ustug (VAT) w wysokosci
okreslonej przepisami prawa polskiego, obowigzujgcej w dniu wykonania ustugi.

1.7 Ustugobiorcy powinni przesyta¢ do Portu Lotniczego RZESZOW/Jasionka Sp. z 0.0. aktualne informacje
dotyczace statkdw powietrznych, ktore bedg uzytkowa¢ w danym roku kalendarzowym, z podaniem ich
znakow rejestracyjnych, typu i wersji oraz maksymalnej masy startowe;.

2. OPLATA ZA LADOWANIE

2.1 Optata za lagdowanie obejmuje udostepnienie lotniska RZESZOW/Jasionka wraz z jego infrastrukturg
techniczng w celu wykonania operacji lgdowania i startu statku powietrznego oraz standardowe ustugi
stuzb lotniskowych zwigzane z obstugg tych operacji, z wyjgtkiem ustug obstugi naziemne;j.

22 Optata za lagdowanie pobierana jest za kazde lgdowanie statku powietrznego na lotnisku RZESZOW/
Jasionka od ustugobiorcy wykonujgcego lgdowanie.

2.3 Optata za Igdowanie statku powietrznego o maksymalnej masie startowej do 2 ton wigcznie wynosi
50,00 PLN, z zastrzezeniem pkt. 2.5.

2.4 Optata za lgdowanie statku powietrznego o maksymalnej masie startowej powyzej 2 ton wynosi 30,00
PLN za kazdg rozpoczetg tone jego maksymalnej masy startowej, z zastrzezeniem pkt. 2.5.

25 Optata za lgdowanie $migtowca wynosi 15,00 PLN za kazda rozpoczetg tone jego maksymalnej masy
startowe;.

3. OPLATA PASAZERSKA

3.1 Optata pasazerska obejmuje udostepnienie pasazerom dworca lotniczego wraz z jego infrastrukturg
techniczng w celu rozpoczecia lub zakonczenia podrozy lotniczej oraz standardowe ustugi stuzb
lotniskowych z tym zwigzane, z wyjatkiem ustug obstugi naziemne;.

3.2 Optata pasazerska pobierana jest za kazdego pasazera odlatujgcego z lotniska RZESZOW/Jasionka,
z zastrzezeniem pkt. 3.4.

3.3 Wysoko$¢ optaty pasazerskiej wynosi 24,00 PLN.

3.4 Optaty pasazerskiej nie pobiera sie za:

3.4.1 pasazerow w tranzycie bezposrednim,

3.4.2 dziecido lat 2.

4, OPLATA POSTOJOWA

4.1 Optata postojowa obejmuje udostepnienie przez Port Lotniczy RZESZOW/Jasionka Sp. z 0.0. miejsca
do postoju statku powietrznego na ptycie postojowej oraz standardowe ustugi stuzb lotniskowych z tym
zwigzane, z wyjatkiem ustug obstugi naziemne;.

4.2 Optata postojowa wynosi 4,00 PLN za kazdg rozpoczetg tone maksymalnej masy startowej statku
powietrznego i kazde rozpoczete 24 godziny postoju.

4.3 Czas postoju liczony jest od momentu Igdowania do momentu startu statku powietrznego.

4.4 Nie pobiera sie opfaty postojowej za postdj trwajacy do 4 godzin wigcznie.

4.5 Z czasu postoju wyfgcza sie czas postoju statku powietrznego poza czescig lotniska Portu Lotniczego
RZESZOW/Jasionka Sp. z 0.0.

4.6 Jesdlijeden ustugobiorca wykonatlgdowanie, a nastepujgcy po nim start tego samego statku powietrznego
wykonuje inny ustugobiorca, optate postojowg ponosi ten ustugobiorca, ktory wykonat start.

4.7 Optate postojowg podwyzsza sie 0 100% w razie uzasadnionego zatrzymania statku powietrznego
z przyczyn, o ktérych mowa w pkt. 8.14.

5. OPLATY DODATKOWE

5.1 Optata za ochrone statku powietrznego przez straznika, stawka za kazdg rozpoczetg godzine pracy
straznika: 100,00 PLN.

5.2 Optata za konwojowanie przesytek cargo: 100,00 PLN za pojedynczg operacje.

5.3 Optata za konwojowanie przesytek wartosciowych/bankowych: 400,00 PLN za pojedynczg operacje.

5.4 Optata za wygrodzenie stanowiska postojowego: 250,00 PLN.

5.5 Optata za usunigcie zanieczyszczen lotniskowych w postaci smarow i materiatdéw pednych za kazde

rozpoczete 5 m kwadratowych: 1000 PLN.
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Optata za usunigcie innych zanieczyszczen: 600 PLN za pojedynczg operacie.

ODSTEPSTWA

Nie pobiera sie optaty za lagdowanie i opfaty postojowej w odniesieniu do statkébw powietrznych
wykonujgcych loty w celu obrony przed skutkami klesk zywiotowych lub ich usunigcia oraz ratowania
zycia i zdrowia ludzkiego, chyba Ze loty te wykonywane sg w ramach prowadzonej dziatalnosci
gospodarczej.

Nie pobiera sie opfaty za lgdowanie i opfaty postojowej w odniesieniu do panstwowych statkow
powietrznych wykonujgcych loty w sytuacjach zagrozenia bezpieczenstwa publicznego, bezpieczenstwa
panstwa lub granicy pahstwowej.

Nie pobiera sie optaty za lgdowanie statkow powietrznych wykonujgcych kontrole i testy urzadzen
wykorzystywanych lub planowanych do wykorzystania jako naziemne pomoce nawigacyjne.

Nie pobiera sie optaty za lgdowanie i opfaty pasazerskiej, jesli zaistniata koniecznos¢ powrotu
statku powietrznego bez zadnego miedzylgdowania na lotnisko RZESZOW/Jasionka z przyczyn
meteorologicznych lub w sytuacjach awaryjnych.

Zwolnienie od optaty za lgdowanie i optaty postojowej za loty obcych panstwowych statkow powietrznych
wykonujgcych loty zwigzane z zapewnieniem bezpieczenstwa publicznego, bezpieczenstwa panstwa,
ochrong granicy panstwowej lub poszukiwaniem i ratownictwem stosuje sie na zasadach okreslonych
w umowach miedzynarodowych oraz z uwzglednieniem zasady wzajemnosci.

ULGI | ZNIZKI

Znizki stosuje sie na zasadzie rownego traktowania i niedyskryminacji w odniesieniu do kazdego
ustugobiorcy spetniajgcego warunki i kryteria okreslone w rozdziale 7.

Udziela sie znizki w wysokosci 50% optaty za lagdowanie za kazdg operacje wykonywang w regularnych
pasazerskich przewozach lotniczych na nowej trasie. Znizka jest udzielana wytgcznie ustugobiorcy
wykonujgcemu lgdowanie handlowe.

Dla tras w regularnych pasazerskich przewozach lotniczych wymagajacych lotéw dtugodystansowych
udziela sie znizki w wysokosci 70% optaty za lgdowanie.

Zanowa trase kwalifikujgca sie do udzielenia znizki, o ktorej mowa w pkt. 7.2, uznaje sig trase obstugiwang
przez regularne pasazerskie przewozy lotnicze, w ktérych portem poczatkowym, docelowym lub
portem migdzylgdowania jest nowy port lotniczy rozszerzajgcy siatke potaczen rozktadowych lotniska
RZESZOW/Jasionka.

Za nowy port lotniczy, rozszerzajgcy siatke potgczen rozktadowych lotniska RZESZOW/Jasionka uznaje
sie port, z/do ktorego, z zastrzezeniem pkt. 7.8, w ciggu 1 roku poprzedzajgcego planowang date
uruchomienia potgczenia, nie byty wykonywane regularne pasazerskie przewozy lotnicze do/z lotniska
RZESZOW/Jasionka.

Znizki, o ktorych mowa w pkt. 7.2 i 7.3 udziela sie na okres 5 lat poczawszy od dnia uruchomienia
regularnych pasazerskich przewozow lotniczych na nowejtrasie kazdemu ustugobiorcy je wykonujgcemu
i spetniajgcemu warunki okreslone w rozdziale 7, z zastrzezeniem pkt. 7.7.

Znizki, o ktorych mowa w pkt. 7.2 i 7.3 sg udzielane kazdemu kolejnemu ustugobiorcy uruchamiajgcemu
regularne pasazerskie przewozy lotnicze na nowej trasie i spetniajgcemu warunki okreslone w rozdziale
7, niezaleznie od przyznania innym ustugobiorcom tej znizki, jednak na okres nie diuzszy niz 5 lat
od daty wykonania pierwszego regularnego pasazerskiego przewozu lotniczego na tej trasie przez
pierwszego ustugobiorce operujgcego na nowej trasie.

Znizki, o ktorych mowa w pkt. 7.2 7.3 nie przystugujg ustugobiorcy, ktéry w ciggu 1 roku poprzedzajgcego
planowang date rozpoczecia lotow na nowej trasie zaprzestat wykonywania regularnych pasazerskich
przewozow lotniczych do innego portu lotniczego obstugujacego te samg aglomeracje, jezeli
spowodowato to likwidacje potgczenia. Jezeli jednak ustugobiorca ten korzystat ze znizki na trasie, na
ktorej zaprzestat wykonywania lotéw, zachowuje prawo do znizki, jednak w okresie do 5 lat od dnia
uruchomienia pofgczenia, dla ktérego udzielona zostata pierwsza znizka.

Udziela sie znizki w optacie za lagdowanie za kazdg operacje wykonywang w pasazerskich przewozach
czarterowych w wysokosci okreslonej w pkt. 7.10. Znizka jest udzielana wytgcznie ustugobiorcy
wykonujgcemu lgdowanie handlowe.

Wysokos$¢ znizki, o ktérej mowa w pkt. 7.9 wynosi:

30% opfaty za lgdowanie w przypadku wykonania przez tego samego ustugobiorce od czterech do
o$miu lgdowan na lotnisku RZESZOW/Jasionka w pasazerskich przewozach czarterowych w okresie
petnego miesigca operowania;
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40% optaty za lgdowanie w przypadku wykonania przez tego samego ustugobiorce od dziewieciu do
pietnastu ladowan na lotnisku RZESZOW/Jasionka w pasazerskich przewozach czarterowych w okresie
petnego miesigca operowania;

50% opfaty za lgdowanie w przypadku wykonania przez tego samego ustugobiorce powyzej pietnastu
lagdowan na lotnisku RZESZOW/Jasionka w pasazerskich przewozach czarterowych w okresie petnego
miesigca operowania.

Udziela sie znizki w optacie za lgdowanie za kazdg operacje wykonywang w lotach towarowych (cargo)
w wysokosci okreslonej w pkt. 7.12. Znizka jest udzielana wytgcznie ustugobiorcy wykonujacemu
ladowanie handlowe.

Wysokos$¢ znizki, o ktérej mowa w pkt. 7.11 wynosi:

30% opfaty za lgdowanie w przypadku wykonania przez tego samego ustugobiorce od trzech do szesciu
ladowan na lotnisku RZESZOW/Jasionka w lotach towarowych (cargo) w okresie petnego miesiaca
operowania;

40% optaty za lgdowanie w przypadku wykonania przez tego samego ustugobiorce od siedmiu do
dziesieciu lgdowan na lotnisku RZESZOW/Jasionka w lotach towarowych (cargo) w okresie petnego
miesigca operowania;

50% optaty za lgdowanie w przypadku wykonania przez tego samego ustugobiorce powyzej dziesieciu
ladowan na lotnisku RZESZOW/Jasionka w lotach towarowych (cargo) w okresie petnego miesiaca
operowania.

Za miesigc operowania, o ktorym mowa w pkt. 7.10 i 7.12 uznaje sie petny miesigc kalendarzowy. Jezeli
rozpoczecie lotow nastepuje w trakcie miesigca, za petny miesigc operowania uznaje sie¢ okres od dnia
rozpoczecia lotdw do konca nastepnego petnego miesigca kalendarzowego.

Udziela sie znizki w wysokosci 50% opfaty za lgdowanie za kazdg operacje wykonywang na trasie, ktéra
obstugiwana jest na zasadzie obowigzku uzytecznosci publiczne;.

Udziela sie znizki w opfacie za lgdowanie za kazdag operacje wykonywang przez statki powietrzne
w lotach szkolnych i treningowych w wysokosci:

70% optaty za ladowanie dla statkow powietrznych o maksymalnej masie startowej do 2 ton wtgcznie;
50% optaty za ladowanie dla statkow powietrznych o maksymalnej masie startowej powyzej 2 ton.
Znizek nie udziela sie, jesli ladowanie lub start statku powietrznego na lotnisku RZESZOW/Jasionka
odbyto sie w godzinach 23:00-05:59 czasu lokalnego. Lgdowania wykonane w tych godzinach bedg
uwzgledniane dla celow okreslenia wysokosci znizek uzaleznionych od liczby wykonanych operaciji.
Decyzjaw sprawie przyznania znizki jest wydawana na podstawie informacji o operacjach deklarowanych
przez ustugobiorce, jednakze ich faktyczne stosowanie uzaleznione bedzie od spetnienia warunkéw
i kryteribw do ich uzyskania okreslonych w rozdziale 7. W przypadku niedostarczenia takiej informaciji
opfaty lotniskowe bedg naliczane w petnej wysokosci.

Ustugobiorca, ktory chciatby skorzystac ze znizki, o ktorej mowa w pkt. 7.2, 7.3, 7.9, 7.11 i 7.14 i spetnia
warunki okreslone w rozdziale 7, powinien zwrocic¢ sie z pisemnym wnioskiem do Portu Lotniczego
RZESZOW/Jasionka Sp. z 0.0. przed rozpoczeciem wykonywania lotow.

Decyzja Portu Lotniczego RZESZOW/Jasionka Sp. z 0.0. w sprawie wnioskdw, o ktérych mowa
w pkt. 7.18 bedzie przekazana zainteresowanym przewoznikom niezwtocznie po ich rozpatrzeniu.
Znizki, o ktérych mowa w pkt. 7.2, 7.3, 7.9, 7.11 i 7.14 przestajg obowigzywac, w przypadku wiecej niz
dwukrotnego op6znienia ptatnosci na rzecz Portu Lotniczego RZESZOW/Jasionka Sp. z 0.0. z tytutu
optat lotniskowych lub optat za obstuge naziemna na lotnisku RZESZOW/Jasionka w ciggu kolejnych
szesciu miesiecy kalendarzowych o wigcej niz 3 dni w stosunku do terminu ptatnosci wskazanego na
fakturze. W razie zaistnienia takiej sytuaciji Port Lotniczy RZESZOW/Jasionka Sp. z 0.0. automatycznie
rozpoczyna od nastepnego miesigca naliczanie opfat dla takiego ustugobiorcy w petnej wysoko$ci.
Ustugobiorca moze ponownie uzyska¢ znizke od nastepnego miesigca po 3 miesigcach terminowego
regulowania nalezno$ci wobec Portu Lotniczego RZESZOW/Jasionka Sp. z 0.0.

Ustugobiorcy przystuguje prawo korzystania ze znizek z réznych tytutow. Znizki z réznych tytutdw nie
sumujg sie. W odniesieniu do jednego lotu mozna zastosowac znizke tylko z jednego tytutu. Jezeli dany
lot kwalifikuje sie do znizek z roznych tytutow, zostanie zastosowana najkorzystniejsza z nich.

WARUNKI PLATNOSCI

Za wniesienie wszystkich optat, o ktérych mowa w czesci 4.1 w wysokosci i terminie wskazanych na
fakturze oraz za wszystkie zobowigzania powstate z tego tytutu, w tym odsetki za op6znienie terminowej
realizacji ptatnosci odpowiada uzytkownik statku powietrznego. Jezeli Port Lotniczy RZESZOW/Jasionka
Sp. z 0.0. posiada jednoznaczng informacje, ze ustugobiorcg jest podmiot inny, niz uzytkownik statku
powietrznego, opfatami moze byc¢ obcigzony ten ustugobiorca. Jezeli ustugobiorca, inny niz uzytkownik
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statku powietrznego, odmawia dokonania ptatnosci lub dokonuje ich nieterminowo, naleznymi optatami
i odsetkami zostanie obcigzony uzytkownik statku powietrznego.

Faktury dla ustugobiorcow wystawiane sg w ztotych polskich (PLN). Pfatnosci powinny by¢ dokonywane
przez tych ustugobiorcow w ztotych polskich (PLN).

Ptatnosci z tytutu optat lotniskowych nalezy dokonywac¢ w biurze wyznaczonym do pobierania optat
lotniskowych na lotnisku RZESZOW/Jasionka przed wykonaniem startu, z zastrzezeniem pkt. 8.6 i 8.7.
Biuro wyznaczone do pobierania optat lotniskowych na lotnisku RZESZOW/Jasionka akceptuje:

a) nizej wymienione karty ptatnicze:

AMERICAN EXPRESS JCB

DINERS CLUB MASTERCARD
MAESTRO VISA

POLCARD VISA-ELECTRON

MASTERCARD ELECTRONIC
b) wptaty gotowkowe.

Odmowa przyjecia zakwestionowanych lub zatrzymanych kart ptatniczych i/lub banknotéw nie zwalnia
ustugobiorcy od koniecznosci uregulowania stosownych opfat lotniskowych zgodnie z pkt. 8.3.
Ptatnosci z tytutu optat lotniskowych mogg by¢ dokonane w formie przedptaty.Przedptata powinna
wplyngé na rachunek Portu Lotniczego RZESZOW/Jasionka Sp. z 0.0. najpdzniej w dniu roboczym
poprzedzajgcym dzienh wykonania operacji, ktorej dotyczy. Dowdd dokonania przedptaty powinien
wplynaé do Portu Lotniczego RZESZOW/Jasionka Sp. z 0.0. najpdzniej do godziny 14.00 czasu
lokalnego w dniu roboczym poprzedzajgcym dzien wykonania operaciji.

Ustugobiorcy korzystajgcy systematycznie z ustug lotniskowych swiadczonych przez Port Lotniczy
RZESZOW/Jasionka Sp. z 0.0. na lotnisku RZESZOW/Jasionka (tj. co najmniej raz w tygodniu przez
osiem kolejnych tygodni) mogg dokonywac ptatnosci przelewem na podstawie zbiorczych faktur
wystawianych za okresy rozliczeniowe nie diuzsze niz 1 miesigc kalendarzowy. Taki tryb wymaga
wystgpienia z wnioskiem do Portu Lotniczego RZESZOW/ Jasionka Sp. z 0.0. i uzyskania jego zgody.
Port Lotniczy RZESZOW/Jasionka Sp. z 0.0. zastrzega sobie prawo do zadania od ustugobiorcy
ztozenia zabezpieczenia finansowego w postaci np. gwarancji bankowej, weksla inblanco, depozytu,
kaucji gwarancyjnej lub wniesienia przedptaty. Port Lotniczy RZESZOW/Jasionka Sp. z 0.0. ma prawo
do wymagania zabezpieczenia finansowego réwniez w przypadku utraty wiarygodnosci ptatniczej
ustugobiorcy.

Ustugobiorca ponosi wszystkie koszty optat bankowych i prowizji zwigzanych z uregulowaniem pfatnosci
na rzecz Portu Lotniczego RZESZOW/Jasionka Sp. z 0.0. naliczane przez bank ustugobiorcy oraz banki
i instytucje posredniczace w realizacji transakcji ptatnosci.

Za niezaptacone w terminie naleznosci Port Lotniczy RZESZOW/ Jasionka Sp. z 0.0. bedzie naliczat
odsetki ustawowe, zgodnie z obowigzujgcymi w tym zakresie regulacjami polskiego prawa.
Reklamacije dotyczace wystawionych faktur bedg rozpatrywane, jesli Port Lotniczy RZESZOW/Jasionka
Sp. z 0.0. otrzyma je w formie pisemnej w ciggu 30 dni od daty wystawienia faktury. Termin rozpatrzenia
reklamacii przez Port Lotniczy RZESZOW/Jasionka Sp. z 0.0. wynosi 30 dni od daty zgtoszenia.
Zgtoszenie reklamaciji nie zwalnia ustugobiorcy od obowigzku terminowego uregulowania wszystkich
zobowigzan wynikajacych z wystawionych przez Port Lotniczy RZESZOW/Jasionka Sp. z o.0. faktur.
Port Lotniczy RZESZOW/Jasionka Sp. z 0.0. moze odméwi¢ $wiadczenia ustug oraz zastrzega sobie
prawo ograniczenia lub wstrzymania zezwolen ruchowych ustugobiorcom, ktorzy nie respektujg
warunkoéw okreslonych w czesci 4.1, w tym nieterminowo regulujg swoje zobowigzania z tytutu optat
lotniskowych.

Port Lotniczy RZESZOW/Jasionka Sp. z 0.0., jako zarzadzajacy lotniskiem RZESZOW/Jasionka, ma
prawo zatrzymaé statek powietrzny tymczasowo w celu zabezpieczenia roszczenia z tytutu opfat
lotniskowych naleznych od uzytkownika statku powietrznego i szkdéd wyrzgdzonych przez niego na
lotnisku.

Tymczasowe zatrzymanie statku powietrznego traci moc w razie ztozenia odpowiedniego zabezpieczenia
lub w razie dokonania zajecia na podstawie postanowienia sgdowego.

Obce statki powietrzne korzystajg w Rzeczypospolitej Polskiej, w zakresie i na warunkach okreslonych
w przepisach miedzynarodowych, z wylgczenia spod zajecia zabezpieczajgcego roszczenie.
Z wytgczenia tego korzystajg rowniez polskie statki powietrzne wykonujgce regularne przewozy
lotnicze.
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9. KONTAKT
9.1 Informacje, o ktérych mowa w pkt. 1.7, wnioski, o ktérych mowaw pkt. 7.18i 8.7, potwierdzenia dokonania

przedpfaty, o ktérych mowa w pkt. 8.6, reklamacje, o ktérych mowa w pkt. 8.11 oraz wszelkie zapytania
i sugestie zwigzane z naliczaniem i pobieraniem optat lotniskowych oraz udzielaniem znizek w optatach

lotniskowych nalezy kierowa¢ na ponizszy adres:

Adres pocztowy: Port Lotniczy RZESZOW/Jasionka Sp. z 0.0.

36-002 Jasionka 942

Tel.: +48-17-852-0081
+48-17-717-8611

Faks: +48-17-852-0709

E-mail: rzeszowairport@rzeszowairport.pl

10. Niniejszy taryfikator optat obowigzuje od 31.12.2011 r.
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OGLOSZENIE NR 4
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 21 listopada 2011 r.

w sprawie powotania w Porcie Lotniczym Chopina w Warszawie,
Porcie Lotniczym Poznan-tawica, Porcie Lotniczym Gdansk im. Lecha Watesy
oraz Porcie Lotniczym Wroctaw-Strachowice koordynatora rozktadéw lotow

Na podstawie art. 67 b ust. 1 ustawy z dnia 3 lip-
ca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r. Nr 100,
poz. 696, z p6ézn. zm.") i art. 4 ust. 1 rozporzadze-
nia Rady (EWG) Nr 95/93 z dnia 18 stycznia 1993 r.
w sprawie wspolnych zasad przydzielania czasu
na start lub lgdowanie w portach lotniczych Wspol-
noty (Dz. U. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz.
7,1t 2, str. 3, z pdzn. zm.?) oraz w zwigzku z § 4

" Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogto-
szone w Dz. U. z 2006 r. Nr 104, poz. 708 i 711, Nr 141, poz.
1008, Nr 170, poz. 1217 i Nr 249, poz. 1829, z 2007 r. Nr 50,
poz. 331 i Nr 82, poz. 558, z 2008 r. Nr 97, poz. 625, Nr 144,
poz. 901, Nr 177, poz. 1095, Nr 180, poz. 1113 i Nr 227, poz.
1505, 2 2009 r. Nr 18, poz. 97 i Nr 42, poz. 340 oraz z 2010 r. Nr
47, poz. 278 i Nr 182, poz. 1228 oraz z 2011 r. Nr 80, poz. 432,
Nr 106, poz. 622, Nr 170, poz. 1015 i Nr 171, poz. 1016.

2 Wymienione rozporzgdzenie zostato zmienione przez rozpo-
rzgdzenie (WE) nr 894/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 27 maja 2002 r. (Dz.U. L 142 z 31.5.2002), rozporzgdze-
nie (WE) nr 1554/2003 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
22 lipca 2003 r. (Dz.U. L 221 z 4.9.2003), rozporzgdzenie (WE)
nr 793/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 21 kwiet-
nia 2004 r. (Dz.U. L 138 z 30.4.2004) oraz rozporzgdzenie (WE)
nr 545/2009 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 18 czerw-
ca 2009 r. (Dz.U. L 167 z 29.6.2009).

pkt 1 rozporzgdzenia Ministra Transportu z dnia 27
czerwca 2006 r. w sprawie koordynacji i organizaciji
rozktadow lotow (Dz. U. Nr 112, poz. 768) ogtasza
sie, ze Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego decyzjg
nr ULC-LER-5/418-0035/01/11 z dnia 14 listopada
2011 r., powotat na koordynatora rozktadow lotéw
w Porcie Lotniczym Chopina w Warszawie, w Por-
cie Lotniczym Poznan - tawica, w Porcie Lotniczym
Gdansk im. Lecha Wategsy oraz w Porcie Lotniczym
Wroctaw - Strachowice organizacje Airport Coordi-
nation Limited, z siedzibg w Capital Place, 120 Bath
Road, Hayes, UB3 5AN, Wielka Brytania.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski
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OBWIESZCZENIE NR 12
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 25 pazdziernika 2011 .

w sprawie ogtoszenia zmiany 30 do wymagan ustanowionych przez Organizacje
Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO) w Doc 8400 (wydanie siédme)
»Skroty i kody ICAO” (PANS-ABC)

Na podstawie art. 23 ust. 2 pkt 1, w zwigzku
z art. 3 ust. 2 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo
lotnicze (Dz. U. z 2006 r. Nr 100, poz. 696, z pozn.
zm.") ogtasza sie jako zafgcznik do niniejszego

" Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogto-
szone w Dz. U. z 2006 r. Nr 104, poz. 708 i 711, Nr 141, poz.
1008, Nr 170, poz. 1217 i Nr 249, poz. 1829, z 2007 r. Nr 50,
poz. 331 i Nr 82, poz. 558, z 2008 r. Nr 97, poz. 625, Nr 144,
poz. 901, Nr 177, poz. 1095, Nr 180, poz. 1113 i Nr 227, poz.
1505, 22009 r. Nr 18, poz. 97 i Nr 42, poz. 340, z 2010 r. Nr 47,
poz. 278 i Nr 182, poz. 1228 oraz z 2011 r. Nr 80, poz. 432,
Nr 106, poz. 622, Nr 170, poz. 1015 i Nr 171, poz. 1016.

obwieszczenia zmiane 30 do wymagan ustano-
wionych przez Organizacje Miedzynarodowego
Lotnictwa Cywilnego (ICAO) w Doc 8400 (wydanie
siodme) ,Skroty i kody ICAO” (PANS - ABC), przy-
jeta przez Organizacje Miedzynarodowego Lotnic-
twa Cywilnego, obowigzujgca od dnia 18 listopada
2010r.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski
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Zatgcznik do Obwieszczenia nr 12
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Z dnia 25 pazdziernika 2011 r.
ZMIANA 30
do
PROCEDURY

SLUZB ZEGLUGI POWIETRZNEJ

SKROTY I KODY STOSOWANE
W MIEDZYNARODOWYM LOTNICTWIE CYWILNYM

(Doc 8400)

Tekst niniejszej zmiany nr 30 do PANS-ABC (Doc 8400) zostal przyjety przez Przewodniczacego
Rady ICAO w imieniu Rady 23 lipca 2010 r. do stosowania od dnia 18 listopada 2010 r.

LIPIEC 2010

ORGANIZACJA MIEDZYNARODOWEGO LOTNICTWA CYWILNEGO (ICAO)
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UWAGI DOTYCZACE PRZEDSTAWIENIA ZMIAN DO PANS-ABC

Zmiany uwidaczniane s poprzez naniesienie linii przekreslenia na tekst usuwany oraz szare wyrdznienie
nowego tekstu, zgodnie z ponizszym wzorem:

1. Fekstktérymabyéusunietyjest zaznaezony-hniaprzekrestenia. tekst do usunigcia

2. Nowy tekst, ktéry ma by¢ wstawiony jest zaznaczony szarym wyroznieniem. nowy tekst do
wstawienia

3. Fextktory-ma-byé-usuniety jest zaznaczony-lintg-przekreslenia-, na jego nowy tekst

miejsce wstawia si¢ tekst zastgpujacy go zaznaczony szarym wyrdznieniem. zastgpuje

dotychczasowy
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PROCEDURY St UZB ZEGLUGI POWIETRZNEJ —
SKROTY I KODY ICAO
(PANS-ABC, Doc 8400)

WYDANIE SIODME

SKROTY

DEKODOWANIE

ASPEEDGAIN Airspeed or headwind gain

Przyrost predkosci powietrznej lub
czolowego

wiatru

ASPEEDLOSS Airspeed or headwind loss

Spadek predkosci powietrznej lub
czolowego

wiatru

Nota edytorska. — Wstaw w porzadku alfabetycznym powyzsze nowe teksty skrotow.

B
Binary universal form the representation of Uniwersalny zapis binarny danych
BUFR . :
meteorological data meteorologicznych
C
| CHEM | Chemical | Chemiczny |
D
| DEPO | Deposition | Osadzanie |
E
EUR : Europejska regionalna wymiana danych
RODEX European regional OPMET data exchange OPMET
EVS Enhanced vision system Wzmocniony system wizyjny
H
HUD | Head-up display | Wyswietlacz |
M
M ]..];' ol , o] - oo -
TFelecommunications Network Europe Eurepie
N
NN | No name, unnamed | Nieznany
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(o)
; - » . ]
OTLK Outleok—fused—in—SIGMET —messages—for : . .
volcanic-ash-and-tropical-cyclones)
Fond E.‘ ilj lj 7 &
R
R ﬁ ; ol | P i )
ROFOR ocical cod Lodloi oo
S
T
| TOX | Toxic | Toksyczny |
U
| UA | Unmanned aircraft | Bezzalogowy statek powietrzny |
| UAS | Unmanned aircraft system | System bezzatogowego statku powietrznego |
W
Foreeast—upper—wind—and —temperatire—for | Prognoza—pgérrege—wiatra——temperatury—dla
WANFEM . . lotn

Nota edytorska. — Zmien w odpowiednich miejscach sekcj¢ Kodowanie.
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KOD NOTAM — DEKODOWANIE

DRUGA I TRZECIA LITERA

Jednolita
Kod Znaczenie frazeologia
skrécona
AGA
Urzadzenia §wietlne (L)/Lighting facilities (L)
| LG | Pilot-controlled lighting | Sterowane przez pilota urzadzenia swietlne | pcl
AGA
Pole naziemnego ruchu lotniczego i pole wzlotow (M)/Movement and landing area (M)
| MO | Stopbar (specify taxiway) | Poprzeczka zatrzymania | stopbar |
| MW | Strip/shoulder (specify runway) | Pas/pobocze (poda¢ droge startowq) | strip/shoulder |
| MY | Rapid exit taxiway (specify) | Droga szybkiego skotowania (podac¢) | Rapie exit twy |
AGA
Urzadzenia i stuzby (F)/Facilities and services (F)
| FI | Aircraft de-icing (specify) | Odladzanie statku powietrznego | acft de-ice |
| FZ | Customs/immigration | Cto/ruch graniczny | cust/immigration |
ATM
Organizacja przestrzeni powietrznej (A)/Airspace organization (A)
AX Interseetion Significant point Skrzyzowanie, przeciceiesi¢
Znaczacy punk 1t sig
ATM
Procedury shuzb ruchu lotniczego (P)/Air traffic procedures (P)
PL Flight plan processing, filing and | Przetwarzanie planéw lotow, sytuacje
related contingency normalne i nietypowe fpl
PN Noise operating restriction Ograniczenie poziomu halasu noise opr
restrictions
PO Obstacle clearance altitude and height | Wysoko$¢ bezwzgledna/wzgledna
(specify procedure) zapewniajaca minimalne przewyzszenie nad
przeszkodami (podac procedure) oca/och
Pp : X Wosokodd lod -
X ghi—{tspeeits ool ; . i Kodami
(podacprocedure) och
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PT Transition altitude or transition level | Bezwzgledna wysokos¢ przejsciowa lub
(specify) poziom przejsciowy (podaé wartosc) ta/trl

Ostrzezenia nawigacyjne/Navigation Warnings
Ograniczenia przestrzeni powietrznej (R) / Airspace restrictions (R)

RD Danger area (specify wnational-prefix | Strefa niebezpieczna (poda¢ ozraczniktrajy
and-nwmber) iHHer) .d..

RP Prohibited area (specify wationat | Strefa zakazana (podaé ezraczhnik—frain—i

prefivand-nuniber) Hmer) ..p--
RR Restricted area (specify nationat | Strefa ograniczona (podaé ezraezniktaraju—
prefixeandinnnber) Hmer) LI

Ostrzezenia nawigacyjne/Navigation Warnings
Ostrzezenia (W)/Warnings (W)

WP Parachute jumping exercise, | Cwiczenia w skokach ze spadochronem, | pje/ paragliding/
paragliding or hang gliding lotnie i motolotnie hang gliding
| WU | Unmanned aircraft | Bezzalogowy statek powietrzny | ua |
| WY | Aerial survey | Ustugi lotnicze | aerial survey |

Nota edytorska. — Zmier w odpowiednich miejscach sekcje Kodowanie.

KONIEC
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w sprawie rocznego planu egzaminoéw teoretycznych na 2012 r.

106

OBWIESZCZENIE NR 13
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 18 listopada 2011 r.

Na podstawie art. 21 ust. 2 pkt 7 oraz art. 99
ust. 6 pkt 2 w zwigzku z art. 94 ust. 3 ustawy z dnia
3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r.
Nr 100, poz. 696 z p6zn. zm.") oraz § 23 i § 24 roz-
porzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca

1. Terminy i miejsce sesji:

2003 r. w sprawie egzaminow panstwowych na li-
cencje lub uprawnienia lotnicze (Dz. U. Nr 168, poz.
1637) ustalam nastepujgce terminy, miejsca, forme
i zakres egzaminow teoretycznych w 2012 roku.

Lp. | TERMIN SESJI MIEJSCE FORMA EGZAMINU | ZAKRES EGZAMINOW
1 16 - 27.01. ULC ul. Flisa 2, Warszawa test wyboru petny *
2 13 - 24.02. ULC ul. Flisa 2, Warszawa test wyboru petny *
3 19 - 30.03. ULC ul. Flisa 2, Warszawa test wyboru petny *
4 16 — 27.04. ULC ul. Flisa 2, Warszawa test wyboru petny *
5 14 - 25.05. ULC ul. Flisa 2, Warszawa test wyboru petny *
6 11 - 22.06. ULC ul. Flisa 2, Warszawa test wyboru petny *
7 16 - 27.07. ULC ul. Flisa 2, Warszawa test wyboru petny *
8 20 - 31.08. ULC ul. Flisa 2, Warszawa test wyboru petny *
9 17 - 28.09. ULC ul. Flisa 2, Warszawa test wyboru petny *
10 15 - 26.10. ULC ul. Flisa 2, Warszawa test wyboru petny *
11 12 - 23.11. ULC ul. Flisa 2, Warszawa test wyboru petny *
12 10 - 21.12. ULC ul. Flisa 2, Warszawa test wyboru petny *

* Petny zakres egzaminOow oznacza, ze w czasie sesji bedg przeprowadzane egzaminy w nastepujgcym zakresie:
a) ATPL(A/H), CPL(A/H) oraz IR(A/H) z wykorzystaniem Centralnego Banku Pytarn (CQB-15) EASA,

b) PL(G), PL(FB) oraz PPL(A/H) — z wykorzystaniem Krajowego Banku Pytan,

C) na pozostafe licencje i uprawnienia lotnicze wpisywane do licencji okreslone w ust. 1.3 i 1.4 Zatgcznika

Nr 2 do rozporzgdzenia MI z dnia 3 wrzesnia 2003 r. w sprawie licencjonowania personelu lotniczego (Dz.

U. Nr 165, poz. 1603) — z wykorzystaniem arkuszy egzaminacyjnych przygotowanych kazdorazowo przez

egzaminatora,

d) naswiadectwa kwalifikacjii uprawnienialotnicze wpisywane do $wiadectw okreslone w ust. 4.2 4.3 Zatgcznika

Nr 3 do rozporzgdzenia Ml z dnia 3 wrzesnia 2003 r. w sprawie licencjonowania personelu lotniczego (Dz.

U Nr 165, poz. 1603) — z wykorzystaniem arkuszy egzaminacyjnych przygotowanych kazdorazowo przez

egzaminatora.

" Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogto-
szone w Dz. U. z 2006 r. Nr 104, poz. 708 i 711, Nr 141, poz.
1008, Nr 170, poz. 1217 i Nr 249, poz. 1829, z 2007 r. Nr 50,
poz. 331 i Nr 82, poz. 558, z 2008 r. Nr 97, poz. 625, Nr 144,
poz. 901, Nr 177, poz. 1095, Nr 180, poz. 1113 i Nr 227, poz.
1505, 22009 r. Nr 18, poz. 97 i Nr 42, poz. 340, z 2010 r. Nr 47,
poz. 278 i Nr 182, poz. 1228 oraz z 2011 r. Nr 80, poz. 432, Nr
106, poz. 622, Nr 170, poz. 1015i Nr 171, poz. 1016.



Dziennik Urzedowy

Urzedu Lotnictwa Cywilnego Nr 17 Poz. 106

— 1829 —

2. Egzaminy teoretyczne, na licencje, Swiadectwa 4. Szczego6towy harmonogram przebiegu kazde;j

kwalifikacji oraz uprawnienia lotnicze (z wytg-
czeniem specjalnosci PL(G), PL(FB), PPL(A/H),
ATPL(A/H), CPL(A/H) oraz IR(A/H)) organizo-
wane bedg w pierwszy dzieh kazdej sesji egza-
minacyjnej (pierwszy poniedziatek sesji) w ter-
minach podanych w pkt 1.

. W celu usprawnienia organizacji sesji egzami-
nacyjnych przeprowadzanych przez LKE z wy-
korzystaniem komputerowego systemu wpro-
wadzono informatyczny system planowania.
Kandydat rezerwuje dogodny dla siebie dzien i
godzine egzaminu zgodnie z planem egzaminow
korzystajgc z systemu planowania znajdujgcego
sie pod adresem internetowym: https://app.ulc.

gov.pl

Zalogowanie sie do systemu nastepuje poprzez
wpisanie indywidualnego loginu sktadajgcego
sie z PIN-u i hasfa dostarczonego przez LKE za
posrednictwem poczty elektronicznej (po ana-
lizie wniosku kandydata i spetnieniu wymogow
formalnych dopuszczajgcych do egzaminu teo-
retycznego).

sesji opracowuje LKE, uwzgledniajgc liczbe
kandydatow i zakres egzaminow.

. Dodatkowe sesje egzaminacyjne mogg byc¢ zor-

ganizowane na wniosek organizacji lotnicze;.
Whniosek o zorganizowanie sesji nalezy zfozyc¢
do Przewodniczgcego LKE na 30 dni przed pla-
nowanym terminem rozpoczecia sesji.

. Sesje egzaminacyjne na swiadectwo kwalifikaciji

pilota paralotni lub skoczka spadochronowego
bedg przeprowadzane w terminach ustalanych
kazdorazowo z egzaminatorami. W przypadku
Swiadectwa kwalifikacji pilota paralotni egzaminy
moga by¢ koordynowane przez Stowarzyszenie
Instruktorow Lotniowych i Paralotniowych (SILP)
badz przeprowadzane przez niezrzeszonych
egzaminatorow, po uprzedniej weryfikacji wnio-
skow o wydanie sk przez inspektora w ULC.

. Egzaminy potwierdzajgce poziom biegtosci je-

zyka angielskiego wg wymogow ICAO dla pi-
lotow przeprowadzane bedg w nastepujgcych
osrodkach:

LP Nazwa osrodka Adres Telefon

1 | Centrum Szkoleniowo-egzaminacyjne ULC ul. Flisa 2, 02-247 Warszawa (0-22) 520-74-29
2 Osrodek Egzaminacyjny PLL LOT S.A. ul. 17 Stycznia 39, 00-906 Warszawa | (0-22) 606-68-39
3 Osrodek Egzaminacyjny EuroLOT S.A. | ul. 17 Stycznia 39, 00-906 Warszawa | (0-22) 606-97-80
4 Osrodek Egzaminacyjny EXIN ul. Zwirki i Wigury 49, 21-040 Swidnik | (0-81) 751-34-26
5 Osrodek Egzaminacyjny OKL Jasionka 915, 36-001 Trzebownisko | (0-17) 771-33-00

Terminy egzaminow z jezyka angielskiego w poszczegodlnych osrodkach nalezy ustalac indywidualnie.
Dane kontaktowe znajdujg sie na stronie internetowej Urzedu — www.ulc.gov.pl

8. Egzaminy potwierdzajgce poziom biegtosci je-
zyka angielskiego wg wymogéw ICAO dla prak-
tykantéw-kontrolerow ruchu lotniczego i kontro-
lerow ruchu lotniczego przeprowadzane beda,
w terminach ustalanych kazdorazowo z danym
osrodkiem, w nastepujgcych osrodkach egza-
minacyjnych:

LP Nazwa osrodka

Terminy sesji Telefon

Centrum Szkoleniowo-
egzaminacyjne ULC

ul. Flisa 2, 02-247
Warszawa

Pierwszy i trzeci
czwartek kazdego | (0-22) 520-74-29
miesigca

Osrodek Egzaminacyjny Polskiej
Agencji Zeglugi Powietrznej

ul. Wiezowa 8,
02-147 Warszawa

Kazdy wtorek (0-22) 574-56-38

Osrodek Egzaminacyjny Wyzszej
3 | Szkoty Oficerskiej Sit Powietrznych
w Deblinie

ul. Dywizjonu 303/12,
08-521 Deblin

Druga i czwarta
Sroda kazdego
miesigca

(0-81) 551-77-85
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9. W roku 2013 zaplanowanych zostanie 11 sesji.
Nie planuje sie przeprowadzac sesji w sierpniu
2013 roku. Podanie niniejszej wiadomosci z wy-
przedzeniem ma na celu umozliwienie kandyda-

tom zaplanowanie egzamindw w dogodny dla
siebie sposéb.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynriski
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KOMUNIKAT NR 71
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 28 pazdziernika 2011 .

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 376/11

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzgdzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadkéw i incydentdw lotniczych (Dz. U.
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzadze-
niem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze-
nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotni-
czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogta-
sza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 29
kwietnia 2011 r., na samolocie Piper PA-28-140,
klasyfikuje do kategorii:

,»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: ,,Btedy proceduralne
- H4”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Pilot zaplanowat wykonanie lotu po trasie Rze-
szOw-Piotrkéw-Inowroctaw. Przed startem z lotni-
ska pilot pobrat komunikat meteorologiczny i zapo-
znat sie z sytuacjg ruchowa. Start do lotu wykonat
0 godzinie 11.00. Miedzylagdowanie wykonat na
lotnisku w Piotrkowie o godzinie 12.27. Samolot
zostat zatankowany 40 litrami paliwa i okoto godzi-
ny 12.50 wystartowat do dalszego lotu. W rejonie
miejscowosci Radziejow pilot nawigzat tgcznosé
z ,Gdansk-Kontrolg”. W tym rejonie otrzymat po-
lecenie kontaktu z kontrolerem wojskowego portu
lotniczego Inowroctaw, z ktorym o godz. 14.06 na-
wigzat tgcznos¢ radiowa. O godzinie 14.27.52 pilot
zgtosit 7 mile do lotniska i poprosit o warunki do
ladowania. Od asystenta kontrolera otrzymat na-

stepujacg informacje: ,Wiatr z kierunku 010-020,
9 wezfdw, QNH 1015”. Pilot potwierdzit zrozumienie
tej informaciji poprzez powtorzenie QNH-1015, wiatr
z kierunku 010°. Pilot oswiadczyt, ze otrzymat infor-
macje o wietrze z kierunku 09 i predkosci 9 weztow.
Oswiadczyt réwniez, ze po otrzymaniu informacji
0 warunkach atmosferycznych z atlasu lotnisk wy-
brat do lgdowania pas 14, sugerujac sie tym, ze po-
winien mie¢ budynki aeroklubu po swojej prawe;j
stronie. Ocenit, ze w tej sytuacji bedzie miat wiatr
z lewej strony pod katem 50°. Przed podjeciem de-
cyzji o wyborze pasa lgdowania pilot nie sprawdzit
kierunku wiatru wedtug rekawa znajdujgcego sie
w rejonie hangaru. Rekaw ten jest dobrze widocz-
ny z powietrza i piloci na podstawie jego potozenia
powinni zawsze upewni¢ sie o kierunku wiatru. Po
wyborze kierunku do lgdowania pilot wykonat dolot
do trzeciego zakretu z prawym kregiem. Utrzymy-
wat predkosc¢ 90 kt. Manewr do lgdowania wykonat
z wysokosci 1500-1600 stop. Po trzecim zakrecie
pilot wypuscit klapy w potozenie | (10°) i rozpoczat
znizanie. Po wyprowadzeniu z czwartego zakretu
wypuscit klapy na Il stopien. Po czwartym zakrecie
utrzymywat predkos¢ okoto 85 kt. Pilot zauwazyt,
ze ziemia pod samolotem przemieszcza sie zbyt
szybko, wiec w trakcie wyrownania wypuscit kalpy
w potozenie ,petne” (40°). Po wypuszczeniu klap
predkos¢ spadta do 75 kt. Prawidtowa predkos¢
przyziemienia wynosi 55 do 65 kt. W zwigzku z wy-
konaniem zajscia do lgdowania z tylnym wiatrem,
samolot przyziemit z opoznieniem i ze zwigkszong
predkoscig. Przyziemienie nastgpito dalej niz w po-
towie pasa ladowania. Po przyziemieniu samolot
przetoczyt sie 164 metry po roboczej czesci lotni-
ska. Dobieg samolotu odbywat sie ze zwigkszong
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predkoscig i prawie natychmiast po przyziemie-
niu samolot zaczat traci¢ kierunek o kilka stopni
w lewo. Jednoczesnie nastgpito duze odchylenie
osi podtuznej samolotu od kierunku dobiegu (tra-
wersowanie), poczgtkowo o okoto 30°, a w konco-
wym etapie dobiegu naroboczej czescilotniska po-
nad 60°. Po 164 metrach od miejsca przyziemienia
samolot przekotowat przez lokalng droge gruntowg
i wypadt z roboczej czesci lotniska na pole upraw-
ne. Po uderzeniu o poprzeczng bruzde, ktdéra znaj-
dowata sie na krawedzi drogi gruntowej przednie
koto zaryto w miekki grunt i na skutek wystepo-
wania duzych sit, nastgpito oderwanie przedniego
kota, ktore przemiescito sie na odlegtos¢ okoto
30 m. Po oderwaniu przedniego kofa i przetocze-
niu sie samolotu o kilka metrow, na skutek tarcia le-
wym kotem i przodem kadtuba o miekkie podioze,
nastgpito pochylenie samolotu na przdd oraz lewe
skrzydto, co w efekcie spowodowato obrét samo-
lotu do potozenia plecowego. Po zatrzymaniu sie
samolotu w pozycji plecowej pilot polecit pasaze-
rowi wyfgczenie zasilania i iskrownikow. Pasazer
wytaczyt zasilanie i iskrowniki oraz pomaogt piloto-
wi opusci¢ samolot prawymi drzwiami. Nastepnie,
réwniez pilot opuscit samolot. Po pigciu minutach
na miejsce wypadku przyjechata ekipa strazy po-
zarnej, ktéra profilaktycznie pokryta silnik piang
gasniczg. W tym czasie pilot, ktéry o wtasnych si-
tach opuscit samolot utracit przytomnos¢. Strazacy
przystgpili do reanimacji, w trakcie ktorej odzyskat
przytomnos¢. Po pieciu minutach od przybycia
strazy pozarnej przyjechata karetka pogotowia,
ktoéra zabrata pilota i pasazera do szpitala.

Pilot, lat 38, licencja PPL(A) z uprawnieniami
SEP(L). Nalot catkowity 150 godzin 23 minuty,
z tego w 2011 roku 16 godzin 13 minut.

Warunki meteorologiczne w czasie zdarzenia:
— predkos¢ wiatru okoto 5 m/s;
— wiatru z tytu z lewej strony pasa lgdowa-
nia pod kgtem okoto 20°;
— cisnienie 1015 hPa;

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL, ustalita, ze przyczynag
wypadku lotniczego byta niewtasciwa decyzja pilota
0 wyborze kierunku lgdowania, pomimo posiadania
petnej wiedzy o kierunku i predkosci wiatru. W wyni-
ku niewtasciwej decyzji nastgpito lgdowanie z tylnym
wiatrem, co spowodowato przyziemienie z duzym
przelotem (poza potowg drogi lgdowania), dobieg
z duzym trawersem oraz wytoczenie sie¢ samolotu
poza roboczg czesc¢ lotniska. W wyniku wytoczenia
sie na nierowny i grzaski teren nastgpito oderwanie
przedniego kofa i przewrécenie samolotu do pozyciji
plecowe;.

Okolicznoscia sprzyjajaca zaistnieniu zdarzenia
lotniczego byfo niepodjecie decyzji o przejsciu na
drugi kragg po zauwazeniu, ze lgdowanie bedzie
z duzym przelotem i na zwigkszonej predkosci.

4. Zalecenia PKBWL dotyczgce bezpieczenstwa:

PKBWL nie sformutowata zalecen.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski
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KOMUNIKAT NR 72
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 10 listopada 2011 r.
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 970/10

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzgdzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadkéw i incydentdw lotniczych (Dz. U.
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzadze-
niem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze-
nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotni-
czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogta-
sza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 29
sierpnia 2010 r., na szybowcu SZD-9 bis Bocian,
klasyfikuje do kategorii:

,»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: ,,Brak kwalifikacji - H2”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Na lotnisku aeroklubu regionalnego wykony-
wano loty szkolne na szybowcach. W ramach tych
lotéw uczen-pilot wykonat 3 loty z instruktorem
w ramach egzaminu przed wylotem samodziel-
nym. Podczas pierwszego lotu wedtug oceny in-
struktora-pilota, uczen-pilot po IV zakrecie wyko-
nat zbyt ptaskie podejscie do lgdowania i wyrownat
za nisko. W kolejnych dwoch lotach uczen-pilot
poprawit btedy z pierwszego lotu i ostatni wykonat
wzorowo. Po 3 lotach instruktor udzielit uczniowi
informaciji jak zachowuje sig szybowiec przy mniej-
szym obcigzeniu i innym wywazeniu. Podkreslit,
ze szybowiec ma tendencje do diuzszego wyrow-
nania i wytrzymania. Przypomniat réwniez, ze ze
wzgledu na dtuzszy czas lotu od wyrownania do
przyziemienia uczen-pilot utrzymywat wifasciwy
profil podejscia. Start do lotu samodzielnego na
tym samym szybowcu na zadanie uczen-pilot wy-
konat o godzinie 18.07. Lot po kregu i zajscie do
ladowania zostato wykonane prawidtowo. Wedtug
oceny instruktora-pilota lot szybowcowy uczen-pi-
lot wykonat z czeSciowo otwartymi hamulcami ae-
rodynamicznymi w zakresie od petnych do 50%.
Przed wyrownaniem hamulce byty wypuszczone
w potozenie 50%. Miejsce wyrownania zostato za-
planowane na 30-50 m przed dolnym ograniczni-
kiem. Uczenh-pilot zbyt nisko rozpoczat wyréwnanie
(0,5+0,3 m) i widzgc szybko zblizajgca sie ziemig,
tuz przed przyziemieniem zbyt gwattownie Scig-
gnat drazek sterowy ,na siebie”. Instruktor kieru-

jacy lotami natychmiast wydat komende przez ra-
diostacje ,Bocian, zamknij hamulce, zakontruj, nie
ciggnij”. Szybowiec wznidst sie na wysokos¢ oko-
to 2 m. Uczen-pilot nie zareagowat na komende,
doprowadzit do utraty predkosci i przepadnigcia
szybowca. Spowodowato to ,twarde” przyziemie-
nie na podwozie gféwne, ponowne odbicie, nabor
wysokosci do 1,5 m utrate kierunku o 90° w kierun-
ku ,kwadratu”. Nastepnie szybowiec uderzyt ptoza
przednig i ogonowg o ziemig, przechylit sie ktadac
lewe skrzydto na ziemi. Po 10 m dobieg po tuku
z utratg kierunku o dalsze 30° szybowiec zatrzy-
mat sie. Uczen-pilot doznat lekkich obrazenh ciata.
Szybowiec zostat powaznie uszkodzony.

Uczen-pilot, lat 18, wykonat 34 loty z instrukto-
rem w czasie 6 godzin 38 minut.

Warunki meteorologiczne w czasie zdarzenia:
— predkos¢ wiatru okoto 5,5 m/s;
— wiatru z czotowy;
— bezchmurnie.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotni-
czych, zwana dalej ,,PKBWL”, ustalita, ze przyczyng
wypadku lotniczego byt btad ucznia-pilota podczas
ladowania, polegajacy na zbyt niskim rozpoczeciu
wyrownania i gwattownym sciggnieciu drazka ste-
rowego ,nha siebie”, co spowodowato:

— gwattowny nabér wysokosci powyzej 2
metrow;

— utrate predkosci ponizej predkosci prze-
ciggniecia i ,2twarde” przyziemienie na
gtdwne podwozie.

Wplyw na popetnienie btedu miato wykonanie
pierwszego lgdowania samodzielnego pod storice
bez okularéw przeciwstonecznych, co mogto spo-
wodowac utrudniong obserwacje ziemii oceng wy-
sokosci rozpoczecia wyrownania.

4. Zalecenia PKBWL dotyczgce bezpieczenstwa:
PKBWL nie sformutowata zalecen.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski
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