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DECYZJA NR 36
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 21 pazdziernika 2011 r.
w sprawie zatwierdzenia zmian struktury przestrzeni powietrznej

Na podstawie art. 21 ust. 2 pkt. 4 ustawy z dnia
3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r.
Nr 100, poz. 696 z pdézn. zm.") w zwigzku z § 4

" Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogto-
szone w Dz. U. z 2006 r. Nr 104, poz. 708 i 711, Nr 141, poz.
1008, Nr 170, poz. 1217 i Nr 249, poz. 1829, z 2007 r. Nr 50,
poz. 331 i Nr 82, poz. 558, z 2008 r. Nr 97, poz. 625, Nr 144,
poz. 901, Nr 177, poz. 1095, Nr 180, poz. 1113 i Nr 227, poz.
1505, 22009 r. Nr 18, poz. 97 i Nr 42, poz. 340, z 2010 r. Nr 47,
poz. 278 i Nr 182, poz. 1228 oraz z 2011 r. Nr 80, poz. 432,
Nr 106, poz. 622, Nr 170, poz. 1015 i Nr 171, poz. 1016.

ust. 4 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia
25 listopada 2008 r. w sprawie struktury polskiej
przestrzeni powietrznej oraz szczegotowych wa-
runkow i sposobu korzystania z tej przestrzeni
(Dz. U. Nr 210, poz. 1324) zarzgdza sig, co naste-
puje:

§ 1. Zatwierdza sie:
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1) wprowadzenie statych drég lotniczych:
Y209, UY 209,Y210, UY210, Z181, UZ181,
Z159, UZ159
Kierunek
Init Granice poziomoéw
Oznaczenie AWY Mag | Dist | pionowe (FL) przelotow WID Uwagi
Znaczacy punkt nawigacyjny Trk | (km) | Klasyfikacja MNM | (km)
(°) przestrzeni M'\cl)“éldFL FL
Even
2 3 4 5 6 7
Y209
A KELOD
52°14’02”N 015°53’00”E
086 | 80.0 285 110 18.5 NIL
95
[C]
A ARSAP
52°13’41”N 014°42°45”E
uY209
A KELOD
52°14’02”N 015°53’00”E
086 | 80.0 460 290 1 18.5 NIL
285
[C]
A ARSAP
52°13’41”N 014°42°45”E
Y210
A PEKOT
50°23’18”N 017°26°36”E
141 | 205.2 285 110 1 18.5 | CDR 1,23 na
95 FLO95-FL245
[C] patrz ENR1.3
A OLUMA
51°563’48”N 015°45°22”E
114 | 80.5 285 110 1 18.5 | CDR1,2,3 na
95 FLO95-FL245
[C] patrz ENR1.3
A ARSAP
52°13’41”N 014°42°45”E
uy210
PEKOT
50°23’18”N 017°26°36”E
141 | 205.2 460 290 18.5 [NIL
285
[C]
OLUMA
51°53’48”N 015°45°22”E
114 | 80.5 460 290 18.5 [NIL
285
[C]
ARSAP
52°13’41”N 014°42°’45”E
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Z181
XIGRI
52°30°39”N 014°36’49”E
263 | 54.2 285 18.5 |NIL
95
[C] 100
ELSUP
52°32°24”N 015°24°41”E
274 | 17.8 285 18.5 |NIL
95
[C] 100
uBOMI
52°31°11”N 015°40’17”E
uz18
XIGRI
52°30°39”N 014°36’49”’E
263 | 54.2 460 18.5 |NIL
285
[C] 300
ELSUP
52°32°24”N 015°24’41”E
274 | 17.8 460 18.5 |NIL
285
[C] 300
UBOMI
52°31°11”N 015°40°17”E
Z159
REGLI
50°01°49”N 017°59’44”E
342 | 1216 285 18.5 |NIL
95
[C] 100
OSKEX
51°05°22”N 017°34’11”E
340 | 85.7 285 18.5 |NIL
95
[C] 100
MAVOT
51°49°48”N 017°13’52”E
340 | 14.2 285 18.5 |NIL
95
[C] 100
NILPU
51°57°10”N 017°10°30”E
Uuz159
REGLI
50°01°49”N 017°59’44”E
342 | 1216 460 18.5 |NIL
285
[C] 300




Dziennik Urzedowy

Urzedu Lotnictwa Cywilnego Nr 16 —1802 — Poz. 95i 96
A OSKEX
51°05°22”°N 017°34’11”’E
340 85.7 460 18.5 |NIL
285
[C] 300
A MAVOT
51°49’48”°N 017°13’52”E
340 14.2 460 18.5 [NIL
285
[C] 300
A NILPU
51°57°10”N 017°10’30”’E

2) usuniecie stafej drogi lotniczej Y232.

§ 2. Decyzja wchodzi w zycie z dniem 15 grudnia
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2011 r.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski

OGLOSZENIE NR 2
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 21 pazdziernika 2011 .

w sprawie opfat lotniskowych na lotnisku Chopina w Warszawie

Na podstawie art. 23 ust. 2 pkt 4 oraz w zwigz-
ku z art. 77 ust. 2 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r.
— Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r. Nr 100, poz. 696,
z pézn. zm.") ogtasza sie zmiany optat lotnisko-
wych dla lotniska Chopina w Warszawie, okre$lone
w zatgczniku do ogtoszenia Nr 5 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 28 wrzesnia 2009 r.
w sprawie optat lotniskowych na lotnisku Warsza-
wa-Okecie? (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 165 oraz
z 2010 r. Nr 14, poz. 80) w ten sposob, ze:
1) pkt 1.5.10 otrzymuje brzmienie:
,1.5.10 Polski pahstwowy statek powietrz-
ny — statek powietrzny uzywany przez Sity
Zbrojne Rzeczypospolitej Polskiej (wojsko-
wy statek powietrzny) lub statek powietrz-

" Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogto-
szone w Dz. U. z 2006 r. Nr 104, poz. 708 i 711, Nr 141, poz.
1008, Nr 170, poz. 1217 i Nr 249, poz. 1829, z 2007 r. Nr 50,
poz. 331 i Nr 82, poz. 558, z 2008 r. Nr 97, poz. 625, Nr 144,
poz. 901, Nr 177, poz. 1095, Nr 180, poz. 1113 i Nr 227, poz.
1505, 22009 r. Nr 18, poz. 97 i Nr 42, poz. 340, z 2010 r. Nr 47,
poz. 278 i Nr 182, poz. 1228 oraz z 2011 r. Nr 80, poz. 432,
Nr 106, poz. 622, Nr 170, poz. 1015 i Nr 171, poz. 1016.

2 Decyzjg Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 23
grudnia 2009 r. o zmianie danych rejestrowych lotniska Warsza-
wa Okecie nazwa lotniska Warszawa-Okecie zostafa zastgpiona
nazwg ,Lotnisko Chopina w Warszawie”.

ny uzywany przez jednostki organizacyj-
ne Strazy Granicznej, Policji i Pahstwowej
Strazy Pozarnej (statek powietrzny lotnic-
twa stuzb porzadku publicznego)”;

pkt 1.5.11 skresla sig;

pkt 7.1 otrzymuje brzmienie:

»7-1 Nie pobiera sie opfaty za lgdowanie,
optaty hatasowej i optaty postojowej w od-
niesieniu do statkow powietrznych wykonu-
jacych loty w celu zapobiegania skutkom
klesk zywiotowych lub ich usuniecia oraz
ratowania zycia lub zdrowia ludzkiego, chy-
ba ze loty te sg wykonywane w ramach pro-
wadzonej dziatalnosci gospodarczej”;

pkt 7.2 otrzymuje brzmienie:

»7-2 Nie pobiera sie optaty za lgdowanie,
opfaty hatasowej i optaty postojowej w od-
niesieniu do panstwowych statkéw powietrz-
nych wykonujgcych loty w przypadkach
ochrony granic, zagrozenia bezpieczenstwa
panstwa lub porzadku publicznego”;

pkt 7.5 skresla sie.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski
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KOMUNIKAT NR 67
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 19 pazdziernika 2011 .

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 361/07

Na podstawie §31 ust. 2 Rozporzgdzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadkéw i incydentdw lotniczych (Dz. U.
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwigzku z Zarzgdze-
niem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze-
nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotni-
czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogta-
sza sie, co nastepuje:

1. Powazny incydent lotniczy, ktory wydarzyt sie
w dniu 23 sierpnia 2007 r. na lotnisku Poznan-
tawica, klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik srodowiskowy”
w grupach przyczynowych: ,,Dziatanie obstugi
naziemnej - E4” oraz
»Stuzby zarzadzania ruchem lotniczym (ATM) /
facznosé radiowa (COM) - E2”.

2. Opis okolicznosci powaznego incydentu:

Dyzurny Operacyjny Portu (DOP) lotniska Po-
znan-tawica (EPPO), po wykonaniu inspekc;ji lot-
niska, drogg radiowg poprosit o zezwolenie zajecia
drogi startowej (DS) 11 w celu powrotu do budyn-
ku portu. Asystent kontrolera TWR nakazat DOP
powrot drogg techniczng. Polecenie nie byto prze-
kazane w sposéb jednoznaczny. DOP nie odebrat
wiasciwie tej informaciji i potwierdzit zajecie drogi
startowej. Cato$¢ korespondencji odbywata sie
z zaktoceniami. Praktykant-kontroler TWR po
sprawdzeniu wzrokowym drogi startowej (wedtug
jego oswiadczenia) zezwolit zatodze samolotu Air-
bus A-320 na jej zajecie, a nastepnie na start. Gdy
zatoga samolotu rozpoczeta start, asystent kontro-
lera zauwazyt samochod DOP na drodze startowe;j
w rejonie progu drogi startowej 11, o czym natych-
miast poinformowat praktykanta i instruktora TWR.
W wyniku tej sytuacji praktykant-kontroler TWR
nakazat zatodze samolotu Airbus przerwanie ope-
racji startu. Zatoga potwierdzita nakaz przerwania
startu i zatrzymata samolot po przebyciu okoto 100
metréw od miejsca rozpoczecia startu. DOP portu
otrzymat od asystenta kontrolera nakaz opuszcze-
nia drogi startowej i po jej zwolnieniu, kontroler-
praktykant TWR zezwolit zatodze Airbusa A-320
na wykonanie operacji startu. Zatoga bezpiecznie

wykonata ponowny start z miejsca zatrzymania sa-
molotu na DS 29.

3. Przyczyna powaznego incydentu lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL’, ustalita, ze przyczy-
nami powaznego incydentu byty:
wydanie Dyzurnemu Operacyjnemu Portu
Lotniczego przez kontrolera ruchu lotni-
czego (praktykanta) w sposob niejedno-
znaczny polecenia zabraniajgcego zajecia
drogi startowej;
niewtasciwe monitorowanie koresponden-
cji radiowej oraz niewtasciwa obserwacja
wzrokowa drogi startowej przez personel;
brak ,Swiadomosci sytuacyjnej” dyzurne-
go portu o panujgcej sytuacji ruchowej na
drodze startowe;j.

4. Zalecenia PKBWL dotyczgce bezpieczenstwa:

PKBWL zaakceptowata zaproponowane przez
zespo6t EPPO rozwigzania ds. nieuprawnionego
wtargniecia na droge startowg lotniska:
techniczne - polegajace na zweryfikowaniu
przez serwis jakosci pracy sprzetu tgczno-
ci;
wprowadzenie szkolenn doskonalgcych z za-
kresu uzytkowania pracy sprzetu radiowego;
wprowadzenie szkolen doskonalgcych z za-
kresu frazeologii stosowanej podczas tgcz-
nosci radiowe;j.

5. Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzedu Lot-
nictwa Cywilnego:

Polska Agencja Zeglugi Powietrznej, Zarzadzajacy
lotniskiem EPPO

5.1. Zalecam dokona¢ wspolnego, komplek-
sowego przeanalizowania procedur w ob-
szarach:

zarzagdzania ruchem na lotnisku;

planowania operacyjnego;

prowadzenia nadzoru nad przestrzega-
niem procedur w zakresie wykonywa-
nia operaciji lotniczych na lotnisku;
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— reakcji stuzb zabezpieczajgcych ope-
racje lotnicze na lotnisku w sytuacjach
kryzysowych;

- realizacji zalecen w zakresie bezpie-
czenstwa lotow.

Zarzadzajacym lotniskami

5.2. Dokona¢ sprawdzenia, czy wtasciwie
wprowadzono procedure bezpieczenstwa
operaciji lotniczych na lotnisku certyfiko-
wanym przy ograniczonej widzialnosci,
gdy warunki sg takie, ze cafe pole manew-
rowe lub jego czesc¢ nie moze by¢ wzroko-
wo kontrolowana z wiezy kontroli lotniska,
a przy ktorej dane lotnisko moze jeszcze
bezpiecznie kontynuowa¢ dziatalnosc
operacyjng, biorgc pod uwage mozliwo-
Sci i sktadowe funkcjonujgcego systemu
kierowania i kontroli ruchu na lotnisku
(SMGCS).

5.3. Zalecam wprowadzi¢ na wyposazenie po-
jazdéw stuzbowych dla Dyzurnego Ope-
racyjnego, a takze dla stuzb technicznych
obstugujacych drogi startowe, podstuch
prowadzonej korespondencji pomiedzy
TWR, a zatogami statkéw powietrznych,
w celu poprawy swiadomosci sytuacyj-
nej tych stuzb.

5.4. Systematycznie prowadzi¢ doskonalenie
stuzb w umiejetnosci prowadzenia kore-

98

spondencji radiowej zgodnie z obowigzu-
jacymi przepisami oraz zasadami, majgc
na uwadze petne rozumienie przyjetej in-
formaciji.
5.5. Zdarzenie lotnicze wykorzystywac w szko-
leniu stuzb lotniskowych w ramach sku-
tecznej realizacji promociji zagadnienh bez-
pieczenstwa.

Polska Agencja Zeglugi Powietrznej

5.6. Dokona¢ sprawdzenia, czy kontrolerzy
odbywajag terminowo szkolenia obejmuja-
ce: prowadzenie korespondencji radiowej
oraz zasady postepowania w sytuacjach
szczegolnych i niebezpiecznych.

5.7. Dokona¢ sprawdzenia ergonomii pracy
kontrolerow TWR.
5.8. Zdarzenie lotnicze wykorzystywac w szko-

leniu w Osrodku Szkolenia Kontrolerow
w ramach skutecznej realizacji promocji
zagadnien bezpieczenstwa.

Departamenty: Zeglugi Powietrznej, Lotnisk oraz

Operacyjno-Lotniczy ULC

5.9. Wigczy¢ do planu kontroli ww. problema-
tyke w ramach biezgcego nadzoru nad
stuzbami wedtug kompetencji.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski

KOMUNIKAT NR 68
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 19 pazdziernika 2011 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 506/10

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzgdzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadkéw i incydentdw lotniczych (Dz. U.
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdze-
niem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze-
nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotni-
czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogta-
sza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu
8 czerwca 2010 r., na szybowcu SZD-55-1 Pro-
myk, klasyfikuje do kategorii:

,»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: ,,Btedy proceduralne
- H4”.
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2. Opis okolicznosci wypadku:

Pilot szybowcowy wystartowat na szybowcu za
wyciggarkg do lotu treningowego na termice w re-
jonie lotniska. Wyczepienie nastgpito na wysoko-
sci ok. 300 m AGL. Wykonujgc lot po nieregular-
nym torze nad lotniskiem, pilot probowat nawigzac¢
kontakt z termikg. Brak noszeh spowodowat obni-
zenie wysokosci do ok. 100 m, wiec pilot postano-
wit po okoto trzech minutach lotu wylgdowac¢ na
lotnisku, na kierunku przeciwnym do startu. Lecac
nad lasem, po zachodniej stronie lotniska w kierun-
ku potnocnym, pilot napotkat na wysokos$ci okoto
90 m noszenie i zakrgzyt w lewo, ale noszenie zani-
kto. W tych okolicznosciach zamierzat wykonac za-
kret na przedtuzeniu kierunku startu i wylgdowac
z wiatrem. W tym momencie pilot dopuscit do spad-
ku predkosci i ,przeciggniecia” szybowca. Szybo-
wiec w lewym korkociggu zderzyt sie z lasem. Pilot
z powaznymi obrazeniami, ale o wtasnych sitach,
opuscit kabine. Caty lot trwat 3 minuty 41 sekund.

Pilot, lat 41, posiadat licencje pilota szybowco-
wego, wazng do 16.12.2013 r. Nalot ogolny wyniost
377 godzin.

Warunki atmosferyczne nie miaty wptywu na za-
istnienie zdarzenia.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL”, ustalita, ze przyczy-
ng wypadku lotniczego byta spdzniona i nieprawi-
dtowa reakcja pilota na przeciggniecie szybowca
w krgzeniu, polegajgca na braku wychylenia drgz-
ka sterowego ,od siebie”, po wychyleniu steru
kierunku w strone przeciwng do kierunku obrotu
korkociggu.

Okolicznoscig sprzyjajgcg zaistnieniu zdarzenia
byfa proba poszukiwania noszen termicznych na
bardzo matej wysokosci oraz brak u pilota utrwa-
lonych nawykéw prawidiowego postepowania po
przeciggnieciu szybowca w krgzeniu.

4. Zalecenia PKBWL dotyczgce bezpieczenstwa:
PKBWL nie zaproponowata zalecen.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski

KOMUNIKAT NR 69
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 19 pazdziernika 2011 .

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 1387/10

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzgdzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadkéw i incydentdéw lotniczych (Dz. U.
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdze-
niem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze-
nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotni-
czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogta-
sza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 15
grudnia 2010 r., na $migtowcu Bell 407, klasyfi-
kuje do kategorii:

,»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: ,,Btedy proceduralne
- H4”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Pilot zaplanowat wykonanie przelotu wraz
z pasazerem z miejscowosci Jamy k. Olesna do
Konstancina-Jeziorny. Po wysadzeniu pasaze-
ra smigfowiec tego samego dnia miat powrocic
do miejsca statego bazowania (Jamy k. Olesna).
Przygotowanie do lotu pilot rozpoczat dzieh wcze-
Sniej w godzinach wieczornych, od konsultacji po-
godowych z Biurem Prognoz Meteorologicznych
we Wroctawiu oraz Centralnym Biurem Prognoz
Lotniczych — Meteorologicznym Biurem Nadzoru
Warszawa-Okecie. Poniewaz wstepne konsulta-
cje pogodowe wypadty pomysinie, dalszg czes¢
przygotowania pilot postanowit kontynuowac
w dniu wylotu od godzin rannych. W dniu 15.12.2010
roku o godz. 7:20 (LMT), pilot ponownie skontak-
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towat sie z Biurem Prognoz Meteorologicznych we
Wroctawiu, otrzymujac wyczerpujgca informacije
pogodowg w rejonie startu (widzialnosS¢ 4+6 km,
podstawy chmur okoto 300 m) i na przelot do Kon-
stancina-Jeziorny (widzialnos¢ do 8 km, podstawy
chmur do 450 m, z tendencjg do poprawy). W na-
stepnej kolejnosci skontaktowat sie z ASM-3 i uzy-
skat informacje o ograniczeniach w ruchu lotniczym
w rejonie planowanej trasy przelotu. Posiadajgc
powyzsze informacje pilot podjgt decyzje o wyko-
naniu lotu. Start nastgpit 0 godzinie 10:30, a lot byt
wykonywany na wysokosci 1500 ft wg QNH, przy
widzialnosci okoto 4 km. Od trawersu Dziatoszyna
nastgpita zdecydowana poprawa pogody, wzrost
widzialnosci do 6+8 km, podstawy chmur okofo
2500 ft. Dolot i lgdowanie w Konstancinie-Jeziornie
odbyt sie zgodnie z planem. Po wyladowaniu i wy-
taczeniu, pilot odtworzyt gotowos¢ smigtowca do
lotu powrotnego. Wykorzystujgc internet zapoznat
sie z prognozg pogody i mapami synoptycznymi,
a takze zatelefonowat do bazy w miejscowosci
Jamy, pytajac o pogode. Pilot uzyskat informacje,
ze ,pogoda sie nie zmienita i moze lecie¢”. Na pod-
stawie posiadanych informacji o warunkach po-
godowych pilot podjat decyzje o wykonaniu lotu.
O godzinie 12:55 pilot, bez pasazerow, wystarto-
wat z Konstancina-Jeziorny, celem wykonania lotu
powrotnego po trasie: Konstancin — Géra Kalwa-
ria — Tomaszéw Mazowiecki — Betchatow — Jamy
k. Olesna. Po starcie nawigzaf {gcznosc¢ z sektorem
FIS Warszawa, informujgc o zamiarze wykonania
lotu trasowego na wysokosci 1500 ft wg QNH. Po
zidentyfikowaniu statku powietrznego przez sek-
tor FIS Warszawa, pilot otrzymat wszystkie po-
trzebne informacje do wykonania lotu. O godzinie
13:34 smigtowiec zostat przekazany na tgcznosc
z sektorem FIS Krakéw. Po kilku bezskutecznych
probach nawigzania fgcznosci z sektorem FIS
Krakow, pilot ponownie nawigzat tacznos¢ z sek-
torem FIS Warszawa, informujgc o trudnosciach
W nawigzaniu tacznosci, jednoczesnie podajgc
przewidywany czas lgdowania za 15 minut. W re-
jonie Wielunia pilot ponownie prébowat nawigzac¢
tacznos¢ z sektorem FIS Krakéw lecz korespon-
dencja byta nieczytelna. Na okoto 3 minuty przed
dolotem do planowanego miejsca lagdowania, be-
dac na potudniowym trawersie Gorzowa Slaskie-
go, pilot stwierdzit nagte pogorszenie warunkow
atmosferycznych — spadek widzialnosci z okoto
3 km do okoto 1 km (nadal zmniejszajgcej sig) oraz
obnizenie podstawy chmur. Pilot podjat decyzje
o wykonaniu lgdowania zapobiegawczego w tere-
nie przygodnym, wybierajgc miejsce przyziemie-
nia w poblizu wyraznie kontrastujgcej ze Sniegiem
linii czarnych drzew. W chwile pozniej, Smigtowiec
zderzyt sie z ziemig i przewrocit na prawy bok. Po
zatrzymaniu sie Smigtowca pilot wytaczyt zawor
paliwowy i odtgczyt akumulator, a po wypieciu sie

z pasow opuscit smigtowiec o wtasnych sitach.
W wyniku zderzenia z ziemig $migtowiec ulegt
zniszczeniu, a pilot doznat lekkich obrazen.

Dowddca statku powietrznego, lat 59, posia-
dat licencje pilota Smigtowcowego zawodowego,
wazng do 26.05.2011 r. Pilot posiadat nalot ogoliny,
ktory wynosit 5575 godziny 35 minut, z czego 109
godzin na typie, na ktérym wystgpit wypadek.

Warunki meteorologiczne w czasie zaistnienia
zdarzenia.

Rejon Konstancina-Jeziorny (po starcie):
— widzialnos¢: 10 km;
- zachmurzenie: 2+3/8, podstawy chmur po-
wyzej 1500 ft;
- bez zjawisk.

Rejon Tomaszowa Mazowieckiego:
— widzialnos¢: 6 km;
— zachmurzenie: 7/8, podstawy chmur powy-
zej 1500 ft;
- bez zjawisk.

Rejon Betchatowa:
— widzialnos¢: 5 km;
— zachmurzenie: 7/8, podstawy chmur powy-
zej 1500 ft;
- bez zjawisk.

Rejon Gorzowa Slgskiego:
- widzialnosc¢: 3+1 km;
— zachmurzenie: 8/8, podstawy chmur okoto
1500 ft;
- silne zamglenie.

Rejon Koztowic (Ilgdowanie zapobiegawcze):

- widzialnos¢: gwattowny spadek widzialno-
Sci ponizej 1 km (chwilami widzialnos¢ pio-
nowa);

— zachmurzenie: 8/8, podstawy chmur - gwat-
townie obnizajgce sie ponizej 1500 ft;

- mgta.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL’, ustalita, ze przyczy-
ng wypadku lotniczego byt btgd w technice piloto-
wania, polegajacy na niekontrolowaniu wysokosci
podczas podejscia do ladowania zapobiegawcze-
go w terenie przygodnym wskutek nagtego po-
gorszenia warunkow atmosferycznych. Doprowa-
dzito to do zderzenia z ziemig w locie sterowanym
(CFIT controlled flight into terrain) i zniszczenia
Smigtowca.
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Okolicznosciami sprzyjajagcymi zaistnieniu wy-

padku lotniczego byty:

- nieprawidiowa ocena, stopniowo pogarsza-
jacych sie warunkéw pogodowych podczas
lotu;

— zbyt pdzno podjeta decyzja o lgdowaniu
zapobiegawczym w terenie przygodnym.

4. Zalecenia PKBWL dotyczgce bezpieczenstwa:

PKBWL nie sformutowata zalecen.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski

100

KOMUNIKAT NR 70
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 21 pazdziernika 2011 .

w sprawie listy kandydatéw na koordynatora rozktadéw lotéw dla Portu Lotniczego Chopina
w Warszawie, Portu Lotniczego Poznan - Lawica, Portu Lotniczego Gdansk im. Lecha Watesy
oraz Portu Lotniczego Wroctaw - Strachowice

Na podstawie art. 23 ust. 2 pkt 5 ustawy z dnia
3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r.
Nr 100, poz. 696, z p6zn. zm.") oraz § 3 ust. 5 roz-
porzadzenia Ministra Transportu z dnia 27 czerwca
2006 r. w sprawie koordynacji i organizacji rozkta-
doéw lotow (Dz. U. Nr 112, poz. 768) ogtasza sie, co
nastepuje:

§ 1. Lista kandydatow na koordynatora rozktadow
lotéw dla Portu Lotniczego Chopina w War-
szawie, Portu Lotniczego Poznan - tawica,
Portu Lotniczego Gdansk im. Lecha Watesy
oraz Portu Lotniczego Wroctaw — Strachowi-
ce, spetniajgcych warunki okreslone w art. 67b

" Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogto-
szone w Dz. U. z 2006 r. Nr 104, poz. 708 i 711, Nr 141, poz.
1008, Nr 170, poz. 1217 i Nr 249, poz. 1829, z 2007 r. Nr 50,
poz. 331 i Nr 82, poz. 558, z 2008 r. Nr 97, poz. 625, Nr 144,
poz. 901, Nr 177, poz. 1095, Nr 180, poz. 1113 i Nr 227, poz.
1505, 2 2009 r. Nr 18, poz. 97 i Nr 42, poz. 340, z 2010 r. Nr 47,
poz. 278 i Nr 182, poz. 1228 oraz z 2011 r. Nr 80, poz. 432,
Nr 106, poz. 622, Nr 170, poz. 1015 i Nr 171, poz. 1016.

ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze
obejmuje nastepujgce podmioty, wymienione
w kolejnosci alfabetycznej:

1) Airport Coordination Limited, z siedzibg
Capital Place, 120 Bath Road, Hayes
UB3 5AN, Wielka Brytania;

2) Stylex Sp. z 0.0., z siedzibg ul. Stanistawa
Augusta 73, 03-846 Warszawa, Rzeczy-
pospolita Polska.

§ 2. Na podstawie § 3 ust. 6 rozporzgdzenia Mi-
nistra Transportu z dnia 27 czerwca 2006 r.
w sprawie koordynacji i organizacji rozktadéw
lotobw kazdy zainteresowany podmiot ma pra-
wo zgtoszenia Prezesowi Urzedu Lotnictwa Cy-
wilnego opinii do podmiotow, o ktdrych mowa
w § 1, w terminie 14 dni od daty opublikowania
niniejszego komunikatu (liczy sie data wptywu
opinii do Urzedu Lotnictwa Cywilnego).

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski



Dziennik Urzedowy
Urzedu Lotnictwa Cywilnego Nr 16 — 1808 —




Dziennik Urzedowy
Urzedu Lotnictwa Cywilnego Nr 16 — 1809 —




Dziennik Urzedowy
Urzedu Lotnictwa Cywilnego Nr 16 —1810—

Rozpowszechnianie: Os$rodek Informacji Naukowej, Technicznej i Ekonomicznej Urzedu Lotnictwa Cywilnego
ul. Marcina Flisa 2, 02-247 Warszawa, tel. (22) 520-73-14, (22) 520-73-15

Wydawca: Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Redakcja: Departament Prawno-Legislacyjny — Wydziat Dziennika Urzedowego ULC
ul. Marcina Flisa 2, 02-247 Warszawa, tel. (22) 520-72-22, (22) 520-72-17
e-mail: dzu@ulc.gov.pl
Sktad, druk: Polskie Przedsigbiorstwo Geodezyjno-Kartograficzne S.A. Drukarnia ,KART”
01-252 Warszawa, ul. Przyce 20, tel. (22) 532-80-09
e-mail: zZ8@ppgk.com.pl

Ttoczono z polecenia Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego w PPGK S.A. Drukarnia ,KART”, ul. Przyce 20, 01-252 Warszawa

ISSN 1730-6760 Cena brutto: 7,70 zt




<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /All
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Warning
  /CompatibilityLevel 1.4
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJDFFile false
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /LeaveColorUnchanged
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams false
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize true
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments false
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Apply
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 300
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 300
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 300
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 300
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 1200
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile ()
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /Description <<
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000500044004600206587686353ef901a8fc7684c976262535370673a548c002000700072006f006f00660065007200208fdb884c9ad88d2891cf62535370300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef653ef5728684c9762537088686a5f548c002000700072006f006f00660065007200204e0a73725f979ad854c18cea7684521753706548679c300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002>
    /CZE <>
    /DAN <>
    /DEU <>
    /ESP <>
    /FRA <>
    /GRE <>
    /HUN <>
    /ITA <>
    /JPN <>
    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020b370c2a4d06cd0d10020d504b9b0d1300020bc0f0020ad50c815ae30c5d0c11c0020ace0d488c9c8b85c0020c778c1c4d560002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e>
    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken voor kwaliteitsafdrukken op desktopprinters en proofers. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 5.0 en hoger.)
    /NOR <>
    /POL <>
    /PTB <>
    /RUS <>
    /SUO <>
    /SVE <>
    /TUR <>
    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents for quality printing on desktop printers and proofers.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /ConvertColors /NoConversion
      /DestinationProfileName ()
      /DestinationProfileSelector /NA
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure true
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles true
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /NA
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /LeaveUntagged
      /UseDocumentBleed false
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice


