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WYTYCZNE NR 5
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 24 maja 2011 r.

w sprawie zalecenia stosowania Planu awaryjnego na wypadek pojawienia sie pytu
wulkanicznego

Na podstawie art. 21 ust. 2 pkt 16 ustawy z dnia
3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r.
Nr 100, poz. 696, z pdzn. zm.") oraz w zwigzku
z pkt. 8.2 w zatgczniku nr 1 do rozporzgdzenia
Komisji (WE) nr 2096/2005 z dnia 20 grudnia
2005 r. ustanawiajgcego wspoélne wymogi do-
tyczace zapewniania stuzb Zeglugi powietrznej
(Dz. Urz. L 335 z 21.12.2005, str. 13-30) ogtasza
sig, co nastepuje:

§ 1. 1. W celu zapewnienia bezpieczenstwa zeglugi
powietrznej w sytuacji wystgpienia pytu wulka-
nicznego zaleca sie stosowanie przez instytu-
cje zapewniajgce stuzby zeglugi powietrznej,
posiadajgce certyfikat wydany na podstawie
rozporzadzenia nr 2096/2005 oraz wyzna-
czone na podstawie art. 127 ust. 2 ustawy
z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze, wymagan

" Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogfo-
szone w Dz. U. z 2006 r. Nr 104, poz. 708 i 711, Nr 141, poz.
1008, Nr 170, poz. 1217 i Nr 249, poz. 1829, z 2007 r. Nr 50,
poz. 331 i Nr 82, poz. 558, z 2008 r. Nr 97, poz. 625, Nr 144,
poz. 901, Nr 177, poz. 1095, Nr 180, poz. 1113 i Nr 227, poz.
1505, 22009 r. Nr 18, poz. 97 i Nr 42, poz. 340, z 2010 r. Nr 47,
poz. 278 i Nr 182, poz. 1228 oraz z 2011 r. Nr 80, poz. 432.

ustanowionych przez Organizacje Migedzyna-
rodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAQO) w Doc
019 — ,Plan awaryjny na wypadek pojawienia
sie pytu wulkanicznego — dla rejonu Europy
i P6éinocnego Atlantyku”.

2. Wymagania, o ktorych mowa w ust. 1, okresla
zatgcznik do wytycznych?.

§ 2. Tracg moc wytyczne nr 1 Prezesa Urzedu Lot-
nictwa Cywilnego z dnia 22 kwietnia 2010 r.
w sprawie koordynacji srodkéw bezpieczen-
stwa w sytuacji powstatej w wyniku erupcji
wulkanu EYJAFJALLAJOKULL na Islandii
(Dz. Urz. ULC Nr 8, poz. 43).

§ 3. Wytyczne wchodzg w zycie z dniem podpisa-
nia.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski

2 Zalgcznik do niniejszych wytycznych jest dostepny na stronie
internetowej Urzedu Lotnictwa Cywilnego www.ulc.gov.pl.
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Zatgcznik do Wytycznych nr 5
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Z dnia 24 maja 2011 r.

EUR Doc 019
NAT Doc 006, Part 11

MIEDZYNARODOWA ORGANIZACJA LOTNICTWA CYWILNEGO - ICAO

PLAN AWARYJNY NA WYPADEK POJAWIENIA SIE PYLU
WULKANICZNEGO

DLA REJONU EUROPY I POLNOCNEGO ATLANTYKU

Grudzien 2010

DOKUMENT TEN ZOSTAL WYDANY PRZEZ BIURO ICAO DLA REJONU EUROPY I PLN. ATLANTYKU
Z UPOWAZNIENIA GRUPY EANPG I NAT SPG
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WSTEP

W rejonie Poétnocnego Atlantyku (NAT) i okolicach oraz w rejonie Europy (EUR) istnieja obszary aktywno$ci
wulkanicznej, ktére moga mie¢ wptyw na loty w tym obszarze. Plan ten ustanawia wytyczne dotyczace ostrzegania
zatog statkow powietrznych o pojawiajacych si¢ erupcjach oraz procedurach, jakie nalezy zastosowac.

Pyt wulkaniczny moze stanowi¢ zagrozenie dla operacji lotniczych. Ostatnie przypadki pojawienia si¢ pytu
wulkanicznego spowodowaty jeden lub wigcej z ponizszych problemow:

e Awarie silnikow i ich wadliwe dzialanie
e W ich konsekwencji awarie systemow elektrycznych, pneumatycznych i hydraulicznych
e Blokowanie si¢ czujnikow, a w ich wyniku btedne odczyty predkosci

e Zanieczyszczenie powietrza w kabinie dymem, pytem lub substancjami chemicznymi wymagajace
uzycia przez zatogg masek tlenowych

e Problemy z komunikacja

e Utrata widocznosci przez okna w kokpicie

Wriadze lotnicze Kraju Operatora' lub Kraju Rejestracji? winny zaleci¢ odpowiednie procedury operacyjne dla
zatog lotniczych na wypadek operowania w lub w poblizu przestrzeni, w ktorej wystepuje pyl wulkaniczny.
Zatacznik 6 ICAO wymaga od operatora oceny ryzyka operowania w pyle wulkanicznym i zastosowania
odpowiednich $rodkow zmniejszajacych zagrozenie, zgodnych z jego Systemem Zapewnienia Bezpieczenstwa
SMS zatwierdzonym przez Kraj Operatora/Rejestru.

Nalezy zauwazy¢, ze dokument ten jest planem awaryjnym ATM, uzupetnionym o ustugi, tj. Stuzby Informacji
Lotniczej (AIS) i Meteorologiczne (MET), skierowany jest gtownie do Kraju Dostawcy?. Tam, gdzie opisane
sa dzialania Biur Nadzoru Meteorologicznego (Meteorological Watch Offices-MWO) nalezy to traktowac
jako dodatkowe procedury MWO. Tam, gdzie opisane sa dziatania operatorow lub Centréw Doradczych Pytu
Wulkanicznego (VAAC), nalezy to traktowac¢ tylko jako wyjasnienie.

Pyt wulkaniczny moze takze wptywac na operacje statkow powietrznych na lotniskach. W skrajnych przypadkach
lotnisko moze sta¢ si¢ niedostepne dla operacji lotniczych, co powoduje powazne skutki dla catego systemu
ATM; tj. zawrocenie z trasy, zmiana przeptywu ruchu lotniczego, etc.

Celem procedur zamieszczonych w tym dokumencie nie jest ustanowienie bezpiecznego poziomu koncentracji
pytu wulkanicznego. Uzgodnione wartosci maja zobrazowaé obszary o niskiej, sredniej 1 wysokiej koncentracji.
Operacje lotnicze w jakimkolwiek obszarze, dla ktoérego prognozuje si¢ wystapienie pylu wulkanicznego
wykonywane sa na odpowiedzialno$¢ operatora.

UWAGA. Wszystkie przewidywane koncentracje pylu obarczone sa pewnym poziomem niepewnosci z powodu
btedu w ocenie sity wybuchu.

' Termin ,,Kraj Operatora” odnosi si¢ do Umawiajacego si¢ Pafistwa, jako wladzy regulujacej w stosunku do operatoréw lotniczych,
ktorym wiladza ta wydata certyfikat przewoznika lotniczego (AOC).

2 Termin ,,Kraj Rejestru” odnosi sie do Pafistwa, w ktorego rejestrze wpisany jest statek powietrzny.

3 Termin ,,Kraj Dostawcy” odnosi si¢ do Umawiajacego si¢ Panstwa, jako odpowiedzialnego za dostarczenie ustug zeglugi powietrznej
w przestrzeni nad swoim terytorium i okreslonej czgsci przestrzeni nad otwartym morzem, jak to zostato uzgodnione na Regionalnym
Spotkaniu ds. Zeglugi Powietrzne;.
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Biorac pod uwagg, ze samolot w przewozie lotniczym pokonuje okoto 150 km (80NM) w 10 minut i ze pyt
wulkaniczny moze siggna¢ poziomow lotu powszechnie uzywanych przez samoloty turbosmigtowe w 5 minut,
zasadniczego znaczenia nabiera szybkie reagowanie na doniesienia o pyle wulkanicznym.

Koniecznym jest, aby informacja na temat aktywnosci wulkanicznej byta rozpowszechniana tak szybko, jak to
mozliwe. W celu udzielenia pomocy personelowi w przyspieszeniu procesu tworzenia i wydawania odpowiednich
depesz (SIGMET, NOTAM, ASHTAM) powinni oni mie¢ do dyspozycji szereg szablonéw dla réznych stopni
aktywnosci wulkanicznej. Przyklady depesz SIGMET, NOTAM, ASHTAM oglaszajacych roézne stopnie
aktywnos$ci wulkanicznej i operacyjne srodki, zawarte sa w Dodatku 1. Depesze ASHTAM nie beda publikowane
przez instytucje zapewniajace ustugi zeglugi powietrznej (Air Navigation Service Provider — ANSP) w rejonie
Potocnego Atlantyku (North Atlantic Region — NAT Region).

Lista zarejestrowanych przez ICAO wulkandéw powinna by¢ dostgpna w migdzynarodowym biurze NOTAM.
Lista powinna zawiera¢ nazwe i numer wulkanu oraz jego wspotrzedne geograficzne.

W celu zapewnienia ptynnego wdrozenia Planu Awaryjnego na wypadek rzeczywistego wybuchu wulkanu zaleca
si¢ przeprowadzanie corocznych ¢wiczen VOLCEX.

Terminologia

Obszar Niskiego Zanieczyszczenia: przestrzen powietrzna o okreslonych wymiarach, gdzie pyt wulkaniczny
moze wystapi¢ w koncentracji rownej lub mniejszej niz 2x10- g/m>.

Obszar Sredniego Zanieczyszczenia: przestrzen powietrzna o okre§lonych wymiarach, gdzie pytwulkaniczny
moze wystapi¢ w koncentracji wigkszej niz 2x10~ g/m’, ale mniejszej niz 4x10- g/m3.

Obszar Wysokiego Zanieczyszczenia: przestrzen powietrzna o okre§lonych wymiarach, gdzie pyt
wulkaniczny moze wystapi¢ w koncentracji rownej lub wigkszej niz 4x10° g/m3, lub obszary
zanieczyszczonej przestrzeni, w ktorej okreslenie poziomu zanieczyszczenia jest niemozliwe.

Nalezy zauwazy¢, ze ,,okre$lone rozmiary” odnosza si¢ do poziomych i pionowych granic.

Reakcja na skutki dziatania wulkanu, majace wplyw na ruch lotniczy zostata podzielona na trzy rézne fazy opisane
ponizej. Aktywnos$¢ wulkaniczna w wielu miejscach jest stale sledzona przez spoteczno$¢ naukowa. Co wigcej,
od zatog lotniczych wymaga sie by sktadaty raporty o istotnej aktywnosci wulkanow za pomoca Special Air
Report (AIREP). Podjeto niezbedne kroki, by informacje takie trafialy niezwtocznie do odpowiednich lotniczych
instytucji odpowiedzialnych za kolejne dziatania.

Faza Ostrzegania Ogloszenie ostrzezenia nastepuje, gdy erupcja wulkanu jest spodziewana. Ostrzezenie w
postaci depesz SIGMET, NOTAM lub ASHTAM jest kierowane niezwtocznie do statkow
powietrznych w strefach zagrozenia. Poza normalnymi odbiorcami, dodatkowo depesze
NOTAM/ASHTAM wystane beda do stuzb meteorologicznych / wulkanologicznych.

Jesli erupcja stwarza zagrozenie dla lotnictwa, strefe wokot wulkanu oglasza si¢ za
pomoca NOTAM Strefa Niebezpieczna®. Zazwyczaj zgody na przelot przez nia nie beda
wydawane.

4 Gdziekolwiek w tym dokumencie mowa jest o ewentualnym utworzeniu Strefy Niebezpiecznej, nie oznacza to, Ze istnieja przeszkody
w utworzeniu Stref Zakazanych lub Ograniczonych nad suwerennym terytorium kraju, jesli uzna to za konieczne.
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Faza Bierna Faza Bierna rozpoczyna si¢ w chwili erupcji, gdy pyt wulkaniczny zaczyna si¢ dostawaé
do atmosfery i gtownie zagraza statkom powietrznym w locie. Nast¢puje wydanie depeszy
SIGMET o wybuchu wulkanu i utworzenie za pomoca NOTAM Strefy Niebezpieczne;j.
Zazwyczaj zgody na przelot przez nia nie beda wydawane.

Faza Aktywna Faza Aktywna zaczyna si¢ wraz z wydaniem pierwszego Volcanic Ash Advisory (VAA)
i Volcanic Ash Graphics (VAG) po zakonczeniu fazy biernej. Dodatkowo moga by¢
udostepnione mapy koncentracji pytu. Prognozy przemieszczania si¢ pytu wulkanicznego, az
do godz. T+18 beda wykorzystane do przygotowania depeszy SIGMET. Depesza SIGMET
powinna by¢ wydana jak najszybciej, jednak nie wigcej niz 12 godzin przed rozpoczeciem
jej okresu waznosci i powinna by¢ wazna przez 6 godzin. Prognozy wydane o T+12 godz.
1 T+18 godz. (oraz kolejne, jesli to mozliwe) beda wykorzystane do przygotowania NOTAM/
ASHTAM. Istotne zmiany moga spowodowa¢ tymczasowe cofnigcie si¢ do Fazy Biernej
i nieplanowane wydanie VAA, VAG i map koncentracji pytow, depeszy SIGMET i NOTAM/
ASHTAM. Odpowiednio Strefa Niebezpieczna zostanie ogloszona za pomoca NOTAM.

Uwaga: jesli w tym dokumencie przywotuje si¢ depeszg¢ SIGMET i NOTAM, to mowa jest o depeszach
dotyczacych pytu wulkanicznego.

Niniejszy dokument w petni stosuje si¢ do Norm i1 Zalecanych Metod Postepowania w Zalacznikach ICAO,
procedurach Swiatowej Organizacji Meteorologicznej (World Meteorological Organisation) i wytycznych
zawartych migdzy innymi w nast¢pujacych dokumentach ICAO:

ICAO Annex 3 — Meteorological Services for International Air Navigation; ICAO Annex 11 — Air Traffic
Services; ICAO Annex 15 — Aeronautical Information Services; ICAO Doc 8126 — Aeronautical Information
Services Manual, ICAO Doc 8896 — Manual of Aeronautical Meteorological Practice; ICAO Doc 9691 —
Manual on Volcanic Ash, Radioactive Material and Toxic Chemical Clouds; ICAO Doc 9766 — Handbook on
the International Airways Volcanic Watch; ICAO Doc 9859 — Safety Management Manual; ICAO EUR Doc
014 — EUR SIGMET and AIRMET Guide; and WMO No.386 Volume | (Manual of Global Telecommunications
System) Part 11 (Operational Procedures for the Global Telecommunications System).
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1. FAZA OSTRZEGANIA

1.1.  Faza ta charakteryzuje si¢ ograniczona dostgpnos$cia informacji o zasiggu i sile wybuchu wulkanu.
Celem tej fazy jest zapewnienie bezpieczenstwa statkom powietrznym w locie 1 oglaszanie informacji w
trybie pilnym. Bez wzgledu na zakres dostgpnych informacji, dziatania Fazy Ostrzegania powinny by¢
przeprowadzone dla kazdego wybuchu wulkanu.

1.2. Dzialania Centrum Kontroli Obszaru — ACC (wybuch wulkanu we wlasnym FIR)

1.2.1 W przypadku znaczacej aktywnos$ci wulkanu przed wybuchem, Centrum Kontroli Obszaru (ACC),
po otrzymaniu informacji o wybuchu wulkanu lub pojawieniu si¢ chmury pylu wulkanicznego, ktory moze
stworzy¢ zagrozenie dla lotnictwa, przeprowadza nastgpujace czynnosci:

a) Definiuje poczatkowa Strefe Niebezpieczna zgodnie z istniejacymi procedurami - jesli takie procedury
nie zostaly stworzone, strefa niebezpieczna powinna by¢ okreslona jako koto o promieniu 222 km
(120 NM). Jesli wybuch nie nastapit lub jesli nie ma informacji o gornych wiatrach, $rodek kota
powinien znajdowac si¢ w miejscu przypuszczalnej aktywnosci wulkanu. Jesli erupcja rozpoczela sig
i informacja o przewidywanych gornych wiatrach jest dostgpna, $rodek kota umies$ci¢ 111 km
(60 NM) od wulkanu wzdhuz kierunku wiatru. Celem tej poczatkowej Strefy Niebezpiecznej jest
zapewnienie bezpieczenstwa lotow w sytuacji braku jakichkolwiek przewidywan kompetentnych
wladz odno$nie rozmiaréw zanieczyszczenia.

b) Informuje najblizsze Biuro Nadzoru Meteorologicznego (MWO) i wlasciwy organ VAAC (jesli
poczatkowa informacja nie pochodzita od zadnego z nich). Z kolei VAAC informuje wlasciwe organy
zarzadzania przeptywem ruchu lotniczego (ATFM).

c) Przesyla ostrzezenia do statkow powietrznych juz znajdujacych si¢ w Strefie Niebezpiecznej i oferuje
pomoc w sprawnym i szybkim jej opuszczeniu. Statkom powietrznym znajdujacym si¢ w poblizu
Strefy Niebezpiecznej oferuje pomoc w utrzymaniu si¢ z dala od niej. Lotom, ktorych trasa przecina
Strefg Niebezpieczng udziela zgody na przelot trasg z dala od niej. Centrum Kontroli Obszaru - ACC
powinno natychmiast powiadomi¢ o zdarzeniu, lokalizacji i rozmiarach Strefy Niebezpiecznej inne
organy ACC, ktérych to dotyczy. Powinno ono rowniez uzgodni¢ wszelkie konieczne zmiany tras dla
lotow juz koordynowanych, ale jeszcze znajdujacych si¢ w sasiednich FIR-ach. Oczekuje si¢ réwniez,
ze sasiednie stuzby ACC zostana poproszone o zmiang tras lotow jeszcze nieskoordynowanych dla
utrzymania ich z dala od Strefy Niebezpieczne;.

d) Upewnia si¢, z2¢ NOTAM/ASHTAM zostat wydany. Musi on dostarcza¢ mozliwie precyzyjnej
informacji odno$nie aktywnosci wulkanu. W depeszy powinna si¢ znalez¢ nazwa (jesli stosowana),
numer referencyjny i pozycja wulkanu wraz z data i czasem rozpoczecia erupcji (w razie potrzeby).
Konieczne jest, aby informacje te zostaly wydane przez migdzynarodowe biuro NOTAM
i rozpowszechnione jak najszybciej.

e) W celu wsparcia personelu i przyspieszenia procesu przygotowania NOTAM / ASHTAM szereg
szablonoéw powinien by¢ dostgpny dla tego etapu aktywnosci wulkanicznej. Przykladowe NOTAM
1 ASHTAM przedstawione sa w Dodatku I.

1.2.2.  Proczdystrybucji NOTAM /ASHTAM i wszystkich kolejnych NOTAM /ASHTAM do statych odbiorcow,
zostanie on przestany do wiasciwych stuzb meteorologicznych po dodaniu stosownego nagtowka Swiatowej
Organizacji Meteorologicznej (WMO). Przyktady NOTAM i ASHTAM podane sa w Dodatku .

Grudzieh 2010 -4-



Dziennik Urzedowy
Urzedu Lotnictwa Cywilnego Nr 9 —1273 — Poz. 37

Plan awaryjny na wypadek pojawienia si¢ pytu wulkanicznego — Rejon EUR i NAT

1.3. DZIALANIA SASIEDNIEGO CENTRUM KONTROLI OBSZARU - ACC

1.3.1. W czasie Fazy Ostrzegania trasa statkow powietrznych powinna by¢ zmieniona tak, by uniknety one
Strefy Niebezpiecznej. Wszelkie zanieczyszczenie pytem powinno utrzymywac si¢ na ograniczonym obszarze,
a zaktocenia dla ruchu nie powinny by¢ nadmierne. Sasiednia ACC winna podjac nastgpujace dziatania:

a) Na prosb¢ dokonywaé zmian trasy obstugiwanych lotow, ktore znalazlyby si¢ w obszarze
oddziatywania Strefy Niebezpieczne;.

b) Do czasu wydania innych instrukcji, nalezy kontynuowa¢ normalne dziatanie za wyjatkiem sytuacji,
gdy:
i. jedna lub wigcej tras jest w obszarze oddziatywania Strefy Niebezpiecznej, nalezy wtedy

wstrzymac ruch na tych trasach i dokona¢ ich zmiany na trasy z dala od Strefy Niebezpiecznej;
i

ii. nalezy rozpocza¢ wykreslanie obszaru zagrozonego.

1.4. DZIALANIA ORGANU ATFM

1.4.1. Organy ATFM i VAAC okresla sposob komunikowania si¢ w oparciu o dwustronne umowy. Po
otrzymaniu informacji o poczatkowej aktywnos$ci wulkanu z VAAC, organ ATFM rozpocznie dzialania
zgodnie ze swoimi procedurami w celu zapewnienia wymiany informacji pomigdzy ANSP, MWO, VAAC i
zainteresowanymi operatorami lotniczymi.

2. FAZA BIERNA

2.1. Ta faza rozpoczyna si¢ w chwili wybuchu wulkanu. Wazniejsze dziatania w Fazie Biernej sa nastepujace:
wydanie depeszy SIGMET o rozpoczgciu erupcji, NOTAM / ASHTAM o rozpoczeciu erupcji i zmiana tras lotow
statkow powietrznych. W razie potrzeby Strefa Niebezpieczna zostanie ogloszona za pomoca NOTAM. Faza ta
bedzie trwaé do czasu, kiedy mozna bedzie uruchomi¢ Fazg Aktywna.

2.2. DZIALANIA CENTRUM KONTROLI OBSZARU — ACC (wybuch wulkanu we wlasnym FIR)

2.2.1. Centrum Kontroli Obszaru - ACC zapewniajace stuzbe w FIR, w ktorym nastapit wybuch wulkanu
informuje zatogi statkow powietrznych o obecno$ci i zasiggu pytlu wulkanicznego i dostarcza informacji
potrzebnych do bezpiecznego wykonania lotow.

2.2.2. Przekierowanie ruchu rozpoczyna si¢ natychmiast lub moze by¢ w toku, jesli czas ostrzegania byt
wystarczajaco dtugi, by utatwi¢ aktywacje¢ Fazy Ostrzegania. Stuzba ACC zmienia trasy lotu statkdw powietrznych
wokot Strefy Niebezpiecznej najszybciej, jak to mozliwe. Sasiednie stuzby ACC, majac na uwadze Strefe
Niebezpieczna, udzielaja podobnej pomocy statkom powietrznym tak wczesnie jak to mozliwe.

2.2.3. W trakcie tej fazy stuzba ACC:
a) Utrzymuje Scisly kontakt ze zwiazanym z nia MWO. MWO wydaje depesze¢ SIGMET dotyczaca
zasiggu 1 prognozy przemieszczania si¢ chmury pytu, oparta na stosownych zrodtach informacji.

b) W oparciu o te prognozy i we wspolpracy z sasiednimi stuzbami ACC, jesli to konieczne, aktualizuje
rozplanowanie lotow przy uzyciu srodkéw ATFM tak, aby umozliwi¢ statkom powietrznym ominigcie
Strefy Niebezpieczne;j.
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¢) Upewnia si¢, ze NOTAM definiujacy Strefe Niebezpieczna zostat wydany.

d) Upewnia sig, ze zglaszane roznice pomigdzy publikowanymi informacjami, a obserwacjami (raporty
pilotéw, pomiary w powietrzu) sa przekazywane bezzwtocznie odpowiednim witadzom.

e) Jeslinastapito istotne zmniejszenie aktywnosci wulkanu w trakcie tej fazy, a przestrzen powietrzna nie
jestjuz zanieczyszczona pytem wulkanicznym, nalezy wyda¢ NOTAMC odwotujacy ostatni aktywny
NOTAM, podajac przyczyng odwotania; nalezy ogtosi¢ nowy ASHTAM w celu aktualizacji sytuacji.
W przeciwnym razie nalezy rozpocza¢ planowanie Fazy Aktywnej we wspotpracy z odpowiednimi
jednostki ATFM i stuzbami ACC.

2.3. DZIALANIA W SASIEDNICH SLUZBACH ACC

2.3.1. W trakcie Fazy Biernej sasiednie stuzby ACC podejma nastepujace dziatania:
a) Utrzymaja Scisty kontakt z wlasciwa jednostka ATFM i stuzba ACC, (w ktérej nastapit wybuch)
w celu zaplanowania, wdrozenia i utrzymywania na biezaco $rodkéw ATFM, ktére umozliwia
statkom powietrznym pozostanie z dala od Strefy Niebezpieczne;.

b) W przypadku, gdyby wymagane byty dodatkowe srodki poza tymi przyjetymi przez wlasciwy organ
ATFM, sasiednia stuzba ACC we wspotpracy ze stuzbag ACC (w ktorej nastapit wybuch) wprowadzi
takie srodki. Szczegoty zawarte sa w czgs$ci dokumentu dotyczacej Procedur ATFM.

c) Uaktualniaja mapy po katem zmian dotyczacych obszaru zagrozonego.
d) Rozpoczynaja przygotowania do Fazy Aktywnej we wspolpracy z wlasciwym ATFM 1 ACC, ktérych
to dotyczy.
2.4.  DZIALANIA ORGANOW ATFM

2.4.1.W trakcie Fazy Biernej w zaleznos$ci od oddziatywania pytu wulkanicznego, odpowiednie jednostki
ATFM powinny organizowa¢ wymiang najnowszych informacji na temat rozwoju wydarzen z VAAC, ANSP i
MWO i zainteresowanymi operatorami lotniczymi.

3. FAZAAKTYWNA

3.1. Faza Aktywna rozpoczyna si¢ z wydaniem pierwszego komunikatu doradczego dotyczacego pytu
wulkanicznego, VAA(Volcanic Ash Advisory) /VAG(Volcanic Ash Graphics) przez VAAC, po zakonczeniu
fazy biernej. Komunikat VAA/VAG bedzie zawiera¢ prognoze spodziewanego poziomego i pionowego zasiggu
chmury pylu wulkanicznego i prognozeg jej przemieszczania si¢ w odstgpach 6-godzinnych dla okresu T+0
do T+18. Oprocz tego, w celu uzupetienia komunikatu VAA/VAG, stuzba w poblizu VAAC bedzie, o ile to
mozliwe, wydawac szeSciogodzinne prognozy koncentracji pytu o nominalnych czasach obowiazywania 00:00Z,
06:00Z, 12:00Z i 18:00Z, ktore beda okresla¢ Obszary Niskiego, Sredniego i Wysokiego Zanieczyszczenia.

3.2 Po Fazie Biernej, komunikat VAA/VAG i (jesli dostgpne) prognozy koncentracji pytu nalezy stosowaé w
celu okreslenia wielkoS$ci przestrzeni powietrznej, obejmujacej najdalszy zasieg przewidywanego dla tego okresu
zanieczyszczenia. Wielko$ci te powinny by¢ wykorzystywane do:

a) Publikacji NOTAM wskazujacej rozmiary Strefy Niebezpiecznej i jakie obszary zanieczyszczen
wchodza w jej sktad;

b) Wydania SIGMET ostrzegajacego o potencjalnym zagrozeniu ze strony obszaro6w zanieczyszczonych
pytem wulkanicznym;
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c¢) Publikacji NOTAM oddzielnie wskazujacej na rozmiary Obszaru Sredniego Zanieczyszczenia o ile
nie jest czescia Strefy Niebezpiecznej; 1

d) Zastosowania wiasciwych srodkow ATFM.

3.3. Prognozy dla odleglejszych termindow (tj. wykraczajace poza T+6 godz.) beda wykorzystane do
przygotowania NOTAM w celu zapewnienia, ze odpowiednie informacje sa dostepne dla wsparcia planowania
lotow. Depesze te powinny rozrdznia¢ poziomy zanieczyszczen.

3.4. Operatorzy wykorzystuja publikowane informacje odnosnie Obszaréw Niskiego, Sredniego i Wysokiego
Zanieczyszczenia do planowania lotéw, zgodnie z prawnymi wymogami i w zaleznosci od zapewnianych w danej
przestrzeni shuzb. Operatorzy musza by¢ §wiadomi, ze w zaleznosci od kraju, ustanowiona Strefa Niebezpieczna
moze zawiera¢ Obszary Wysokiego Zanieczyszczenia, Obszary Sredniego/Wysokiego Zanieczyszczenia lub
Obszary Niskiego/Sredniego/Wysokiego Zanieczyszczenia.

3.5. Pyt wulkaniczny moze oddzialywa¢ w sposob ztozony na przestrzen powietrzna; stad niemozliwym
jest okreslenie §rodkow, jakie nalezy przedsigwzia¢ w konkretnej sytuacji. Nie jest rowniez mozliwe podanie
szczegotowych dziatan, jakie mialyby by¢ podjgte przez konkretng stuzbg ACC. Ponizsze wskazowki moga
okazac si¢ pozyteczne w Fazie Aktywnej, ale nie moga by¢ uwazane za obowiazujace:

a) Stuzba ACC na obszarze, po ktdrym przemieszcza si¢ pyt wulkaniczny zapewnia kontynuacje
publikacji NOTAM/ASHTAM w odpowiednich przedziatach czasowych. Stuzba ACC i odpowiednie
organy ATFM kontynuuja publikacj¢ szczegdtow, co do przedsigwzigtych srodkow.

b) W zalezno$ci od stopnia zagrozenia pytem wulkanicznym, odpowiedni organ ATFM moze przejac
inicjatywe w zorganizowaniu telekonferencji celem wymiany ostatnich informacji dotyczacych
rozwoju wydarzen z VAAC, ANSP i MWO i operatorami lotniczymi.

c) W tej fazie VAAC powinien dazy¢ do oceny rozmiaru pionowego zanieczyszczenia pylem
i dostarczy¢ wlasciwy komunikat VAA/VAG, jak najdoktadniej okreslajacy zanieczyszczona
przestrzen powietrzna. Dla celéw planowania lotow nad Strefa Niebezpieczna, operatorzy powinni
traktowac jej poziome i pionowe granice, tak jak teren gorzysty. Ostrzega si¢ operatoréw przed
ryzykiem dekompresji kabiny lub awarii silnika, w wyniku, ktorej statek powietrzny nie moglby
kontynuowac¢ lotu poziomego w Strefie Niebezpiecznej. Dotyczy to w szczegdlnosci operacji ETOPS
(Extended Twin Engine Operations).

d) Wszelkie odnotowane réznice pomiedzy opublikowanymi informacjami i obserwacjami (raporty
pilotow, pomiary w locie, etc.) maja by¢ przekazane bezzwlocznie odpowiednim wladzom; i

e) Jesli, przestrzen powietrzna nie jest juz zanieczyszczona pytem wulkanicznym, wyda¢ NOTAMC
odwolujacy ostatni aktywny NOTAM, oglosi¢ nowy ASHTAM w celu aktualizacji sytuacji.

4. PROCEDURY ATFM

4.1. W zalezno$ci od zagrozenia pytem wulkanicznym, wilasciwy organ ATFM zorganizuje wymiang
najswiezszych informacji dotyczacych rozwoju wydarzen z VAAC, ANSP, MWO 1 operatorami lotniczymi.

4.2. Organ ATFM zastosuje $rodki ATFM na pro$be zainteresowanego ANSP. Srodki te powinny by¢ ocenione

i zaktualizowane w oparciu o najswiezsze informacje. Operatorom nalezy zwroci¢ uwage, by pilnie $ledzili
depesze NOTAM/ASHTAM i SIGMET dla danego obszaru.
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UWAGA. Procedury stosowane do Centralnego Organu Zarzadzania Przeptywem Ruchu Lotniczego
(EUROCONTROL Central Flow Management Unit — CFMU) znajduja si¢ w podreczniku CFMU
(EUROCONTROL — Basic CFMU Handbook).

Dokument ten dostgpny jest pod adresem:
http://www.cfmu.eurocontrol.int/cfmu/public/standard_page/library index.html

5. PROCEDURY KONTROLI RUCHU LOTNICZEGO?

5.1.  Jesli raporty dotycza obecnosci pytu wulkanicznego lub jest on prognozowany w FIR, nad ktorym

kontrolg spr

a)

b)

d)

g)

h)

awuje dana stuzba ACC, stosuje si¢ nastepujace procedury:

Przekazuje natychmiast wszystkie dostgpne informacje pilotom, ktorych statki powietrzne moga by¢
narazone, tak by upewnic sig, ze sa oni §wiadomi poziomego i pionowego zasiggu zanieczyszczenia
pylem;

Na prosbg zatogi proponuje sig odpowiednia zmiang trasy dla uniknigcia znanego lub prognozowanego
zanieczyszczenia pytem;

W stosownych przypadkach, przypomina si¢ pilotom, ze pyt wulkaniczny moze nie zosta¢ wykryty
przez systemy radarowe ATC;

Jesli dostepne sa mapy koncentracji pytow, pokazujace Obszary Niskiego, Sredniego i Wysokiego
Zanieczyszczenia, Kraj Dostawca moze ustanowi¢ Strefy Niebezpieczne. W zalezno$ci od kraju,
ustanowione Strefy Niebezpieczne moga zawiera¢ Obszary Wysokiego Zanieczyszczenia,
Obszary Sredniego/Wysokiego Zanieczyszczenia lub Obszary Niskiego/Sredniego/Wysokiego
Zanieczyszczenia.

W celu stosowania procedur ATC, w razie braku wskazdéwek, co do koncentracji pytu, caty obszar,
do ktorego odnosi sig prognoza pytu wulkanicznego, do chwili pojawienia si¢ danych o koncentracji
pytu, powinien by¢ traktowany jako Obszar Wysokiego Zanieczyszczenia;

Zazwyczaj organ ATC nie powinien udzieli¢ zgody na wlot i operowanie w Strefie Niebezpieczne;j.
Natomiast powinien sprawnie udzieli¢ pomocy w opuszczeniu Strefy Niebezpiecznej przez statek
powietrzny.

W rejonie Ponocnego Atlantyku (NAT Region), w miar¢ mozliwosci Wyznaczane Trasy (Organized
Tracks) nie beda ustanawiane przez Strefy Niebezpieczne. Jesli Wyznaczone Trasy beda ustanowione
na obszarze zanieczyszczonym, to do komunikatu NAT Track Message bedzie dolaczona nota
umozliwiajaca identyfikacjeg takiej Trasy; i

Jesli stuzba ACC zostata poinformowana przez zatoge statku powietrznego, ze wleciat on w obszar
zanieczyszczenia pytem i wskazuje na istnienie sytuacji niebezpiecznej:

i.  Przyja¢ nalezy, ze statek powietrzny znajduje si¢ w sytuacji niebezpiecznej;

ii. Nie nalezy zezwala¢ samolotom o silnikach turbinowych na podwyzszenie poziomu lotu do
czasu opuszczenia przez nie obszaru zanieczyszczenia pytem; i

iii. Nie podejmuje si¢ prob wektorowania samolotu bez wspotdzialania ze strony pilota.

5 Informacja ta pochodzi z Manual on Volcanic Ash, Radioactive material and Toxic chemical Clouds (Doc 9691). W celu uzyskania
pelnej informacji patrz dokument zrodlowy.
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5.2.  Do$wiadczenie pokazuje, ze zalecanym manewrem ucieczki dla samolotu, ktéry natknat si¢ na pyt
wulkaniczny jest przejscie na kurs odwrocony i rozpoczecie znizania (o ile teren pozwala). Cho¢ ostateczna
odpowiedzialno$¢ za taka decyzj¢ spoczywa na pilocie.

6. OGOLNE ZASADY PRZYGOTOWANIA PLANOW AWARYJNYCH W RUCHU
LOTNICZYM NA WYPADEK POJAWIENIA SIE PYLU WULKANICZNEGO*

6.1. W planie awaryjnym, dotyczacym pytu wulkanicznego, pewne kroki musza by¢ podjete tak, aby
zapewni¢ skoordynowana i kontrolowana reakcje na wydarzenie tego rodzaju. Obowiazki zarzadu, kierownikéw
1 ATCOs (kontrolerow) musza by¢ $cisle okreslone. Plan powinien takze wymienia¢ personel, z ktorym nalezy
si¢ skontaktowac, typ depesz, ktore maja by¢ stworzone, okresla¢ wtasciwy sposob dystrybucji depesz i jak
prowadzi¢ dziatania operacyjne.

6.2. Kontrolerzy musza by¢ wyszkoleni i swiadomi potencjalnych skutkow napotkania przez statek powietrzny
niebezpiecznej koncentracji pylu wulkanicznego.

6.3.  Niektore szczegolne wytyczne sa nastepujace:
a) Zanieczyszczenia pytem wulkanicznym moga rozciagac¢ si¢ na setki mil w poziomie i siggac¢
stratosfery w pionie;

b) Pyl wulkaniczny moze zablokowac system ci$nienia statycznego rurki Pitot, co w rezultacie
spowoduje fatszywe wskazania predkosci;

¢) Warunki hamowania w portach, gdzie ostatnio pyt wulkaniczny opadt na pas ulegna istotnej zmianie.
Szczegolnie dotyczy to pasow pokrytych wilgotnym pytem. Piloci i kontrolerzy powinni by¢
swiadomi konsekwencji zassania pytu wulkanicznego do silnikéw podczas ladowania i kotowania.
Przy startach zaleca si¢ pilotom unikanie operacji przy widocznym w powietrzu pyle; zanim
rozpocznie si¢ rozbieg nalezy si¢ upewnic, ze czasteczki pytu opadty i unikniemy zassania ich przez
silnik. Dodatkowo pole ruchu naziemnego ma by¢ dokladnie zamiecione zanim jakikolwiek silnik
zostanie uruchomiony;

d) Pyt wulkaniczny moze spowodowac awarig¢ lub utratg¢ mocy jednego lub wszystkich silnikow; i

e) Moze zaistnie¢ potrzeba ogloszenia, ze port lotniczy nie bedzie bezpieczny dla operacji lotniczych,
co moze mie¢ konsekwencje dla systemu ATM.

6.4. Stuzba ACC wraz z organem ATFM zapewnia krytyczny tacznik pomigdzy pilotem, dyspozytorem
1 meteorologami w trakcie wybuchu wulkanu. W czasie, gdy zanieczyszczenie pylem wulkanicznym pojawia
si¢ wewnatrz FIR, ACC ma dwa wazne zadania komunikacyjne. Pierwsze i najwazniejsze to kontakt ze statkiem
powietrznym lecacym po trasie, ktory moze napotkac pyt. W oparciu o informacje o pyle wulkanicznym uzyskane
z ostrzezen SIGMET i komunikatow VAA oraz wspolpracujac z MWO, kontrolerzy beda mogli podpowiedzieé¢
pilotowi, ktére poziomy lotu sa zanieczyszczone pytem, jaka jest prognozowana trajektoriai tendencja przesuwania
si¢ chmury pytu. Za pomoca tacznosci radiowej stuzba ACC ma mozliwos$¢ uzgodnienia z pilotem alternatywnej
trasy, ktora pozwoli utrzymac statek powietrzny z dala od pytu wulkanicznego.

6.5. Podobnie, dzigki wydawaniu depesz NOTAM/ASHTAM o aktywno$ci wulkanicznej, stuzba ACC
moze rozpowszechnia¢ informacje o stanie i aktywnosci wulkanu, nawet w okresie przed erupcja, gdy wzrasta

¢ Informacja ta pochodzi z Manual on Volcanic Ash, Radioactive material and Toxic chemical Clouds (Doc 9691). W celu uzyskania
pelnej informacji, patrz dokument Zrodtowy.
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aktywno$¢ wulkanu. NOTAM/ASHTAM i SIGMET wraz z AIREP sa krytyczne dla dyspozytoréw z uwagi na
planowanie lotow. Operatorzy potrzebuja mie¢ informacje o stanie wulkanu z mozliwie duzym wyprzedzeniem
ze wzgledu na strategiczne planowanie lotow i1 bezpieczenstwo pasazeréw. Dyspozytorzy musza mie¢ kontakt
z pilotami na trasie tak, by mozna bylo uzgodni¢ decyzje pomigdzy pilotami, dyspozytorami i ATC, co do
mozliwej alternatywnej trasy. ACC doradza organowi ATFM w kwestii dostgpnosci alternatywnych tras. Nie
mozna zaktada¢ jednak, ze statek powietrzny, ktory ma si¢ natkna¢ na chmure pytu otrzyma najbardziej pozadana
trasg, by unikna¢ zanieczyszczen. Inne uwarunkowania, tj. istniejacy ruch lotniczy na innych trasach, ilo§¢
dostepnej rezerwy paliwa statkow powietrznych, ktore beda musiaty zawréci¢ na inne trasy, by innym statkom
powietrznym umozliwi¢ zawrdcenie, musza by¢ wzigte pod uwagg.

6.6. NOTAM/ASHTAM dotyczacy aktywnosci wulkanicznej, dostarcza informacji o stanie aktywnoS$ci
wulkanu, jesli zmiana w jego aktywnosci ma lub oczekujemy, ze bedzie miec istotne operacyjne znaczenie.
Sa one tworzone przez ACC i wydawane przez odpowiednie migdzynarodowe biuro NOTAM w oparciu
o informacje otrzymane od jednego ze zrédet obserwacji i/lub doradczych informacji dostarczonych przez VAAC.
Procz informacji o stanie aktywnos$ci wulkanu, NOTAM/ASHTAM dostarcza rowniez informacji o lokalizacji,
wielkosci oraz przemieszczaniu si¢ chmury pytu i poziomoéw lotu i tras, ktorych to dotyczy. NOTAM moga
by¢ rowniez wykorzystywane do ograniczania dostgpu do przestrzeni powietrznej, zanieczyszczonej pytem
wulkanicznym. Pelne wytyczne dotyczace wydawania NOTAM i ASHTAM przedstawione sa w Zataczniku 15
ICAO — Aeronautical Information Services. W Zataczniku 15 ICAO zataczona jest kolorowa mapa aktywnosci
wulkanu. Ostrzezenie na kolorowej mapie moze dostarcza¢ informacji o stanie wulkanu, gdzie kolor czerwony
oznacza najpowazniejsze zagrozenie, tj. trwajaca erupcj¢ z kolumng/chmura pylu siegajaca ponad FL 250,
a kolorem zielonym przerwanie aktywno$ci wulkanicznej i powrdt do normalnego stanu sprzed erupcji. Istotnym
jest, by NOTAM o popiele wulkanicznym zostal anulowany, a ASHTAM zaktualizowany zaraz po tym, jak
wulkan powrdcit do swego normalnego stanu sprzed erupcji, kiedy wulkanolodzy nie przewiduja dalszych erupcji
i nie stwierdza si¢ obecnosci pytu w FIR 1 brak jest jego zgloszen.

6.7. Wazne jest, zeby procedury stosowane przez personel ACC, w tym stuzby pomocnicze, takie jak MET,
AIS1ATFM w czasie erupcji wulkanu / zdarzenia, tj. pojawienie si¢ chmury pytu, opisane w poprzednich punktach
zostaly przeksztatlcone na instrukcje dla lokalnego personelu (dostosowane, jesli to konieczne do lokalnych
warunkow). Istotne jest rowniez, zeby te procedury/ instrukcje stanowity czgs¢ szkolenia podstawowego dla
wszystkich stuzb ATS, AIS, ATFM i personelu MET, ktérych miejsca pracy beda wymaga¢ od nich podjgcia
dziatan zgodnie z procedurami. Informacje uzupetiajace w celu wsparcia stuzb ACC lub Centrum informacji
powietrznej - FIC (Flight Information Centre) w utrzymywaniu §wiadomosci o stanie aktywnosci wulkanow w ich
FIR-ach znajduja si¢ w miesigczniku Scientific Event Alert Network Bulletin publikowanym przez Smithsonian
Institution w Stanach Zjednoczonych Ameryki i wysylanym za darmo dla ACC/FIC, ktore si¢ o to zwroca.
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DODATEK A

PROBLEMY PRZED KTORYMI STANA PILOCI OPERUJACY W STREFIE Z PYLEM

WULKANICZNYM

1. Kontroler powinien by¢ swiadomy, ze zalogi statkéw powietrznych beda natychmiast mie¢ do czynienia
z niektoérymi lub wszystkimi z ponizszych problemow, jesli napotkaja pyt wulkaniczny:

a)

b)

d)

e)

g)
h)

Dymem i pylem pojawiajacym si¢ w kokpicie, ktore moga skloni¢ zaloge do wtozenia masek
tlenowych (moze przeszkadza¢ przejrzystosci komunikacji glosowej);

Gryzacym zapachem podobnym do dymu z palacej si¢ instalacji elektrycznej;

Roéznorodnymi awariami silnika, takimi jak wytaczenie sig silnika, wzrost temperatury gazow
wylotowych (EGT), ptomien z dyszy silnika, zdmuchnigcie plomienia i utrata ciagu, powodujaca
natychmiastowe opuszczenie okreslonej wysokosci;

Bardzo powolnym, zwlaszcza na duzych wysokosciach, przyspieszaniem do predkosci biegu
jalowego przy probach ponownego uruchomienia silnika (moze to spowodowaé niezdolno$¢ do
utrzymania wysokosci lub liczby Macha);

Z wyladowaniami elektrostatycznymi tzw. ogniami Sw. Anzelma, ktére mozna zaobserwowaé
w nocy na przedniej szybie, towarzyszy im pomaranczowy jasny blask na wlocie silnika (-0w);

Mozliwoscia utraty widocznosci ze wzgledu na peknigcia lub przebarwienia okien w kokpicie,
w efekcie piaskowania pytem,;
Z catkowicie nieprzejrzystymi oknami w kokpicie; i/lub

Ze zmiang ostrych, wyrozniajacych si¢ cieni rzucanych przez $wiatla ladowania na rozproszone
cienie obserwowane w chmurach (wptywa to na percepcj¢ wzrokowa obiektoOw na zewnatrz statku
powietrznego).

2. Jednoczesnie ATC moze spodziewaé sig, ze piloci wykonywaé beda procedury awaryjne. Moze to
obejmowac ewentualne zawrocenie i/lub awaryjne znizanie.
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DODATEK B

DZIALANIA BIUR NADZORU METEOROLOGICZNEGO (MWO)NA WYPADEK

WYBUCHU WULKANU

1. Po otrzymaniu informacji o wybuchu wulkanu i/lub pojawieniu si¢ pytu wulkanicznego MWO bedzie:

a)

b)

d)

g)

Grudzien 2010

W razie koniecznosci, powiadamia¢ VACC wyznaczony do dostarczania komunikatow VAA/
VAG dla FIR-u, za ktory stuzba ACC jest odpowiedzialna, ze zaobserwowano wybuch wulkanu
i/lub pojawienie si¢ pytu wulkanicznego. W razie, gdy MWO staje si¢ $wiadome pojawienia si¢
przederupcyjnej aktywnosci, wybuchu wulkanu Iub pylu z innych Zrédet, niz od stuzby ACC,
informacja zostanie przekazana natychmiast ze wszystkimi dostgpnymi szczegotami, co do zasiggu
1 koncentracji pylu wulkanicznego do stuzby ACC i odpowiedniego VAAC;

Raportowac¢ réznice pomigdzy informacjami od zatog lotniczych, a publikowanymi w komunikatach
VAA/VAG, SIGMET lub NOTAM/ASHTAM, otrzymywanymi przez stuzb¢ ACC. Powinny one
zosta¢ udostgpnione odpowiedniemu MWO, jak najrychlej i najlepiej w formie AIREP. MWO, za$
przekaze informacj¢ odpowiednim tworcom publikowanych informacji;

Powiadamia¢ sasiednie MWO, wyznaczone do przygotowywania komunikatéw VAA, ze
zaobserwowano wybuch wulkanu i/lub chmure pytu, dostarcza¢ dostepne istotne szczeg6ty, co do
zasiggu 1 (jesli znana) koncentracji pylu wulkanicznego. W razie, gdy jakie$ inne MWO staje si¢
$wiadome pojawienia si¢ chmury pylu wulkanicznego z jakiego$ innego zrodta niz VAAC, nalezy
natychmiast przekaza¢ informacje do VAAC i wszystkich sasiednich MWO wzdluz kierunku
przesuwania si¢ chmury pytu;

Jak najszybciej powiadamia¢ stuzbe ACC i VAAC, czy pyt wulkaniczny jest, czy tez nie jest widoczny
na zdjeciach satelitarnych, pomiarach wykonywanych na ziemi i z powietrza lub z innych zrédet;

Wydawa¢ SIGMET, dotyczacy poziomego i1 pionowego zasiggu chmury pytu wulkanicznego 1 jej
oczekiwanego przemieszczania sig, wazny w okresie do 6 godzin. SIGMET powinien zawiera¢
obserwowane (lub prognozowane) potozenie chmury pylu na poczatku okresu waznos$ci i progno-
zowane potozenie na koncu okresu waznosci. SIGMET powinien by¢ oparty na informacji doradczej
dostarczonej przez VAAC. Do listy adresowej SIGMET, zataczy¢ trzy Regionalne Centra OPMET
(Regional OPMET Centres - ROC) w Londynie, Tuluzie i Wiedniu. Z kolei Regionalne Centra
Opmet (ROC) zapewnia dystrybucj¢ SIGMET do wszystkich VAAC, London World Area Forecast
Centre (WAFC) i do trzech Regionalnych Bankéw Danych OPMET (Regional OPMET Data Banks
~RODB);

Dostarcza¢ informacje shuzbie ACC w celu jej wsparcia w wydawaniu NOTAM. Koordynowac
dziatania ze stuzba ACC, sasiednimi MWO i VAAC tak, by zapewni¢ spdjnos¢ w wydawaniu i tresci
SIGMET i NOTAM/ASHTAM; i

Zapewni¢, w miar¢ mozliwosci, regularne informacje wulkaniczne w oparciu o naj$wiezsze
obserwacje pytow i prognozy dla stuzb ACC, organéw ATFM, Zarzadzajacych Portami Lotniczymi i
zainteresowanych operatoréw lotniczych, podajac informacje dla okresu wykraczajacego poza T+12
godzin.
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DODATEK C

DZIALANIA CENTRUM DORADCZEGO DS. CHMURY PYLU WULKANICZNEGO (VAAC)

NA WYPADEK WYBUCHU WULKANU

1. Po otrzymaniu informacji z MWO lub jakiegokolwiek innego zrodla, o istotnej przederupcyjnej/
erupcyjnej aktywnos$ci wulkanu i/lub zaobserwowanej chmury pytu wulkanicznego, centrum VAAC powinno:

a)

b)

d)

g)

Rozpoczaé tworzenie komputerowego modelu trajektorii/rozpraszania si¢ chmury pytu wulkanicznego
w celu dostarczenia informacji na temat trajektorii pylu wulkanicznego do MWO, ACC, ATFM
1 zainteresowanych operatoréw;

Dokona¢ przegladu zdje¢/danych satelitarnych i wszelkich dostgpnych raportéw pilotéw z obszaru
idla czasu, w ktorym zdarzenie miato miejsce w celu ustalenia, czy chmura pytu wulkanicznego daje

.....

Poinformowac¢ wlasciwy organ ATFM o aktywnos$ci pytu wulkanicznego;

Przygotowywa¢ i wydawa¢ komunikaty o zasiggu i prognoze trajektorii pytu wulkanicznego
w formacie depeszy do przestania MWO, stuzbom ACC, organom ATFM i operatorom zaintere-
sowanym obszarem odpowiedzialnosci VAACido trzech Regionalnych Centrow OPMET w Londynie,
Tuluzie i Wiedniu. Z kolei Regionalne Centra Opmet (ROC) zapewnia dystrybucje komunikatu do
wszystkich VAAC, London World Area Forecast Centre (WAFC) i do trzech Regionalnych Bankow
Danych OPMET (RODB);

Monitorowa¢ kolejne informacje satelitarne lub inne dostgpne obserwacje w celu $ledzenia
przemieszczania si¢ pytu wulkanicznego;

Kontynuowa¢ wydawanie komunikatow (tzn. VAA/VAG) z okresami waznosci T+0, T+6, T+12
i T+18 godzin dla MWO, ACC, organow ATFM i zainteresowanych operatorow, co najmniej
w 6-godzinnych odstgpach, a najlepiej czesciej, do czasu, gdy pyt wulkaniczny nie jest juz dhuzej
rozpoznawalny w danych satelitarnych, nie naptywaja kolejne raporty o pyle wulkanicznym i nie ma
doniesien o kolejnych erupcjach wulkanu; i

Utrzymywac¢ regularny kontakt z innymi centrami VAAC 1 zainteresowanymi biurami
meteorologicznymi i w razie potrzeby ze Smithsonian Institute Global Volcanism Network w celu
biezacego informowania ich o stanie aktywnosci wulkanéw w swojej strefie odpowiedzialnosci.
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DODATEK D

PROCEDURY TWORZENIA MAP KONCENTRACJI PYLU WULKANICZNEGO

1. Nastepujace procedury maja by¢ stosowane przez shluzby meteorologiczne Kraju Dostawcy, ktory
zaakceptowal w regionalnym porozumieniu, dotyczacym shuzb zeglugi powietrznej, odpowiedzialno$¢ za
zorganizowanie VAAC w ramach struktury International Airways Volcano Watch (IAVW).

2. Wszystkie komunikaty (VAA) i informacje Volcanic Ash Graphics (VAG) wydawane przez stuzby
meteorologiczne, wyznaczone przez VAAC w ramach struktury [AVW, powinny by¢ przygotowywane w zgodzie
z przepisami ICAO.

3. Ponadto, jesli to mozliwe, stluzby meteorologiczne moga wydawa¢ mapy koncentracji pytow
wulkanicznych i odpowiednio uzgadniac pliki danych w przedziatach 6-godzinnych, pokazujac r6zna koncentracje
pytow w okresach waznosci T+0, T+6, T+12 1 T+18 godzin. Mapy te bgda pokazywac prognozg rozktadu pytow
w zakresie Obszaréw o Niskim, Srednim i Wysokim Zanieczyszczeniu i beda publikowane w tym samym czasie
i 0 tym samym okresie wazno$ci, co wspomniane powyzej VAA/VAG. Zaktualizowane mapy i pliki danych
powinny by¢ rozestane przed uptywem czasu waznosci tych przestanych wczesénie;.

4. Dane te moga by¢ wykorzystane przez Kraj Dostawcy do przygotowania SIGMET, NOTAM/ASHTAM
oraz do ustanowienia odpowiednio Stref Niebezpiecznych.
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DODATEK E

ZALECANE DZIALANIA KRAJU OPERATORA/REJESTRACJI STATKU POWIETRZNEGO
W ODNIESIENIU DO EKSPLOATACJI STATKU POWIETRZNEGO NA WYPADEK
WYBUCHU WULKANU

Oceny ryzyka dla bezpieczenstwa lotow w przestrzeni powietrznej bliskiej chmur pylu wulkanicznego.

1. Wstep

1.1. Zaleca sig, aby Kraj Operatora/Rejestracji, ktory zamierza zezwoli¢ operatorom pod swoja jurysdykcja
na operowanie w obszarach wulkanicznego zanieczyszczenia, rozwazyt w stosunku do operatora wymog
przeprowadzenia oceny ryzyka dla bezpieczenstwa lotu, przed przeprowadzeniem takich operacji.

1.2. Ocena ryzyka bezpieczenstwa powinna by¢ zakonczona przed planowang operacja w przestrzeni
powietrznej lub na/z lotniska, ktére moze by¢ zanieczyszczone pytem wulkanicznym.

2. Zastosowanie

2.1. Do wszystkich operatoréw wykonujacych loty w przestrzeni powietrznej i/lub na/z lotnisk, ktore moga
podlega¢ oddziatywaniu pytu wulkanicznego.

3. Zalecenia

3.1. Zgodnie z Zatacznikiem 6 ICAO, Rozdz. 3, par. 3.3 — Zarzadzanie Bezpieczenstwem, zaleca sig, aby kraj
Operatora/Rejestracji wymagat od wszystkich operatoréw, planujacych operacje w obszarach, gdzie obecnos¢
pylu wulkanicznego jest prognozowana, przeprowadzenia oceny ryzyka bezpieczenstwa przed planowanymi
operacjami. Ocena ryzyka bezpieczenstwa powinna zawiera¢ w stosunku do operatora wymog:

a) Przeprowadzenia jego wlasnej analizy ryzyka i przygotowania procedur operacyjnych dotyczacych
pozostatych zagrozen;

b) Wprowadzenia odpowiedniej kontroli ewentualnych uszkodzen spowodowanych pylem
wulkanicznym; i

c) Upewnienia sig, ze wszystkie incydenty spowodowane pylem wulkanicznym sa zgloszone
w raportach pilotow - AIREP i omowione w raportach aktywno$ci wulkanicznej Volcanic Activity
Report - (VAR).

3.2. Wytyczne dla przeprowadzenia takiej oceny ryzyka bezpieczenstwa sa przedstawione w Dodatku F do
tego dokumentu.
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DODATEK F
PRZYKLADOWY PROCES OCENY RYZYKA BEZPIECZENSTWA
1. Wstep
1.1. Proces oceny ryzyka bezpieczenstwa opisany jest w Podreczniku zarzadzania bezpieczenstwem (Safety

Management Manual, zwanym dalej ,, Doc 9859”. Na proces ten sktada si¢ identyfikacja zagrozen zwiazanych
z dzialaniem (w tym przypadku bliskos¢ pytu wulkanicznego w przestrzeni powietrznej lub lot do/z lotnisk objetych
oddzialywaniem pytu wulkanicznego) wobec powagi skutkéw ich wystapienia, ocena prawdopodobienstwa
ich wystapienia, podjecie decyzji, czy wynikajace z tego ryzyko jest dopuszczalne i znajduje si¢ w granicach
kryteriow bezpieczenstwa akceptowalnych w organizacji i ostatecznie podjgcie dziatan w celu zmniejszenia
ryzyka do poziomu akceptowalnego.

2. Identyfikacja zagrozenia

2.1. Zagrozeniem jest jakakolwiek sytuacja lub warunek, ktory moze potencjalnie spowodowac negatywne
skutki. Ewentualna lista takich zagrozen do rozwazenia, cho¢ niewyczerpujaca znajduje si¢ w Dodatku G.

3. Ocena ryzyka

3.1 Ryzyko jest ocena prawdopodobienstwa wystapienia negatywnych skutkow i ich dotkliwosci,
wynikajacych z zagrozenia.

3.2. W celu ulatwienia operatorowi oceny prawdopodobienstwa wystapienia zagrozenia powodujacego
negatywne skutki i zmniejszenia postrzeganego ryzyka, nalezy skonsultowa¢ si¢ ze wszystkimi
zainteresowanymi.

3.3 Ryzyko dla kazdego zagrozenia powinno by¢ ocenione za pomoca odpowiednio skalibrowanej matrycy
ryzyka. Przyktad takiej matrycy podany jest w Doc 9859, ale rbwnie odpowiednia bytaby matryca dopasowana do
wewngtrznego systemu SMS danej organizacji. Ryzyko powinno wynika¢ z dotkliwo$ci negatywnych skutkow,
wynikajacych z zagrozenia i prawdopodobienstwa ich wystapienia.

34, Dotkliwos¢ wszelkich negatywnych skutkéw bedacych wynikiem danego zagrozenia powinna by¢
oceniona za pomoca odpowiednio skalibrowanej skali dotkliwos$ci. Przyktad takich skal podany jest w Doc 9859,
ale rownie odpowiednia bylaby skala dopasowana do wewnetrznego systemu SMS danej organizacji. Zauwaz, ze
dla kazdego lotu skutki zetknigcia si¢ z pylem wulkanicznym moga by¢ bardzo powazne.

3.5. Prawdopodobienstwo skutkéw negatywnych

3.5.1 Prawdopodobienstwo wystapienia negatywnych skutkow, bedacych wynikiem danego zagrozenia
powinno by¢ ocenione. Prawdopodobienstwo to powinno by¢ zgodne z odpowiednio skalibrowana skala
prawdopodobienstwa. Przyktad takiej skali podany jest w Doc 9859, ale rownie odpowiednia bylaby skala

dopasowana do wewngtrznego systemu SMS danej organizacji.

3.5.2  Przy ocenie prawdopodobienstwa nalezy wzia¢ pod uwage nastepujace czynniki:
e Stopien narazenia na niebezpieczenstwo
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o  Wszelkie incydenty lub zwiazane z bezpieczenstwem dane historyczne odnoszace si¢ do zagrozenia.
Moga to by¢ dane pochodzace z przemystu, organéw regulacyjnych, od innych operatoréw, instytucji
zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej, z raportow wewnetrznych itp.

e Ekspertyza zainteresowanych stron.

3.5.3 Rezultat oceny powinien zosta¢ zapisany w dzienniku zagrozen, czasami nazywany rejestrem ryzyka.
Przyktad dziennika zagrozen umieszczony jest w Dodatku H.

3.6. Margines ryzyka

3.6.1 Na tym etapie procesu, ryzyko powinno by¢ klasyfikowane w zakresie od akceptowanego do
nieakceptowanego. Odpowiedni zestaw definicji dla klasyfikacji ryzyka znajduje si¢ w Doc 9859.

3.6.2 Nastgpnie, odpowiednie sposoby zmniejszenia ryzyka dla kazdego zidentyfikowanego zagrozenia
powinny by¢ rozwazone, zapisane w dzienniku zagrozen i wdrozone. Zmniejszenie ryzyka musi by¢ dokonane
w celu obnizenia ryzyka do poziomu akceptowalnego. Wszedzie tam, gdzie to mozliwe powinno si¢ rozwazy¢
dalsze ewentualne zmniejszenie ryzyka ponizej akceptowalnego poziomu. Stad, proces zmniejszania ryzyka
powinien je zmniejszy¢ do poziomu, tak niskiego, jak praktycznie to mozliwe.

3.6.3 Nie wszystkie zagrozenia moga by¢ zmniejszone. W takim przypadku operacja nie powinna si¢ odby¢.
3.7. Dzialania zmniejszajace ryzyko

3.7.1 Dziatania majace na celu zmniejszenie ryzyka moga same z siebie wprowadzi¢ nowe zagrozenia. Jesli
organizacja posiada skuteczny SMS, to istnieja procedury statego monitoringu zagrozen, ryzyka i zaangazowania
wykwalifikowanego personelu w akceptacje dzialan zmniejszajacych ryzyko lub w inny sposob. Operatorzy
nieposiadajacy skutecznego SMS powinni powtarza¢ ocen¢ ryzyka w nastgpstwie jakiegokolwiek procesu
zmniejszania ryzyka i w regularnych odstgpach czasu, poniewaz warunki, na jakich pierwotna ocena si¢ opierata
mogly ulec zmianie. Gwarantuje to biezace zarzadzanie bezpieczenstwem i jego monitorowanie.

3.8. Rejestry
3.8.1 Rezultaty oceny ryzyka powinny by¢ udokumentowane i podane do wiadomos$ci w catej organizacji
i przedlozone przez operatora krajowemu organowi bezpieczenstwa. Dziatania powinny by¢ zakonczone, a

dziatania zmniejszajace ryzyko sprawdzone i poparte dowodami przed rozpoczgciem operacji.

3.8.2  Wszelkie zalozenia winny by¢ jasno sformutowane, a ocena ryzyka poddana przegladowi w regularnych
odstepach czasu w celu upewnienia sig, ze zalozenia i decyzje pozostaja wazne.

3.8.3  Wszelkie wymogizwigzane zmonitorowaniem stanu bezpieczenstwa winny by¢ okreslone i egzekwowane
w ramach procesow zarzadzania bezpieczenstwem w organizacji.
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DODATEK G

PRZYKLADOWA TABELA ZALECANYCH DZIALAN DLA OPERACJI PLANOWANYCH
W PRZESTRZENI LUB DO/Z LOTNISK ZANIECZYSZCZONYCH PYLEM

WULKANICZNYM

Uwagi

Wytyczne

Procedury Operatora

Lista Producentow
posiadajacych Certyfikat Typu

Operatorzy musza uzyskac informacje od producentéw statku powietrznego
posiadajacych Certyfikat Typu i od wytworcow silnikow, dotyczace operacji
W zanieczyszczonej przestrzeni i/lub do/z lotnisk zanieczyszczonych pytem
wulkanicznym wraz z czynno$ciami obslugowymi.

Wytyczne dla pracownikow
firmy

Opublikowac procedury planowania lotdw, operacyjne i czynno$ci obstugowych.

Dokona¢ przegladu procedur dla zatég majacych na celu wykrycie pytu wulkanicznego
i manewry unikowe.

Producent posiadajacy Certyfikat Typu udzieli informacji na temat operacji z/do lotnisk
zanieczyszczonych pytem wulkanicznym wraz z osiagami.

Planowanie lotow

Te zalecane dziatania beda dotyczy¢ wszystkich lotdw planowanych w przestrzeni lub
do/z lotnisk zanieczyszczonych pytem wulkanicznym.

NOTAM i ASHTAM

Operator musi $cis$le monitorowa¢ depesze NOTAM i ASHTAM by upewnic sig,
ze zatogi dysponuja najswiezszymi informacjami, co do pytu wulkanicznego.

SIGMET-y

Operator musi $cisle monitorowa¢ depesze SIGMET by upewnic sig, ze zatogi
dysponuja najswiezszymi informacjami, co do pytu wulkanicznego.

Lotnisko odlotu, docelowe,
Zapasowe

Stopien zanieczyszczenia, dodatkowe osiagi, procedury i czynnosci obstugowe.

Wyznaczanie trasy

Najkrotszy okres przebywania w i nad obszarem zanieczyszczonym.

Postgpowanie przy zawracaniu
z trasy

Maksymalna dopuszczalna odlegtos¢ od lotniska zapasowego.
Dostgpnos¢ lotnisk zapasowych poza obszarem zanieczyszczonym.

Postgpowanie w razie zawracania z trasy po natknigciu si¢ na pyt wulkaniczny.

Wykaz Wyposazenia
Minimalnego - MEL/Dispatch
Deviation Guide

Rozwazy¢ dodatkowe ograniczenia przy odprawie statkow powietrznych:
e instalacja klimatyzacji;
e upust powietrza z silnikow;
o komputer poktadowy (air data computer),
o przyrzady awaryjne (standby instruments);
e  system nawigacyjny;
e pomocniczy poktadowy zespot energetyczny (Auxilary Power Unit -APU);

e Poktadowy system zapobiegania kolizjom (4dirborne Collision Avoidance
System - ACAS);

e  Zblizeniowy system ostrzegania o przeszkodach terenu (Zerrain Awareness
Warning System - TAWS);

e instalacja tlenowa dla zatogi; i

e dodatkowy tlen dla pasazerow.

(Lista ta nie musi by¢ wyczerpujaca)
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Uwagi

Wytyczne

Procedury Operatora

Zaawansowana technika
$ledzenia lotu

Przeptyw aktualnych informacji do/od zatogi.

Polityka paliwowa

Rozwazy¢ zabranie dodatkowej ilosci paliwa.

Uwagi Wytyczne
Pty el Te rozwazania beda dotyczy¢ wszystkich ‘lotow planowanych w przestrzeni lub do/z
lotnisk zanieczyszczonych pylem wulkanicznym.
Raporty pilotow Wymoég sktadania meldunkéw w przypadku napotkania pylu wulkanicznego w powietrzu.

Raportowanie po locie.

Obowigzkowe Meldowanie
Zdarzen (Mandatory
Occurrence Reports — MOR)

Przypomnienie o koniecznosci wypetniania MOR w naste¢pstwie napotkania pytu
wulkanicznego.

Standardowe Procedury
Operacyjne

Dokona¢ przegladu zmian normalnych i awaryjnych procedur operacyjnych:
e planowanie przed lotem;

e operacje z/do lotnisk zanieczyszczonych pytem wulkanicznym,;
e dodatkowy tlen;
e procedury na wypadek wylaczenia sig¢ silnika; i

e wybdr trasy wyjscia z obszaru zanieczyszczonego pylem wulkanicznym

(Lista ta nie jest wyczerpujaca)

Poktadowy Dziennik
Techniczny

Wszelkie aktualne lub spodziewane napotkanie pytu wulkanicznego wymaga wpisu
do poktadowego dziennika technicznego i odpowiednich czynnosci obstugowych przed
podjeciem kolejnego lotu.

Penetracja przestrzeni powietrznej (szczegoly i czas trwania) lub operacje do/z
lotnisk, ktére moga by¢ zanieczyszczone pytem wulkanicznym wymagaja wpisu do
poktadowego dziennika technicznego.

Uwagi

Wytyczne

Procedury Obstugowe

Operatorom, ktorzy dziataja w obszarach zanieczyszczonych pylem, zaleca si¢ zwigkszy¢
czujnos¢ podczas kontroli i stalej obstugi i dostosowac¢ swoje praktyki obstlugowe,
w oparciu o obserwacjg tak, aby zapobiec nieplanowanej obstudze techniczne;.

Od operatora wymaga sie wspotpracy z producentami i odpowiednimi wiadzami

w zakresie przekazywania obserwacji i doswiadczen z operacji w obszarach
zanieczyszczenia pytem. Jesli pojawia sig istotne obserwacje rézne od normalnych

i obecnie znanych, producenci beda dzieli¢ si¢ tymi obserwacjami, a takze wszelkimi
zaleceniami dotyczacymi poprawy praktyk obstugowych ze wszystkimi operatorami
i odpowiednimi wtadzami.

Uwaga: Lista powyzsza nie jest wyczerpujaca i operatorzy musza dokonaé swojej wlasnej oceny zagrozen na
konkretnych trasach, ktore obstuguja.
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DODATEK 1
PRZYKELADOWA DEPESZA SIGMET, NOTAM, ASHTM

Informacj¢ na temat nagtdéwkow WMO dotyczacych Fazy Ostrzegania patrz par. 1.2.2 mozna znalez¢ w WMO
No.386 Volume | (Manual of Global Telecommunications System) Part 11
(Operational Procedures for the Global Telecommunications System)

1. SIGMET

WVUKO2 EGRR 180105

EGGX SIGMET 2 VALID 180105/180705 EGRREGGX

SHANWICK OCEANIC FIR VA ERUPTION MT KATLA PSN N6337
W01901 VA CLD OBS AT 0100Z N6100 W02730 - N6100 W02230 -
N5800 W01730 - N5630 W02000 FL200/350 MOV SE 35KT FCST
0705Z VA CLD APRX N5800 w02000 - N5730 w01200 - N5500
W00910 - N5430 W01530 - N5800 wW02000=

Uwaga: PSN zastepuje LOC zgodnie z poprawkq 75 do Zalqcznika 3 ICAO (wchodzi w Zycie 18 listopada
2010)

2. NOTAM ostrzegajacy o aktywnoSci przederupcyjnej

(A0777/10NOTAMN

Q) BIRD/QWWXX/IV/NBO/W/000/999/6337N01901WXXX

A) BIRD B) 1002260830 C) 1002261100 E) INCREASED

VOLCANIC ACTIVITY, POSSIBLY INDICATING IMMINENT ERUPTION,
REPORTED FOR VOLCANO KATLA 1702-03 6337.5N01901.5W
ICELAND-S. VOLCANIC ASHCLOUD IS EXPECTED TO REACH 50,000
FEET FEW MINUTES FROM START OF ERUPTION.AIRCRAFT ARE
REQUIRED TO FLIGHT PLAN TO REMAIN AT LEAST XXXNM CLEAR OF
VOLCANO AND MAINTAIN WATCH FOR NOTAM/SIGMET FOR AREA.

F) GND G) UNL)

Uwaga: XXX jest odlegtosciq ustanowionq przez kraj Dostawcy zgodnie z par.1.2.1 a)
3. NOTAM ustanawiajacy Strefe Niebezpieczng po wstepnej erupcji

(A0778/10 NOTAMR A0777/10

Q) BIRD/QWWXX/IV/NBO/W/000/999/6337N01901WXXX

A) BIRD

B) 1002260900 C) 1002261200

E) VOLCANIC ERUPTION REPORTED IN VOLCANO KATLA 1702-03
6337.5N01901.5W ICELAND-S. VOLCANIC ASHCLOUD REPORTED
REACHING FL500. AIRCRAFT ARE REQUIRED TO REMAIN AT LEAST
XXXNM CLEAR OF VOLCANO AND MAINTAIN WATCH FOR
NOTAM/SIGMET FOR BIRD AREA.

F) GND G) UNL)

Uwaga: XXX jest odlegtosciq ustanowionq przez kraj Dostawcy zgodnie z par.1.2.1 a)
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4. NOTAM ustanawiajacy Strefe¢ Niebezpieczna, na ktorg sklada si¢ Obszar o Wysokim [lub Wysokim/
Srednim lub Wysokim/Srednim/Niskim] Zanieczyszczeniu

(A0503/10 NOTAMN

Q) EGGN/QWWXX/IV/NBO/AE/000/350

A) EGPX B) 1005182300 C) 1005190500

E) TEMPORARY DANGER AREA HAS BEEN ESTABLISHED FOR
VOLCANIC ASH AREA OF HIGH CONTAMINATION IN AREA
5812N00611W 5718N00216W 5552N00426W 5629N00652W
F) SFC

G) FL350)

5. NOTAM okreslajacy Obszar o Srednim Zanieczyszczeniu, dla ktérego Strefa Niebezpieczna nie
zostala ustanowiona

(A0207/10 NOTAMN

Q) EUEC/QWWXX/IV/AE/000/200

A) EIAA B) 1005190700 C) 1005191300

E) VOLCANIC ASH AREA OF MEDIUM CONCENTRATION REPORTED IN
AREA 5243N00853W 5330N00618W 5150N00829W

F) SFC

G) FL200)

6. ASHTAM ostrzegajacy o aktywnoSci przederupcyjnej

VALI0021 LIRR 01091410

A) ROMA FIR B) 01091350 C) ETNA 101-06 D) 3744N01500E
E) YELLOW ALERT

J) VULCANOLOGICAL AGENCY

7. ASHTAM ostrzegajacy o aktywnosci erupcyjnej
VALI0024 LIRR 01151800
A) ROMA FIR B) 01151650 C) ETNA 101-06 D) 3744N01500E
E) RED ALERT F) AREA AFFECTED 3700N01500E 3900N01600E
3800N001700W SFC/35000FT G) NE H) ROUTES AFFECTED WILL
BE NOTIFIED BY ATC J) VULCANOLOGICAL AGENCY

8. ASHTAM ostrzegajacy o zmniejszeniu si¢ aktywnoSci erupcyjnej
VALIOO035 LIRR 01300450

A) ROMA FIR B) 01300350 C) ETNA 101-06 D) 3744N01500E
E) YELLOW ALERT FOLLOWING ORANGE J) VULCANOLOGICAL AGENCY

- KONIEC -
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