RZECZPOSPOLITA POLSKA REPUBLIC OF POLAND
URZAD LOTNICTWA CYWILNEGO CIVIL AVIATION OFFICE

ul. Marcina Flisa 2 02-247 Warszawa, Tel. (4822) 520 73 36, Fax. (4822) 520 73 73
Warszawa, dn. 03.07.2012 r.

DYREKTYWA ZDATNOSCI - AIRWORTHINESS DIRECTIVE
Nr SP-0001-2012-A

1. Przedmiot (wyrdéb/ model, wyposazenie, numery): Samoloty PZ1-101/PZL-101A Gawron i Jak-12A/Jak-
12M, wszystkie samoloty ujgte w Rejestrze Cywilnych Statkow Powietrznych, prowadzonym przez
Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego.

2. Numer Swiadectwa Typu /Orzeczenia (Nazwa Nadzoru): Pozwolenia na wykonywanie lotéw w kat.
specjalne;.

3. Dotyczy (opis usterki, rysunek czesci): Oderwania gornego pokrycia ptociennego lewego skrzydia
4. Przyczyna wydania (dla wyrobow importowanych przywola¢ AD Nadzoru Lotniczego kraju producenta):

W zwiazku z wypadkiem samolotu PZL-101 Gawron spowodowanym oderwaniem si¢ pokrycia
pldociennego z gornej, przykadlubowej czgsci skrzydla, wprowadzono dzialania korygujace okreslone
niniejsza dyrektywa. Celem dyrektywy jest wykonanie jednorazowych czynno$ci przegladu stanu
pokry¢ i1 przypomnienie wszystkim uzytkownikom samolotéw objetych ta dyrektywa o koniecznosci
wykonywania systematycznych przegladéw stanu pokry¢ z tkaniny bawelnianej lub syntetycznej,
samolotéow eksploatowanych wg stanu technicznego. W wyniku procesu starzenia sig¢, nastgpuje
obnizenie wytrzymato$¢ pokry¢ z tkanin bawelianych lub syntetycznych, a stan techniczny pokryc
zalezy od wplywu wielu czynnikow, takich jak: czynniki $rodowiska (wilgotno$é, temperatura,
promieniowanie UV, zapylenie itp.), a takze od sposobu hangarowania oraz uzytkowania samolotu.

5. Dzialania korygujace (dla wyrobéw importowanych wpisaé ,,jak w AD” pkt. 6):

5.1. Po otrzymaniu niniejszej dyrektywy, przed najblizszym lotem wykona¢ przeglad stanu pokrycia
tkaning nastepujacych elementé6w samolotu:
- skrzydet (goérnej 1 dolnej powierzchni)
- lotek 1 klap skrzydlowych
- usterzen,
- kadtuba.

1) Celem przegladu jest ocena stanu technicznego, na okoliczno$¢ wystgpowania peknige,
odklejeni, zestarzenia sig, zbutwienia, przetarcia, rozerwania itp. oznak zuzycia niZej
wymienionych elementéw samolotu:

- pokrycia tkaniny,
- nici mocujacych pokrycie tkaniny do struktury platowca
- tasm oslaniajacych szwy
- pokrycia lakierniczego.
2) Zewnetrzny przeglad stanu pokrycia przeprowadzi¢ wzrokowo.
5.2. W przypadku wykrycia lub stwierdzenia podczas przegladu:
- miejscowego peknigcia lub odklejenia 1asmy ostaniajacej szwy
- peknigcia pokrycia tkaniny,
- oznak starzenia si¢ tkaniny 1 nici
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- przekroczenia przez tkaning i nici bawelniane lub Iniane okresu kalendarzowego -4 lata, a dla
tkaniny 1 nici syntetycznych - 10 lat

nalezy wylaczy¢ samolot z uzytkowania i przekaza¢ do naprawy lub szczegolowego przegladu
stanu pokry¢ 1 szwow od wewnatrz struktury.

UWAGA:

1) Wykrycie pekniecia tasm ostaniajgcych stwy na skrzydle (w szczegdlnosci w miejscu
zamocowania pokrycia do kesonu na gornej lub dolnej powierzchni skrzydla), lub na
usterzeniu poziomym i pionowym wymaga prieprowadzenia szczegélowego przeglqdu stanu
szwow, takie wewngqtrz struktur (np. przy pomocy sondy endoskopu, lub boroskopu). Zalecane
miejsca wykonania dodatkowych wiiernikow dla samolotu PZL-101/1014 Gawron oraz Jak-
I12M, na dolnej pow. w pokryciu skrzydla znajdujq sic miedzy 7 i 8 Zebrem oraz 12 i 13
Zebrem. W priypadku samolotu Jak-12A naleiy wykorzystac istniejqce wzierniki miedzy 12 i
13 zebrem, 15 i 16 oraz dodatkowo na lewym skrzydle miedzy 3 i 4 Zebrem.

2) Mozina odstapi¢ od wykonywania oceny stanu szwow od wewnqtrz struktury w priypadku, gdy
pokrycie tkaning platowca nie przekracza okresu kalendarzowego:
- dla tkaniny i nici bawelnianych lub Inianych — 4 lata
- dla tkaniny i nici syntetycznych — 10 lat

5.3 Naprawe pokrycia tkaning oraz zaklejenia wziernikéw nalezy wykona¢ zgodnie z ,Instrukcja
Napraw Samolotu PZL-101”, wydanie WSK -Warszawa-Okegcie, 1969r. lub w oparciu o
technologi¢ dokumentacji remontowej samolotu.

OSTRZEZENIE:

Niedopuszczalne jest stosowanie materialow i sposobow naprawy innych nii okreslonych
w Instrukcji Napraw Samolotu PZL-101”, wydanie WSK -Warszawa-Okecie 1969r. lub
w technologii dokumentacji remontowej samolotu.

5.4 Naprawe pokrycia wykonuje personel przeszkolony w zakresie wymiany lotniczych pokry¢ z
tkaniny lub certyfikowana organizacja obshugi 1 napraw, posiadajaca w swoim zakresie uprawnien
remonty i naprawy struktur samolotéw PZL-101A Gawron i Jak-12A/Jak-12M.

5.5. W przypadku pozytywnej oceny stanu pokrycia tkaniny wg zalecen dziatan korygujacych pkt. 5
samolot przekazac do uzytkowania.

5.6. Odnotowaé w ksigzce ptatowca, fakt realizacji niniejszej dyrektywy z okresleniem pkt.5.

6. Nazwa Wladz Lotniczych wydajacych AD (dot. zagranicznych AD, podaé nr i date wydania): N/A

7. Dokumentacja zwiazana (Biuletyn Obowigzkowy): N/A

Niniejsza Dyrektywa Obowiazuje z dniem: Po otrzymaniu, przed nastgpnym lotem.

Departamentu Techniki Lotniczej
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