Projekt wersja z 12-08-2011 r.

ROZPORZĄDZENIE 

MINISTRA INFRASTRUKTURY
)
z dnia …………………… 2011 r.

w sprawie lotniczych urządzeń naziemnych 

Na podstawie art. 92 pkt 1-3 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r. Nr 100, poz. 696, z późn. zm. 
)) zarządza się, co następuje:

Rozdział 1
Przepisy ogólne

§ 1. Rozporządzenie określa:


1)
zasady klasyfikacji lotniczych urządzeń naziemnych;


2)
warunki techniczne, jakie powinny spełniać lotnicze urządzenia naziemne oraz warunki ich eksploatacji;


3)
szczegółowe zasady i tryb prowadzenia rejestru lotniczych urządzeń naziemnych z uwzględnieniem wymagań dotyczących dokumentacji rejestrowej.

§ 2. 1. Użyte w rozporządzeniu określenia i skróty oznaczają:

1) AIP Polska - Zbiór Informacji Lotniczych, wchodzący w skład Zintegrowanego Pakietu Informacji Lotniczych;
2) DDM (Difference in depth of modulation) – różnicę głębokości modulacji, obliczaną jako procentową głębokość modulacji większego sygnału, pomniejszoną o procentową głębokość modulacji sygnału mniejszego i podzieloną przez 100;
1) ESARR - wymagania w zakresie bezpieczeństwa w ruchu lotniczym, ustanowione przez Europejską Organizację do Spraw Bezpieczeństwa Żeglugi Powietrznej (EUROCONTROL) wprowadzone do stosowania na podstawie art. 3 ust. 4 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze;

2) ICAO - Organizację Międzynarodowego Lotnictwa Cywilnego;

3) Konwencja - Konwencję o międzynarodowym lotnictwie cywilnym, podpisaną w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz. U. z 1959 r. Nr 35, poz. 212 i 214, z późn. zm. 
));

4) LUN – lotnicze urządzenia naziemne, o których mowa w art. 86 ust. 1 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze;

5) personel techniczny - osoby wykonujące bezpośrednio prace przy obsłudze i nadzorowaniu LUN, a także osoby nadzorujące pracę tych osób;
6) MET - automatyczne systemy pomiarowe parametrów meteorologicznych;
7) Prezes Urzędu – Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego;

8) producent - przedsiębiorcę w rozumieniu ustawy z dnia 2 lipca 2004 r. o swobodzie działalności gospodarczej (Dz. U. z 2010 r. Nr 220, poz. 1447, z późn. zm.
)), a także podmiot wytwarzający lub dystrybuujący LUN;
9) przestrzeń pokrycia – obszar przestrzeni powietrznej objęty sygnałem pochodzącym z promieniowania LUN;
10) rejestr – rejestr LUN, o którym mowa w art. 88 ust. 1 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze;

11) Urząd – Urząd Lotnictwa Cywilnego;
12) ustawa – ustawę z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r. Nr 100, poz. 696, z późn. zm.)
13) zarządzający – instytucja sprawująca nadzór nad podmiotem eksploatującym dany LUN.
2. Ilekroć rozporządzenie odsyła do przepisów Załącznika 3, 10 i 14 do Konwencji, posługujących się terminami specjalistycznymi wyjaśnionymi w przepisach Konwencji, należy przyjmować ich rozumienie zgodne z przepisami tej Konwencji.

§ 3. 1. Prezes Urzędu zawiadamia ICAO o różnicach w rozumieniu art. 38 Konwencji, w zakresie określonym w § 5 ust. 1 pkt 1-5.

2. Różnice, o których mowa w ust. 1, są ogłaszane w Dzienniku Urzędowym Urzędu Lotnictwa Cywilnego oraz w AIP Polska.

3. Dokumenty (Doc) opublikowane przez ICAO, o których mowa w Załączniku 3, 10 i 14 do Konwencji o międzynarodowym lotnictwie cywilnym, w zakresie dotyczącym LUN, stosuje się od dnia wejścia w życie rozporządzenia wydanego na podstawie art. 3 ust. 4 pkt 1 ustawy - Prawo lotnicze, wprowadzającego do stosowania poszczególne dokumenty, do których odwołuje się Załącznik 3, 10 i 14 do Konwencji.

Rozdział 2

Zasady klasyfikacji LUN

§ 4. LUN ze względu na funkcję, którą nadaje całości urządzenia lub systemu zasadniczy charakter, dzielą się zgodnie z art. 88 ust. 3 ustawy na klasy:


1)
urządzenia łączności - COM (Communications), zwane dalej „COM”, zapewniające co najmniej:

a)
 ruchomą analogową i cyfrową łączność pomiędzy statkami powietrznymi a stacjami zainstalowanymi na powierzchni ziemi, pokładzie statku powietrznego lub platformie morskiej, wykorzystujące fale radiowe, przeznaczone dla ruchomej służby lotniczej,

b) stałą łączność zapewniającą transmisję danych i głosu pomiędzy określonymi lotniczymi stacjami stałymi, połączonymi ze sobą liniami telekomunikacyjnymi, przeznaczone dla służb zarządzania ruchem lotniczym,
c)
automatyczną rejestrację korespondencji pochodzącej z urządzeń, o których mowa           w lit. a i b;


2)
urządzenia radiolokacyjne - SUR (Surveillance), zwane dalej „SUR”, zapewniające informację o pozycji, identyfikacji i statusie statków powietrznych w przestrzeni pokrycia albo pojazdów naziemnych i statków powietrznych znajdujących się w polu ruchu naziemnego, w szczególności:

a)
pierwotne radary dozorowania PSR (Primary Surveillance Radar),

b)
wtórne radary dozorowania MSSR (Monoimpulse Secondary Surveillance Radar),

c)
radary kontroli ruchu naziemnego SMR (Surface Movement Radar),
d)
automatyczne systemy dozorowania zależnego ADS (Automatic Dependent Surveillance),

e)
multilateracyjne systemy dozorowania obszarowego WAM (Wide Area Multilateration) lub lokalnego LAM (Local Area Multilateration);


3)
urządzenia radionawigacyjne - NAV (Navigation), zwane dalej „NAV”, zapewniające statkom powietrznym w przestrzeni pokrycia informację o ich pozycji, w szczególności:

a)
radiolatarnie bezkierunkowe NDB (Non Direction Beacon), 

b)
radiolatarnie ogólnokierunkowe VOR lub DVOR (VHF Omni-directional Radar Range) lub (Doppler VOR), 

c)
radioodległościomierze DME (Distance Measureing Equipment),

d)
radiolatarnie kierunku ILS LOC (Instrumental Landing System - Localizer), 

e)
radiolatarnie ścieżki schodzenia ILS GP (Instrumental Landing System – Glide Path);


4)
wzrokowe pomoce nawigacyjne – LIG (Lights), zwane dalej „LIG”, zapewniające statkom powietrznym pomoc w nawigacji w rejonie lotniska lub lądowiska, w szczególności w postaci:

a)
świetlnych systemów podejść do lądowania,

b)
świetlnych systemów dróg startowych,

c)
precyzyjnych wskaźników ścieżki schodzenia PAPI (Precision Approach Path Indicator) lub APAPI (Abbreviated Precision Approach Path Indicator),

d)
precyzyjnych wskaźników ścieżki schodzenia dla śmigłowców HAPI (Helicopter Approach Path Indicator),
e)
świetlnych systemów dróg kołowania,

f)
podświetlanych znaków pionowych, 

g)
świetlnych systemów podejść do lądowania dla śmigłowców,

h)
świetlnych systemów strefy końcowego podejścia i startu FATO (Final Approach and Takeoff Area),

i)
świetlnych systemów strefy przyziemienia i oderwania od ziemi TLOF (Touchdown Lift-Off Surface),

j)
świetlnych systemów naprowadzania,

k)
latarni lotniskowych;


5)
MET, zapewniające dane meteorologiczne dla potrzeb osłony meteorologicznej lotnictwa, w szczególności:

a)
radary meteorologiczne,

b)
lotniskowe systemy pomiarowe kategorii 1-3,

c)
lotniskowe systemy pomiarowe stosowane przez lotniskową służbę informacji powietrznej AFIS (Aerodrome Flight Information Service),

d)
systemy detekcji i lokalizacji wyładowań atmosferycznych;


6)
urządzenia i systemy przetwarzania i zobrazowania danych - DP (Data Processing), zwane dalej „DP”, zapewniające przetwarzanie i zobrazowanie danych dozorowania i o lotach w celu operacyjnego zabezpieczenia żeglugi powietrznej.

Rozdział 3
Warunki techniczne oraz eksploatacyjne LUN

§ 5. 1. Minimalne warunki techniczne oraz eksploatacyjne, jakie powinny spełniać LUN w celu zapewnienia interoperacyjności z europejską siecią zarządzania ruchem lotniczym EATMN (European Air Traffic Management Network) oraz zachowania bezpieczeństwa ruchu lotniczego i utrzymania najwyższego poziomu usług określają:


1)
tomy II, III i V Załącznika 10 do Konwencji – w odniesieniu do COM;


2)
tom I Załącznika 10 do Konwencji – w odniesieniu do NAV;


3)
tomy III i IV Załącznika 10 do Konwencji – w odniesieniu do SUR i DP;


4)
Załącznik 3 do Konwencji – w odniesieniu do MET;

5)
tomy I i II Załącznika 14 do Konwencji – w odniesieniu do LIG;


6)
przepisy prawa Unii Europejskiej dotyczące LUN, w szczególności w zakresie interoperacyjności Europejskiej Sieci Zarządzania Ruchem Lotniczym, zapewnienia bezpieczeństwa oprogramowania i zgodności z wspólnymi wymogami zapewniania służb żeglugi powietrznej oraz odnoszące się do nadzoru nad bezpieczeństwem;


7)
ESARR - 4 – Ocena i ograniczanie ryzyka w systemie zarządzania ruchem lotniczym;

8)
ESARR - 5 – Personel służb zarządzania ruchem lotniczym;

9)
ESARR - 6 – Oprogramowanie w systemach zarządzania ruchem lotniczym.

2. Szczegółowe warunki techniczne oraz eksploatacyjne LUN precyzujące wymagania, o których mowa w ust. 1, oraz wskazujące podstawowe parametry LUN, określa załącznik nr 1 do rozporządzenia.
3. Granice tolerancji w zakresie parametrów technicznych i wymagań odnoszących się do szczegółowych warunków technicznych oraz eksploatacyjnych LUN określonych w załączniku nr 1 do rozporządzenia, określa załącznik nr 2 do rozporządzenia.
§ 6. Warunkiem eksploatacji LUN jest:
1) spełnienie minimalnych warunków technicznych oraz eksploatacyjnych określonych w przepisach, o których mowa w § 5 ust. 1;

2) zgromadzenie w miejscu użytkowania danego LUN dotyczącej go dokumentacji potwierdzającej:

a) uzyskanie decyzji Prezesa Urzędu o wpisie LUN do rejestru,

b) uzyskanie deklaracji WE o zgodności lub przydatności do wykorzystania części składowych, o której mowa w art. 5 rozporządzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 552/2004 z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie interoperacyjności Europejskiej Sieci Zarządzania Ruchem Lotniczym (Dz. Urz. WE L 96 z 31.3.2004, str. 26—42, z późn. zm.; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 8, str. 46-62, z późn. zm.) – jeśli dotyczy,

c) uzyskanie deklaracji bezpieczeństwa oprogramowania, o której mowa w pkt 1.3 wymagań ESARR – 6, w związku z art. 1 ust. 1 rozporządzenia Komisji (WE) nr 482/2008 z dnia 30 maja 2008 r. ustanawiającego system zapewnienia bezpieczeństwa oprogramowania do stosowania przez instytucje zapewniające służby żeglugi powietrznej oraz zmieniającego załącznik II do rozporządzenia (WE) nr 2096/2005 (Dz. Urz. L 141 z 31.5.2008, str. 5—10) – jeśli dotyczy,

d) uzyskanie deklaracji WE o weryfikacji systemu, o której mowa w art. 6 rozporządzenia nr 552/2004 – jeśli dotyczy,

e) wyznaczenie przez zarządzającego stref wolnych od przeszkód lotniczych i obszarów ograniczeń zabudowy, o których mowa w tomie I i II Załącznika 14 do Konwencji oraz w art. 87 ust. 5 ustawy – jeśli dotyczy,

f) uzyskanie pozytywnego wyniku z przeprowadzonych testów fabrycznego odbioru technicznego FAT (Factory Acceptance Tests) lub certyfikatu FAT – jeśli dotyczy,

g) uzyskanie pozytywnego wyniku z przeprowadzonych testów odbioru technicznego w miejscu użytkowania SAT (Site Acceptance Tests) lub certyfikatu SAT – jeśli dotyczy,

h) uzyskanie pozytywnego wyniku pomiarów, przewidzianych w przepisach odrębnych, dotyczących bezpieczeństwa i higieny pracy oraz ochrony środowiska, w szczególności dotyczących kompatybilności elektromagnetycznej – jeśli dotyczy,

i) uzyskanie pozytywnego wyniku analizy jakości łączy oraz poprawności działania systemów transmisji danych – jeśli dotyczy,

j) wybudowanie i oddanie do użytku zgodnie z przepisami ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (Dz. U. z 2010 r. Nr 243, poz. 1623, z późn. zm.
)) – jeśli dotyczy,
k) posiadanie prawa do korzystania z nieruchomości, na której użytkowany jest LUN – jeśli dotyczy,

l) wydanie pozwolenia radiowego, o którym mowa w art. 143 ustawy z dnia 16 lipca                       2004 r.- Prawo telekomunikacyjne (Dz. U. Nr 171, poz. 1800, z późn. zm.
)) – jeśli dotyczy,

m) zapewnienie ciągłości funkcjonowania LUN, w szczególności przez zawarcie umów z podmiotami dostarczającymi usługi zewnętrzne,

n) zabezpieczenie LUN przed skutkami wyładowań atmosferycznych – jeśli dotyczy,

o) dokonanie prawidłowego odbioru technicznego LUN od producenta, w szczególności udokumentowane protokołem przekazania LUN wraz z opracowanymi przez producenta: opisem technicznym określającym co najmniej ukompletowanie, zasady pracy, schematy i specyfikacje LUN oraz instrukcją eksploatacji wskazującą zalecany sposób strojenia, wykorzystywania, obsługi, naprawy i modernizacji LUN,
p) założenie i prowadzenie dziennika eksploatacji zawierającego opis działań technicznych wykonywanych na LUN przez wyznaczony personel techniczny,

q) założenie i prowadzenie kart pomiarów zawierających parametry LUN z określeniem ich wartości granicznych podlegających sprawdzaniu i korygowaniu w trakcie wykonywania okresowych przeglądów technicznych lub bieżących, o których mowa w ust. 3 – jeśli dotyczy,

r) posiadanie aktualnych świadectw wzorcowania lub kalibracji przyrządów pomiarowych – jeśli dotyczy;

3) spełnienie warunków określonych w załączniku nr 1 do rozporządzenia oraz sporządzenie przez zarządzającego instrukcji operacyjnej dla personelu technicznego, w tym w zakresie eksploatowania LUN oraz udzielania upoważnień do obsługi i nadzoru danego LUN, zawierającej co najmniej:

a) opis czynności związanych z eksploatacją LUN, w szczególności sposób przygotowania LUN do pracy, wymagania w zakresie bieżącej obsługi, w tym tryb i sposób wykonywania napraw i konserwacji, monitorowania i dostrajania parametrów LUN oraz zalecenia dotyczące czynności i terminy przeglądów technicznych, w tym okresowych kontroli parametrów lub wymagań,

b) wymagania w zakresie bezpieczeństwa dla personelu technicznego wykonującego zadania związane z bezpieczeństwem operacyjnym, zgodnie z przepisami rozporządzenia Komisji (WE) nr 2096/2005 z dnia 20 grudnia 2005 r. ustanawiającego wspólne wymogi dotyczące zapewniania służb żeglugi powietrznej (Dz. Urz. L 335 z 21.12.2005, str. 13—30, z późn. zm.),

c) opis zalecanych działań obsługowo-naprawczych oraz rysunki i schematy w zakresie niezbędnym dla zrozumienia czynności obsługowych - jeżeli dotyczy,

d) opis postępowania personelu technicznego w przypadku sytuacji awaryjnych,

e) wymagania dotyczące bezpieczeństwa i higieny pracy;
4) utrzymywanie przez LUN parametrów i wymagań określonych w załączniku nr 2 do rozporządzenia.
§ 7. Do eksploatacji LUN mogą być dopuszczone osoby stanowiące wykwalifikowany personel techniczny, posiadające:

1) wykształcenie na poziomie co najmniej średnim, na kierunku odpowiednio:

a) tele- lub radio-komunikacja, 

b) radionawigacja,

c) radiolokacja,

d) meteorologia,

e) elektronika ogólna,

f) informatyka, lub kierunku pokrewnym;

2) co najmniej półroczny staż pracy – dla obsługi oraz co najmniej dwuletni staż pracy – dla nadzoru;

3) przeszkolenie w zakresie obsługi i naprawy LUN, przeprowadzone przez producenta albo zarządzającego;

4) przeszkolenie specjalistyczne lub praktykę na stanowisku pracy OJT (On The Job Training);

5) pozytywną weryfikację kompetencji, o której mowa w pkt 5.3.2 lit. g wymagań ESARR – 5, w związku z art. 1 ust. 2 lit. c rozporządzenia nr 2096/2005;

6) zaświadczenie lekarza medycyny pracy o braku przeciwwskazań do pracy:
a) w warunkach stałego stresu,
b) przy urządzeniach elektrycznych,
c) w warunkach promieniowania elektromagnetycznego – jeśli dotyczy,
d) na wysokości powyżej 3 m – jeśli dotyczy.

§ 8. 1. Spełnianie warunków i wymagań oraz utrzymywanie przez LUN parametrów, o których mowa w § 6 i 7, jest sprawdzane odpowiednio w toku:

1) bieżących i okresowych przeglądów technicznych wykonywanych przez wyznaczony personel techniczny z częstotliwością zalecaną przez producenta, nie rzadziej niż:
a) raz na 1 miesiąc – w odniesieniu do NAV, SUR, DP, MET i LIG,
b) raz na 6 miesięcy – w odniesieniu do COM;

2) kontroli LUN przeprowadzanej przez inspektorów Urzędu w ramach nadzoru bieżącego na podstawie przepisów dotyczących kontroli przestrzegania przepisów oraz decyzji z zakresu lotnictwa cywilnego; 

3) kontroli z powietrza realizowanych przez upoważniony przez Prezesa Urzędu, zgodnie z art. 22 ust. 3 ustawy, zespół kontroli z powietrza przy użyciu odpowiednio wyposażonego statku powietrznego: 

a) wdrożeniowych (W), wykonywanych przed wpisem do rejestru LUN – nie dotyczy MET i LIG ujętych w § 4 pkt 5 lit. d - k,

b) okresowych (O), wykonywanych co 6 miesięcy dla urządzeń ILS i współpracujących z nimi urządzeń DME, a dla NAV i LIG, o których mowa w § 4 pkt 5 lit. a – c, co 12 miesięcy,

c) doraźnych (D), wykonywanych po zaistniałym wypadku lotniczym lub po wymianie podstawowych elementów składowych urządzenia, w szczególności anteny, nadajnika lub jednostki świetlnej systemów ujętych w § 4 pkt 5 lit. c.

2. Na podstawie wyników kontroli, o której mowa w ust. 1 w pkt 3, zarządzający określa dla LUN jedną z następujących kategorii eksploatacji:
1) „Bez ograniczeń” - jeśli sygnał z LUN w zabezpieczanej przestrzeni powietrznej spełnia wszystkie wymagania i utrzymuje właściwe parametry; 

2) „Z ograniczeniami” – jeśli sygnał z LUN spełnia wymagania i utrzymuje właściwe parametry tylko w określonych sektorach zabezpieczanej przestrzeni powietrznej;

3) „Nieużyteczne” – jeśli sygnał z LUN w zabezpieczanej przestrzeni powietrznej nie spełnia wymagań lub jest niestabilny.

3. Informacje dotyczące kategorii eksploatacji LUN zarządzający przekazuje do służb informacji lotniczej AIS (Aeronautical Information Service).

4. W przypadku niespełnienia warunków, o których mowa w § 6 i 7, lub w przypadku wykorzystywania LUN niezgodnie z kategorią eksploatacji, podmiot, o którym mowa w ust. 1 pkt 2 lub 3, wnioskuje do zarządzającego o wyłączenie LUN z pracy operacyjnej oraz do Prezesa Urzędu o wykreślenie LUN z rejestru, chyba że zarządzający określi przewidywany termin przywrócenia odpowiednich parametrów i warunków eksploatacji tego LUN.
5. Informacje o ograniczeniach, o których mowa w ust. 2 w pkt 2, oraz o wyłączeniu z pracy operacyjnej, o którym mowa w ust. 3, w zakresie COM i NAV są rozpowszechniane za pomocą środków telekomunikacyjnych, jako wiadomość NOTAM, informacje w zakresie COM, NAV i SUR są publikowane w AIP Polska.
Rozdział 4
Rejestr LUN

§ 9. 1. Rejestr, o którym mowa w art. 88 ust. 1 ustawy, zwany dalej „rejestrem”, jest prowadzony na informatycznych nośnikach danych w rozumieniu art. 3 pkt 1 ustawy z dnia 17 lutego 2005 r. o informatyzacji działalności podmiotów realizujących zadania publiczne (Dz. U. Nr 64, poz. 565, z późn. zm.
)).

2. Rejestr jest prowadzony zgodnie z minimalnymi wymaganiami dla systemów teleinformatycznych oraz zgodnie z minimalnymi wymaganiami dla rejestrów publicznych i wymiany informacji w formie elektronicznej w rozumieniu ustawy z dnia 17 lutego 2005 r. o informatyzacji działalności podmiotów realizujących zadania publiczne.

3. Rejestr jest prowadzony w sposób zapewniający zgodność programową, zgodność danych oraz bezpieczeństwo danych.

4. Dane do rejestru są wpisywane na podstawie wniosku, o którym mowa w art. 88 ust. 4 ustawy, i obejmują w szczególności:

1) identyfikator LUN; 

2) nazwę i typ LUN;

3) numer fabryczny LUN;
4) numer w rejestrze;

5) numer decyzji Prezesa Urzędu o wpisaniu LUN do rejestru; 

6) datę wpisu LUN do rejestru;

7) nazwę, adres siedziby zarządzającego;

8) nazwę producenta LUN;

9) przeznaczenie LUN;

10) kategorię LUN;

11) kategorię eksploatacji LUN;

12) miejsce użytkowania LUN;

13) współrzędne miejsca zainstalowania LUN;

14) znak rozpoznawczy LUN – jeśli dotyczy;
15) termin planowanego rozpoczęcia i zakończenia eksploatacji LUN;

16) numer i datę ważności pozwolenia radiowego – jeśli dotyczy;

17) oświadczenie zarządzającego o spełnieniu warunków dopuszczenia do eksploatacji LUN,               o których mowa w § 6 ust. 1.

5. Dane w zakresie charakterystyki technicznej LUN, o której mowa w art. 88 ust. 5 pkt 3 ustawy, obejmują:

1) krótki opis LUN z wyszczególnieniem jego zasadniczych części składowych;

2) zakres pracy LUN – jeśli dotyczy;

3) oznaczenie rodzaju emisji LUN – jeśli dotyczy;

4) częstotliwość pracy LUN – jeśli dotyczy

5) częstotliwość powtarzania – jeśli dotyczy;

6) moc nadajnika - średnią lub w impulsie – jeśli dotyczy;

7) rodzaj i czułość odbiornika – jeśli dotyczy;

8) typ anteny i wysokość jej zawieszenia nad poziomem terenu lub nad średnim poziomem morza – jeśli dotyczy;

9) prędkość obrotowa anteny albo czas jednego obrotu anteny – jeśli dotyczy;

10) nazwę i numer wersji oprogramowania LUN – jeśli dotyczy;

11) dostępne standardy sygnałów wyjściowych LUN – jeśli dotyczy;

12) układ geometryczny LIG, w tym:

a) rozmieszczenie, 

b) osprzęt konstrukcyjny,

c) ilość punktów świetlnych,

d) intensywność oświetlenia,

e) zasady sterowania.

§ 10. W celu zabezpieczenia prowadzenia rejestru na informatycznych nośnikach danych, o których mowa w § 7, równocześnie prowadzi się dokumentację w formie pisemnej, na którą składają się teczki poszczególnych LUN zawierające: 
1) wnioski o wpis do rejestru;
2) dokumenty dołączane do wniosku;
3) kopie wydanych decyzji o wpisie do rejestru;
4) inne dokumenty dotyczące wpisanego LUN.
§ 11. Traci moc rozporządzenie:

1) Ministra Infrastruktury z dnia 30 kwietnia 2004 r. w sprawie rejestru urządzeń naziemnych (Dz. U. z 2004 Nr 119 poz. 1247);
2) Ministra Infrastruktury z dnia 17 maja 2004 r. w sprawie lotniczych urządzeń naziemnych                     (Dz. U. z 2004 nr 135 poz. 1444).
§ 12. Rozporządzenie wchodzi w życie po upływie 14 dni od dnia ogłoszenia.

MINISTER  INFRASTRUKTURY

W porozumieniu:

MINISTER OBRONY NARODOWEJ

UZASADNIENIE

I. Cel wydania rozporządzenia.

Projekt rozporządzenia stanowi wypełnienie delegacji z art. 92 pkt 1-3 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze i ma na celu wdrożenie do krajowego porządku prawnego norm i zalecanych metod postępowania zawartych w Załączniku 3, 10 i 14 do Konwencji o międzynarodowym lotnictwie cywilnym, podpisanej w Chicago w dniu 7 grudnia 1944 r., odnoszących się do lotniczych urządzeń naziemnych, a także uzyskanie zgodności z przepisami międzynarodowymi, w szczególności z rozporządzeniami wspólnotowymi:

- nr 552/2004 z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie interoperacyjności Europejskiej Sieci Zarządzania Ruchem Lotniczym (Dz. Urz. L 96 z 31.3.2004, str. 26—42);
- nr 482/2008 z dnia 30 maja 2008 r. ustanawiającym system zapewnienia bezpieczeństwa oprogramowania do stosowania przez instytucje zapewniające służby żeglugi powietrznej oraz zmieniającym załącznik II do rozporządzenia (WE) nr 2096/2005 (Dz. Urz. L 141 z 31.5.2008, str. 5—10);
- nr 2096/2005 z dnia 20 grudnia 2005 r. ustanawiającym wspólne wymogi dotyczące zapewniania służb żeglugi powietrznej (Dz. Urz. L 335 z 21.12.2005, str. 13—30);
- nr 1108/2009 z dnia 21 października 2009 r. zmieniającym rozporządzenie (WE) nr 216/2008 w zakresie lotnisk, zarządzania ruchem lotniczym i służb żeglugi powietrznej oraz uchylające dyrektywę 2006/23/WE (Dz. Urz. L 309 z 24.11.2009, str. 51—70);
- nr 1315/2007 z dnia 8 listopada 2007 r. w sprawie nadzoru nad bezpieczeństwem w zarządzaniu ruchem lotniczym oraz zmieniającym rozporządzenie (WE) nr 2096/2005 (Dz. Urz. L 291 z 9.11.2007, str. 16—22);
- nr 1032/2006 z dnia 6 lipca 2006 r. ustanawiającym wymagania dla automatycznych systemów wymiany danych lotniczych dla celów powiadamiania, koordynacji i przekazywania kontroli nad lotem pomiędzy organami kontroli ruchu lotniczego (Dz. Urz. L 186 z 7.7.2006, str. 27—45).
Aktualnie materia objęta niniejszym projektem uregulowana jest w rozporządzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 30 kwietnia 2004 r. w sprawie rejestru urządzeń naziemnych           (Dz. U. z 2004 r. Nr 119 poz. 1247) oraz w rozporządzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 17 maja 2004 r. w sprawie lotniczych urządzeń naziemnych (Dz. U. z 2004r. Nr 135 poz. 1444). Regulacje zawarte w ww. rozporządzeniach straciły aktualność w związku z wprowadzeniem zmian w art. 88 ustawy o zmianie ustawy Prawo lotnicze oraz niektórych innych ustaw, podpisanej przez Prezydenta Rzeczypospolitej Polskiej w dniu 15 lipca 2011 r.
Zmiany te polegają w szczególności na:

- wykreśleniu zapisu o zezwoleniu na eksploatację LUN, który stanowił podstawę do operacyjnego wykorzystywania lotniczego urządzenia naziemnego w służbach żeglugi powietrznej;
- objęciu obowiązkiem wpisu do rejestru nowych rodzajów lotniczych urządzeń naziemnych.
Brak zezwoleń na eksploatację LUN spowodował ograniczenie nadzoru nad eksploatowanymi LUN, co spowodowało konieczność nadania większej rangi wpisowi LUN do rejestru. 

W celu zapewnienia skuteczniejszego nadzoru nad eksploatacją LUN postanowiono wprowadzić obowiązek przedstawiania przy wpisie do rejestru dokumentów potwierdzających utrzymywanie właściwego poziomu bezpieczeństwa eksploatowanych LUN (deklaracje WE).

Dodatkowo art. 88 ust. 3 pkt 6 ustawy- Prawo lotnicze przewiduje pojawienie się nowej kategorii LUN urządzeń i systemów przetwarzania i zobrazowania danych, co wymagało stworzenia nowych regulacji opisujących wymagania dla takich urządzeń i systemów.

Dodatkowo projekt uwzględniając aktualne możliwości techniczne oraz praktyczną przydatność danych zapisywanych w rejestrze, przesądza o elektronicznym sposobie prowadzenia rejestru LUN.

Z uwagi na powyższe, a także ze względu na potrzebę zapewnienia zgodności z ustanowionymi przez Europejską Organizację do Spraw Bezpieczeństwa Żeglugi Powietrznej (EUROCONTROL) wprowadzonymi do stosowania na podstawie art. 3 ust. 4 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze wymaganiami w zakresie bezpieczeństwa w ruchu lotniczym:

- ESARR-4 „Ocena i ograniczanie ryzyka w systemie zarządzania ruchem lotniczym”;

- ESARR-5 „Personel służb zarządzania ruchem lotniczym”;

- ESARR-6 „Bezpieczeństwo oprogramowania w systemach zarządzania ruchem lotniczym”

opracowano niniejszy projekt rozporządzenia.

II. Zakres regulacji.
W § 2 i 3 projektu określono znaczenie użytych w rozporządzeniu określeń i skrótów oraz rozstrzygnięto ewentualne wątpliwości, które mogą wyniknąć po wejściu w życie rozporządzenia, w zakresie obowiązywania wydawanych przez Organizację Międzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO) dokumentów tzw. Doc, zawierających wymagania o charakterze specjalistycznym dotyczące LUN. Niniejsze rozporządzenie bezpośrednio wdraża przepisy Załącznika 3, 10 i 14, w zakresie dotyczącym LUN, w których istnieją odwołania do różnych Doc. W przypadku gdy norma danego Załącznika będzie bezpośrednio odwoływać się do danego Doc, wskazując, że w Doc zawarte są np. warunki i okoliczności związane z tą normą, może powstać wątpliwość, czy już w momencie wejścia w życie rozporządzenia należy zastosować tę normę i regulacje zawarte w Doc z nią związane. Wobec powyższego zapewniono, iż wymagania zawarte w Doc będą obowiązywać dopiero w momencie wdrożenia Doc do polskiego porządku prawnego poprzez art. 3 ust. 4 ustawy – Prawo lotnicze, jednakże z uwagi na skomplikowany system przepisów prawa lotniczego w tym zakresie koniecznym jest zawarcie stosowanej regulacji w niniejszym rozporządzeniu, tak by jasnym był stosunek wymagań zawartych w Załączniku 3, 10 i 14 i Doc. 

Uregulowano, że przypadku gdy rozporządzenie odsyła do przepisów Załącznika 3, 10 i 14 do Konwencji, posługujących się terminami specjalistycznymi wyjaśnionymi w przepisach Konwencji, należy przyjmować ich rozumienie zgodne z przepisami tej Konwencji.

Przepis § 4 określa zasady klasyfikacji lotniczych urządzeń naziemnych (LUN) przesądzając, iż konkretne przypisanie urządzenia lub systemu do danej kategorii, o których mowa w art. 88 ust. 3 ustawy - Prawo lotnicze, będzie dokonywane ze względu na funkcję nadającą całości urządzenia lub systemu zasadniczy charakter.

W § 5 określono minimalne warunki techniczne oraz eksploatacyjne, jakie powinny spełniać LUN, w celu zapewnienia interoperacyjności z europejską siecią zarządzania ruchem lotniczym EATMN oraz zachowania bezpieczeństwa ruchu lotniczego i utrzymania najwyższego poziomu usług. Przewidując, że LUN powinny być zgodne z wymaganiami określonymi w rozporządzeniach: nr 552/2004, nr 482/2008, nr 2096/2005, nr 1108/2009, nr 1315/2007 oraz nr 1032/2006, a także wymaganiami EUROCONTROL określonymi we wprowadzonych do stosowania na podstawie art. 3 ust. 4 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze przepisach ESARR-4, 5 i 6. Tym samym zapewniono kompletną implementację do krajowego porządku prawnego ww. przepisów oraz wymagań EUROCONTROL w zakresie LUN.

Jednocześnie wskazano przepisy załączników do Konwencji zawierające wymagania dla konkretnych LUN. W odniesieniu do COM są to tomy II, III i V, dla NAV jest to tom I, zaś dla SUR i DP są to tomy III i IV Załącznika 10 do Konwencji. 

Natomiast dla MET jest to Załącznik 3 do Konwencji, zaś w odniesieniu do LIG są to tomy I i II Załącznika 14 do Konwencji.
Powyższe wskazanie przepisów, a nie przenoszenie ich treści do projektu rozporządzenia zostało podyktowane potrzebą zapewnia ich bezpośredniego stosowania oraz objętością omawianych dokumentów, a także faktem, że ich treść jest powszechnie dostępna. Rozporządzenia UE zostały opublikowane w Dzienniku Urzędowym Unii Europejskiej, zaś załączniki do Konwencji zostały opublikowane w Dzienniku Urzędowym Urzędu Lotnictwa Cywilnego. Załącznik 3 opublikowano w Dz. Urz. ULC z 2008 r. Nr 4, poz. 39, Załącznik 10 opublikowano w Dz. Urz. ULC z 2008 r. Nr 13, poz. 196, a Załącznik 14 opublikowano                  w Dz. Urz. ULC z 2009 r. Nr 21, poz. 209. 

Analogicznie postąpiono w przypadku wymagań określonych w przepisach ESARR (EUROCONTROL), które zostały opublikowane w Dzienniku Urzędowym z 2004 r. Nr 224, poz. 2283, z późn. zm.)

Szczegółowe regulacje dotyczące warunków technicznych oraz eksploatacyjnych LUN precyzujące i zbierające w jednym miejscu wymagania dotyczące LUN, rozproszone po wielu regulacjach wydawanych przez ICAO i EUROCONTROL, a także wynikające z prawa Unii Europejskiej, oraz wskazujące podstawowe parametry LUN, określa załącznik nr 1 do rozporządzenia. 

Wskazane liczbowo granice tolerancji oraz wymagania, odnoszące się do szczegółowych warunków technicznych oraz eksploatacyjnych LUN określonych w załączniku nr 1 do rozporządzenia, wraz z sposobami ich weryfikacji określono w załączniku nr 2 do rozporządzenia.
W § 6 i 7 określono warunki eksploatacji LUN obejmujące w szczególności wymagania w zakresie kompletowanej w miejscu użytkowania LUN dokumentacji oraz dotyczące personelu technicznego, który może zostać dopuszczony do obsługi lub nadzoru LUN. 

Przepis § 8 wskazuje terminy oraz sposoby dotyczące sprawdzania spełniania warunków i wymagań określonych w rozporządzeniu oraz postępowanie w przypadku, gdy dany LUN działa niezgodnie z tymi warunkami lub wymaganiami.
W § 9 i 10 określono zasady i tryb prowadzenia rejestru LUN przesądzając, iż będzie on prowadzony na informatycznych nośnikach danych w rozumieniu art. 3 pkt 1 ustawy z dnia 17 lutego 2005 r. o informatyzacji działalności podmiotów realizujących zadania publiczne, a także uregulowano wymagania w zakresie dokumentacji rejestrowej. Doprecyzowano, jakie dokumenty należy uznać za określające charakterystykę techniczną LUN, o której mowa art. 88 ust. 5 pkt 3 ustawy - Prawo lotnicze oraz wskazano sposób przechowywania oryginałów składanych wniosków o wpis do rejestru i innych dokumenty dotyczących danego LUN wpisanego do rejestru.
Projekt rozporządzenia nie podlega notyfikacji zgodnie z trybem przewidzianym w przepisach dotyczących sposobu funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktów prawnych oraz nie wymaga przedstawienia właściwym instytucjom i organom Unii Europejskiej lub Europejskiemu Bankowi Centralnemu.
Zgodnie z ustawą z dnia 7 lipca 2005 r. o działalności lobbingowej w procesie stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414) projekt rozporządzenia zostanie udostępniony na stronach urzędowego informatora teleinformatycznego - Biuletynu Informacji Publicznej.
OCENA SKUTKÓW REGULACJI (OSR)

Podmioty, na które oddziałuje projektowane rozporządzenie:

1) Minister Infrastruktury;

2) Prezes Urzędu Lotnictwa Cywilnego;

3) zarządzający lotniskami;

4) instytucje zapewniające służby żeglugi powietrznej;

5) producenci lotniczych urządzeń naziemnych;

6) instytucje zapewniające osłonę meteorologiczną żeglugi powietrznej.

Konsultacje społeczne.

Projekt rozporządzenia zostanie skonsultowany z następującymi podmiotami:

1. Aeroklub Polski;

2. Polska Agencja Żeglugi Powietrznej;

3. Instytut Meteorologii i Gospodarki Wodnej - Państwowy Instytut Badawczy;

4. Przedsiębiorstwo Państwowe „Porty Lotnicze”;

5. Związek Regionalnych Portów Lotniczych;

6. Niezależny Samorządny Związek Zawodowy „Solidarność”;

7. Ogólnopolskie Porozumienie Związków Zawodowych; 
8. Forum Związków Zawodowych;
9. Pracodawcy Rzeczypospolitej Polskiej;
10. Polska Konfederacja Pracodawców Prywatnych – Lewiatan;
11. Business Centre Club - Związek Pracodawców;
12. Związek Rzemiosła Polskiego;
13. Urząd Kontroli Elektronicznej;
14. Dowództwo Sił Powietrznych;
15. IBCOL Polska Sp. z o. o. 
Wpływ na sektor finansów publicznych, w tym budżet państwa i budżety jednostek samorządu terytorialnego - wprowadzenie niniejszego rozporządzenia nie powoduje skutków finansowych dla sektora finansów publicznych.

Wpływ na rynek pracy - projektowana regulacja nie wpłynie na rynek pracy. 
Konkurencyjność gospodarki i przedsiębiorczość, w tym na funkcjonowanie przedsiębiorstw - projektowana regulacja nie będzie miała negatywnego wpływu na konkurencyjność gospodarki i przedsiębiorczość, w tym na funkcjonowanie przedsiębiorstw. Przyczyni się natomiast do zwiększenia bezpieczeństwa operacji lotniczych w polskiej przestrzeni powietrznej.
Wpływ na sytuację i rozwój regionalny - projektowana regulacja nie wpłynie na sytuację i rozwój regionalny. 

�) Minister Infrastruktury kieruje działem administracji rządowej - transport na podstawie § 1 ust. 2 pkt. 4 rozporządzenia Prezesa Rady Ministrów z dnia 16 listopada 2007 r. w sprawie szczegółowego zakresu działania Ministra Infrastruktury (Dz. U. Nr 216, poz. 1594).


�) Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostały ogłoszone w Dz. U. z 2006 r. Nr 104, poz. 708 i 711, Nr 141, poz. 1008, Nr 170, poz. 1217 i Nr 249, poz. 1829, z 2007 r. Nr 50, poz. 331 i Nr 82, poz. 558, z 2008 r. Nr 97, poz. 625, Nr 144, poz. 901, Nr 177, poz. 1095, Nr 180, poz. 1113 i Nr 227, poz. 1505, z 2009 r. Nr 18, poz. 97 i Nr 42, poz. 340, z 2010 r. Nr 47, poz. 278 i Nr 182, poz. 1228 oraz z 2011 r. Nr 80, poz. 432, Nr 106, poz. 622 i Nr…, poz…..


�) Zmiany wymienionej umowy zostały ogłoszone w Dz. U. z  1963 r. Nr 24, poz. 137 i 138, z 1969 r. Nr 27, poz. 210 i 211, z 1976 r. Nr 21, poz. 130 i 131, Nr 32, poz. 188 i 189 i Nr 39, poz. 227 i 228, z 1984 r. Nr 39, poz. 199 i 200, z 2000 r. Nr 39, poz. 446 i 447, z 2002 r. Nr 58, poz. 527 i 528 oraz z 2003 r. Nr 78, poz. 700 i 701.


�) Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostały ogłoszone w Dz. U. z 2010 r. Nr 239, poz. 1593 oraz z 2011 r. Nr 85, poz. 495, Nr 106, poz. 622, Nr 112, poz. 654, Nr 120, poz. 690 i Nr 131, poz. 764.


�) Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostały ogłoszone w Dz. U. z 2011 r. Nr 32, poz. 159 i Nr 45, poz. 235.


�) Zmiany wymienionej ustawy zostały ogłoszone w Dz. U. z 2004 r. Nr 273, poz. 2703, z 2005 r. Nr 163, poz. 1362 i Nr 267, poz. 2258, z 2006 r. Nr 12, poz. 66, Nr 104, poz. 708 i 711, Nr 170, poz. 1217, Nr 220, poz. 1600, Nr 235, poz. 1700 i Nr 249, poz. 1834, z 2007 r. Nr 23, poz. 137, Nr 50, poz. 331 i Nr 82, poz. 556, z 2008 r. Nr 17, poz. 101 i Nr 227, poz. 1505, z 2009 r. Nr 11, poz. 59, Nr 18, poz. 97 i Nr 85, poz. 716, z 2010 r. Nr 81, poz. 530, Nr 86, poz. 554, Nr 106, poz. 675, Nr 182, poz. 1228, Nr 219, poz. 1443, Nr 229, poz. 1499, Nr 238, poz. 1578 oraz z 2011 r. Nr 102, poz. 586 i 587, Nr 134, poz. 779.


�) Zmiany wymienionej ustawy zostały ogłoszone w �HYPERLINK "http://legalis/akt.do?link=AKT%5b%5d70226114"�Dz. U. z 2006 r. Nr 12, poz. 65� i Nr 73, poz. 501, z 2008 r. Nr 127, poz. 817, z 2009 r. Nr 157, poz. 1241, z 2010 r. Nr 40, poz. 230, Nr 167, poz. 1131, Nr 182, poz. 1228 oraz z 2011 r. Nr 112, poz. 654.
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