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Sz. P.
Tomasz Kadziotka
p.o. Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Dotyczy pisma ULC-LEP-2/0230-0017/01/11

Przedstawiam ponizej uwagi Aeroklubu Polskiego odnosnie projektu rozporzqdzenia

MTBiIGM w sprawie badarn lotniczo-lekarskich (projekt z 13 lutego 2012 r.).

1. W pierwszej kolejnosci nalezy podnie$é, ze znaczna czes¢ projektu jest niezgodna z

prawem Unii Europejskiej, gdyz reguluje kwestie unormowane w przepisach
bezposrednio obowiazujacych, to jest Rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 1178/2011 z
dnia 3 listopada 2011 r. zmienionego Rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 290/2012 z dnia
30 marca 2012 r. Wspomniane przepisy w sposob wyczerpujacy normuja kwestie
wskazane jako zakres regulacji przedmiotowego projektu w § 1 punkt 1 o 5 (poza
maksymalnymi stawkami optat) w odniesieniu do badan lotniczo lekarskich dla
kandydatow na cztonkdéw personelu lotniczego oraz czlonkéw personelu lotniczego

objetych przepisami Rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1178/2011.

W konsekwencji wnosimy o zapewnienie zgodnosci przedmiotowego projektu z prawem
UE przez usunigcie wszelkich zapisow, ktore powtarzaja, zmieniaja lub uzupehniaja
regulacje zawarte w Rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 1178/2011 zawartych w
szczegoOlnosci w: Zataczniku IV PART MED oraz Zataczniku VI ARA, Podczes¢ MED.

Przedmiotowy projekt powinien regulowaé¢ wytacznie kwestie dotyczace badan lotniczo-
lekarskich wylacznie dla kandydatéw na czlonkdéw personelu lotniczego oraz cztonkow
personelu lotniczego (poktadowego) tych specjalnosci, ktore regulowane sa prawem

krajowym.



2. W szczego6lnosci wnosimy o usunigeie § 9 ust. 2 utrzymujacego w stosunku do pilotow
szybowcowych niczym nieuzasadniony wymog ,,badania w komorze niskich cis$nien dla
kandydatéw na cztonkéw personelu lotniczego oraz cztonkow personelu wykonujacych
czynnos$ci lotnicze na  wysokosci powyzej 4.000 m.n.p.m. w kabinach

niehermetyzowanych”.

Wymog badania w komorze niskich cisnien (KNC) pozostaje w sprzecznosci z
powolanymi przepisami prawa UE, ktore precyzyjnie okresla zakres badan dla pilotow
szybowcowych tj. LAPL(S) lub SPL. Utrzymanie tego wymogu bedzie w sposob
oczywisty naruszato zasade bezposredniego stosowania prawa UE oraz zakaz
ustanawiania przepisow krajowych sprzecznych z prawem UE. Jak ULC bedzie
thumaczyt obywatelom innych krajow UE, posiadajacych np. licencj¢ SPL i wymagane
badania lotniczo-lekarskie, ze w Polsce trzeba bedzie przejs¢ jeszcze jedne dodatkowe

badania lotniczo-lekarskie w KNC?

Niezaleznie od zarzutu niezgodnosci w/w wymogu z prawem UE nalezy podnies¢, ze
brak jest podstaw merytorycznych dla utrzymania ,,jednorazowego” badania w KNC.
Jaki ma sens utrzymywanie tego wymogu, skoro w innych krajach europejskich
wymogu takiego nie stosuje si¢. Nie ma w uzasadnieniu projektu powotanych zadnych
wskaza¢ medycznych, ze jednorazowe badanie KNC w jakikolwiek sposob wykaze
istnienie przeciwskazan do wykonywania lotow na duzych wysokosciach. Wydaje si¢
zreszta, ze nie ma takich przestanek. Dlatego tez wnosimy, aby badanie KNC byto
wykonywane tylko jako badanie specjalistyczne wykonywane na zasadach ogdlnych,

gdy zachodza przestanki do jego przeprowadzenia.

Powyzsze jest uzasadnione takze tym, ze obecnie w Polsce istnieje tylko jeden osrodek
zapewniajacy badania w KNC, albowiem GOBLL AP zlikwidowat KNC z przyczyn
ekonomicznych. Wymaganie jednorazowego, bezterminowego badania w KNC nie
uzasadnialo bowiem utrzymywania KNC. Skoro wigc istnicje tylko jeden osrodek
posiadajacy KNC tj. WIML, a cena tego badania przekracza tysiac ztotych, to powod
utrzymania wymogu badan w KNC — wbrew przepisom PART-FCL — musialby by¢
szczegblnie uzasadniony. Tymczasem w uzasadnieniu projektu brak jakichkolwiek
wyjasnien w tej kwestii. Brak rowniez wskazania tej okolicznosci w ocenie skutkéw

finansowych dla obywateli.



Niezaleznie od powyzszego wskazujemy, ze wymog badania KNC w odniesieniu do
specjalnosci innych niz specjalnosci objgte regulacjami UE nie powinien by¢é w
przedmiotowym rozporzadzeniu, gdyz jest wymogiem merytorycznym (medycznym), a

nie kwestia wykonywania badan.

W konsekwencji wnosimy o catkowite usunigcie § 9 ust. 2

3. Ponawiamy takze postulat zgtaszany w poprzednich pismach z dnia 30.01.2012 oraz
9.02.2012, aby wprowadzi¢ przepis uznajacy posiadaczy wymagan medycznych wyzszej
klasy zakonczonych badaniami zgodnymi z przepisami UE (tj. klasy 1, 2 lub LAPL) za
spetniajacych wymagania Medyczne dla klasy nizszej, w szczegolnosci tzw. klasy 4
krajowej. W projektach dotyczacych wymagan w zakresie sprawno$ci fizycznej i
psychicznej z art. 104 ust. 2 1 z art. 95 ust. 5 ustawy brak jest takich postanowien. Brak
takiej regulacji moze powodowac tylko strat¢ czasu i pieniedzy, gdyz pilot posiadajacy

badania klasy 1 czy 2 bedzie zmuszony wykona¢ dodatkowe badania.... na klase 4.

Z powazaniem,

dr Piotr Kasprzyk

Dyrektor ds. regulacji prawnych
Aeroklub Polski

Do wiadomosci
Ministerstwo Infrastruktury, Departament Lotnictwa Cywilnego




