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Sz. P.
Grzegorz Kruszynski

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Dotyczy projektu rozporzadzen W sprawie wymagan w zakresie sprawnosci psychicznej i fizycznej

Pismo ULC-LEP-2/0230-0018/01/11 oraz ULC-LEP-2/0230-0016/01/11

W $lad za pismem Aeroklubu Polskiego z dnia 30.01.2012 r. oraz w nawiazaniu do dyskusji, jaka

miata miejsce na spotkaniu z przedstawicielami Departamentu Licencjonowania w dniu 3 lutego 2012 r.,

przedstawiam uzupetniajace uwagi Aeroklubu Polskiego w odniesieniu do projektow rozporzadzeh w

sprawie wymagan w zakresie sprawnos$ci psychicznej i fizyczne;j:

1. Konieczne jest odréznienie badan klasy 3 wymaganej przez przepisy ICAO/UE dla kontrolerow

ruchu lotniczego (rozporzadzenie z art. 104 ust. 2) od badan wymaganych przez przepisy
krajowe dla pozostatych specjalnosci personelu lotniczego, w szczegdlnosci objetych wymogiem
posiadania §wiadectwa kwalifikacji (rozporzadzenie z art. 95 ust. 5). Dlatego tez proponujemy
okreslenie, iz badania wymagane prawem krajowym dla specjalnosci objetych $wiadectwem

kwalifikacji to wymagania zdrowotne klasy 4.

Wymagania zdrowotne klasy krajowej (proponowanej klasy 4) powinny by¢ - wzorem innych
krajow UE - ustalone na poziomie jak dla kierowcow i osob ubiegajacych si¢ o uprawnienia do
kierowania pojazdami. W Polsce wymagania te wynikaja ustawy Prawo o ruchu drogowym i
aktow wykonawczych do niej (docelowo ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych
pojazdami). Majac na wzgledzie, iz ustawa wymaga przeprowadzenia badan lotniczo-lekarskich
przez uprawnionego orzecznika lub CML, proponujemy aby badanie takie przeprowadzat lekarz
orzecznik lub CML. Proponowana klasa 4 powinna w naszej ocenie odpowiada¢ wymogom,
jakie stawia si¢ osobom starajacym si¢ o wydanie prawa jazdy kategorii B. W odniesieniu za$ do
instruktoréw, wymagania powinny odpowiada¢ wymogom stawianym instruktorom prawa jazdy

(konieczno$¢ dodatkowych badan, w tym badan psychologicznych oraz pracowniczych).



3. Uwzglednienie propozycji AP prowadziloby do istnienia nastgpujacych wymogdéw medycznych

lotniczo-lekarskich:

a. klasa 1, klasa 2 i klasa LAPL wedtug przepisow UE,

b. klasa 3 wedtug przepiséw UE/ICAO dla kontrolerow ruchu lotniczego,
c. klasa 4 dla pozostatych specjalnosci (§wiadectwa kwalifikacji),
d

klasa 4 z dodatkowymi badaniami (instruktorzy — swiadectwa kwalifikacji).

Dlatego tez wnosimy o zmiang tresci projektu rozporzadzenia z art. 95 ust. 2 i uwzglednienie

ponizszych propozycji:

1.

Wymagania zdrowotne dla klasy 4 w zakresie sprawnosci psychicznej i fizycznej uwaza sie
za spetnione w przypadku, gdy stan zdrowia odpowiada wymaganiom zdrowotnym dla oséb
ubiegajqcych sie o wydanie albo posiadajacej prawo jazdy kategorii B, okreslonych w
odrebnych przepisach.
Wymagania zdrowotne dla klasy 4 w zakresie sprawnosci psychicznej i fizycznej w stosunku
0sob ubiegajqcych sie o uprawnienie instruktora wpisywane do swiadectwa kwalifikacji
uwaza sie za spetnione w przypadku, gdy stan zdrowia odpowiada wymaganiom zdrowotnym
dla kandydatow na instruktoréow nauki jazdy w ruchu drogowym, okreslonych w odrebnych
przepisach.
Sprawdzenie wymagan w zakresie sprawnosci psychicznej i fizycznej i nastepuje w drodze
badania majqcego na celu stwierdzenie istnienia lub braku przeciwwskazan zdrowotnych do
wydania swiadectwa kWalifikacji danej specjalnosci lub uprawnienia instruktora.
Zakres badania, o ktorym mowa w ust. 3 jest poszerzany o badania psychologiczne majqce
na celu stwierdzenie istnienia lub braku przeciwwskazan psychologicznych do wykonywania
czynnosci lotniczych w odniesieniu do:

a. kandydatow na instruktorow oraz instruktorow,

b. pozostalych osob, jezeli w wyniku badania lekarskiego, o ktorym mowa w ust. 3

stwierdzona zostanie koniecznos¢ przeprowadzenia badania psychologicznego.

Badania w zakresie wymagan w zakresie sprawnosci psychicznej i fizycznej przeprowadza
sie co:

a. 5 lat—w wieku do 55 lat

b. 2 lata—w wieku od 55 do 65 lat

C. rok —w wieku powyzej 65 lat.

- chyba ze orzeczenie lekarskie wskazuje krotszy termin.

[zob. art. 122 ust. 2 Prawa o ruchu drogowym oraz art. 34 ust. 5 ustawy o kierujacych pojazdami]

4. Postulat wprowadzenia badan klasy 4, odpowiadajacy wymaganiom na prawo jazdy, mozna

poprze¢ wprowadzeniem zlozenia o$wiadczenia o stanie zdrowia w formie ankiety, wzorem

rozwiazania przyjetego w art. 78 ustawy o kierujacych pojazdami.



5. Nalezy przewidzie¢ mozliwos¢ wpisywania do orzeczenia lotniczo-lekarskiego postulowanej
klasy 4 ograniczen zapewniajacych bezpieczne wykonywanie czynno$ci lotniczych wzorem
przepisow UE tzw. Part MED., tj. ograniczenia OSL (bezpieczenstwo operacyjne) lub
ograniczenia OPL (przew6z pasazeréw), jak w orzeczeniach dla licencji LAPL. Mozna tez
rozwazy¢ nakladanie innych ograniczen zw. z bezpieczefistwem lotow, jezeli maja one
umozliwi¢ wykonywanie czynnos$ci lotniczym szerszemu kregowi osob (podobnie jak naktadane
sa ograniczenia zw. ze stanem zdrowia dla kierowcow, por. rozporzadzenie z art. 100 ust. 1

punkt 1 ustawy Prawo o ruchu drogowym — kody ograniczen). Postulujemy rozwazenie zapisow:

Orzeczenie lotniczo-lekarskie moze zawieraé ograniczenie w korzystaniu z uprawnien do
wykonywania czynnosci lotniczych objetych danym sSwiadectwem kwalifikacji, wynikajqce ze
stanu zdrowia i koniecznosci zapewnienia bezpiecznego wykonywania czynnosci lotniczych, w
szczegolnosci:

1. Ograniczenie funkcji pilota ze wzgledu na bezpieczenstwo operacyjne (OSL) oznacza, ze
posiadacz orzeczenia z takim ograniczeniem moze pilotowac statek powietrzny wylqcznie w
przypadku, gdy na pokiadzie obecny jest inny pilot posiadajqcy petne kwalifikacje do
petnienia funkcji pilota dowddcy, a statek jest wyposazony w podwojny uktad sterujqcy,
umozliwiajqcy temu innemu pilotowi kontrole poktadowych urzqdzen sterujqcych.

2. Ograniczenie operacyjne dotyczqce przewozu pasazerow (OPL) oznacza, ze posiadacz
orzeczenia z takim ograniczeniem pilotuje statek powietrzny wylqcznie w przypadku, gdy na

Jjego poktadzie nie ma pasazerow.

6. W odniesieniu do wymagan dla kandydatéw lub posiadaczy $swiadectw kwalifikacji informatora
stuzby powietrznej (w tym informatora AFIS) proponujemy zapis w brzmieniu:

1. Wymagania zdrowotne dia oséb ubiegajqcych sie o swiadectwo kwalifikacji informatora
stuzby informacji powietrznej, w tym lotniskowego informatora stuzby powietrznej uwaza sie
za spetnione po przeprowadzeniu badania lekarskiego przez lekarza posiadajqcego prawo
do wykonywania badan profilaktycznych, o ktorych mowa w przepisach Kodeksu Pracy oraz
posiadajqcego uprawnienia lekarza orzecznika.

2. Badania, o ktorych mowa w ust.1 wykonywane jest w zakresie i na zasadach okreslonych w
Kodeksie Pracy.

- propozycja powyzsza ma na celu umozliwienie — do czasu zmiany ustawy -
przeprowadzanie badan dla FIS/AFIS na poziomie badan medycyny pracy. Majac na
wzgledzie wymog ustawy, aby badanie bylo przeprowadzane przez lekarza orzecznika,
proponuje sig, aby badania takie przeprowadzal lekarz orzecznik posiadajacy prawo
wykonywania badan pracowniczych. Propozycja oparta jest na rozwiazaniu przyjetym w art.
34 ustawy o kierujacych pojazdami (badania instruktoréw). Wprowadzenie badan na
poziomie badan pracowniczych uzupehlia ,,zakres” badan lotniczo-lekarskich o kolejny

poziom, nizszy niz proponowana klasa 4.



7. Wnosimy o wylaczenie wymogu jakichkolwiek badan lotniczo-lekarskich w oparciu o art. 33
ust. 2 ustawy Prawo lotnicze w odniesieniu do:

a. specjalnosci skoczka spadochronowego — na zasadach analogicznych jak w art. 105 ust.

lai 1b (tj. za wyjatkiem dziatalno$ci gospodarczej i wspotzawodnictwa sportowego)

b. specjalnosci mechanika poswiadczenia obstugi statkow powietrznych (mechanik
posiadajacy licencje EASA nie podlega wymogowi badan lotniczych; jezeli jest
zatrudniony wymagane sa badania medycyny pracy)

c. operatora BSP.

8. Docelowo proponujemy ustawowe wylaczenie wymogu badan lotniczo-lekarskich w
odniesieniu do specjalnosci:
a. skoczek spadochronowy — na zasadach art. 105 ust. 1a i 1 b ustawy
b. operator BSP — jak w art. 105 ust. la ustawy (z wylaczeniem dziatalnos$ci gosp.)
c. mechanik poswiadczenia obstugi — jak w art. 105 ust. 1a, z zachowaniem wymogu badan
medycyny pracy dla mechanikéw pozostajacych w stosunku pracy
d. informator FIS oraz AFIS - — jak w art. 105 ust. la, z zachowaniem wymogu badan

medycyny pracy dla mechanikéw pozostajacych w stosunku pracy

9. Wnosimy réwniez o rozwazenie dopuszczenia do wykonywania badan lotniczo-lekarskich i
odpowiednia zmiang w Dziale V, rozdziat 2 ustawy:
a. Lekarzy medycyny ogblnej — w odniesieniu do specjalnosci wskazanych w art. 95 ust. 2
punkty 1 do 6,
b. Lekarzy medycyny pracy - w odniesieniu do specjalnosci wskazanych w art. 95 ust. 2

punkty 7 do, - wzorem rozwigzan prawa UE w zakresie Part MED.

c. Lekarzy uprawnionych do przeprowadzania badan dla kierujacych pojazdami

- na zasadach analogicznych jak w ustawie z dnia 5 stycznia

2011 r. o kierujacych pojazdami.

10. Podtrzymujemy stanowisko zawarte w piSmie z dnia 30.01.2012 r., w szczeg6lnosci postulaty:
a. wymagania zdrowotne dla $swiadectw kwalifikacji powinny by¢ nizsze niz wymagania
PART MED. dla LAPL
b. posiadanie wymagan medycznych wyzszej klasy (1, 2, 3, LAPL) powinno by¢ uznane za
spetnienie wymagan medycznych klasy nizszej tj. dla $wiadectw kwalifikacji
C. orzeczenia wydane na podstawie dotychczasowych przepisOw powinny zachowac
waznos¢ wskazana w orzeczeniu i by¢ uznane za spetniajace wymagania nowych

przepisow

Z powazaniem,

dr Piotr Kasprzyk

Dyrektor ds. regulacji prawnych
Aeroklub Polski



