UTRATA £ACZNOSCI?

Zachowaj spokaj, i..... stosuj sie do SERA.14083

‘ PROBUJ NAWIAZAC LACZNOSC Z

WYKORZYSTANIEM WSZYSTKICH

CPDLC, SATPHONE, HF, VHF.

‘ DOSTEPNYCH SRODKOW, KOMORKA,

EACZNOSE

E=) ‘_\J{AWV\ZANA

N

JESLI '

TAK ——>

W PRZYPADKU NAWIAZANIA KONTAKTU
POINFORMUJ ZE NIE BYLO
MOZLIWOSCI NAWIAZANIA KONTAKTU
NA WYZNACZONYM KANALE.

MOZESZ v ZANOTUJ

USTAW
ADS-B

CzZASs

FIR EPWW
FIS Warszawa FIS Krakow
+48225745585 +482257475 85 B
FIS Gdansk +48 12 639 75 85 ‘ usTAW |
+4822 5747485  FIS Poznan (SQTJ?\SVK) .
+48583407485 +482257473 85 $Q 7600
FIS Olsztyn +48 61 896 73 85 7
+48 22 574 55 88 AN
/" GDZIE
1 \ JESTES’/’/?/

LOT W PRZESTRZENI *
NIEKONTROLOWANEJ w
e — RUCHU LOTNISKOWYM:

I S

LOT W PRZESTRZENI

l_ KONTROLOWANEJ —l

Jezeli lot IFR napotka
warunki meteorologiczne
dla lotéw z widocznos$cia,
a pilot dowédca podejmie
decyzje o kontynuowaniu

lotu w tych warunkach,

woéwczas:
VFR ‘ ----------- IFR ‘ $ledz sytuacje, uwazaj na VFR ‘ IFR —>
9\ sygnaty \Allzrokowe. U las]
N v 7601 MODE A, laduj na
NAPOTKAO:EQ Nie pakuj sie w problemy - najblizszym odpowiednim
) VMC \ - laduj. Utrzymuj lotnisku i zgto$ przylot w
<< TAK <= IMOZESZ _ - NIE Eeclizoconoliel VMC.. najszybszy sposéb
“ KONTYNUOWAG e pamigtaj o jego Kontynuyj lot wiasciwemu organowi
. wg. VFR? ' zamknigciu po wg. VFR N\ stuzb ruchu lotniczego.
N\ ' Ilgdowaniu. Laduj na 4 AN
\ ' najblizszym  LECISZ
[Fooocoosoooonoo ' I odpowiednim NIE 4_/STANDARDOWA* ——> TAK
0 Utrzymuj ostatnig predko$é i poziom lub lotnisku “JRASASID LUB ~ B
! minimalng wysoko$¢ bezwzgledna lotu Zgto$ swoj . STAR? " [ Stosul sie do instrakaii |
Utrzymuj \7 jesli wyzsza przez 20 minut przylot O ,t‘?ls_ul sie ngEES"UK"l'
VMC. Wiot w przestrzeri  |po nieprzekazaniu wymaganego meldunku organom ATS. \ (jesli sg opubli owane)
Kontynuuj lot kontrolowang bez lub ustawieniu SQ 7600. przewidzianych na te
zezwoleni: X okoliczno$¢ dla danego
VER. Wiot w e @ lotniska, trasy SID lub
przestrzen niemoZliwy. Nastepnie dostosuj swoja predkosé i / \ ST AF)(/
kontrolowang v: poziom lotu zgodnie ze ztozonym FPL /CZY JESTES. -
niemozliwy. Jesli jestes w IMC (uwzgledniajgc wszystkie pozniejsze ) EKTOROWANY'
i nie masz innych depesze modyfikujgce ten plan). NIE «———  LUBLECISZZ »—> TAK
. 0pGji... . OFFSET 7
' ?
' Pamigtaj . . - \W RNAV? /
' SERA.2010* Kontynuuj lot zgodnie z ostatnim S
! Pamigtaj odebranym i potwierdzonym zezwoleniem S
0 SERA.2015** na trase do odpowiedniej wyznaczonej
' ' pomocy nawigacyjnej lub pozyciji X
U S i obstugujacej Iotrisko docelowe. 2N
v

Jesli ztozono FPL, pamigtaj o jego
zamknigciu po Igdowaniu.

Jesli wymagane oczekuj nad tg pozycija.

)

Rozpocznij znizanie znad pomocy/pozycji
o spodziewanym czasie podejécia lub
mozliwie najblizej tego czasu albo o
przewidywanym czasie przylotu zgodnie z
biezgcym pilanem lotu.

Wykonaj procedure podejécia wg wskazar
przyrzadow ustalong dla wyznaczonej
pomocy nawigacyjnej lub pozycji.

¥
Wyladuj, jesli to mozliwe, w ciggu 30 minut
po przewidywanym czasie przylotu (ostatni
potwierdzony).

* SERA.2010

Wré¢ na trasg nie
dalej nizw
nastepnym

znaczacym punkcie
nawigacyjnym.

Uwzglednij majgce

zastosowanie
minimalne

bezwzgledne

wysokosci lotu.

}

NIE «—

"\ _ZEZWOLENIA?
A; N

 OKRESLONO N
GRANICE

o TAK
" Kontynuuj lot do tej
granicy. Wr6¢ na
ostatnig odebrang i
potwierdzong trase.
Uwzglednij majace
zastosowanie
minimalne

bezwzgledne
wysokosci lotu.

|

\ /

\

(a) Responsibility of the piIot-in-corhmand
(b) Pre-flight action
** SERA.2015

The pilot-in-command of an aircraft shall have final authority as to the disposition of the aircraft while in command.

Opracowano przy wspéfpracy z:

AOPA POLAND



