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Polskie Linie Lotnicze ,,LOT” powstaty 1 stycznia 1929 r. Lecz to nie one zapoczatkowaty
lotnicze przewozy. Pierwsze nieregularne rejsy pasazerskie w naszym Kraju byty wyko-
nywane na przefomie maja i czerwca 1921 r. przez poznanskie towarzystwo Aero-Targ.

5 wrzesnia 1922 r. wystartowal pierwszy w polskich barwach samolot komunikacyiny
towarzystwa Aerolloyd, inaugurujac regularne loty krajowe na trasie Gdansk-Warszawa-
Lwow. Powstanie PLL ,,LOT” znamionuje jednak zasadniczy przetom w naszym lotnictwie
cywilnym. Z chwila utworzenia jednego, panstwowo-samorzadowego przedsiebiorstwa,
transport lotniczy wkroczyt na droge statego rozwoju.

Transport lotniczy na ziemiach pol-
skich zostat zapoczatkowany prze-
wozem poczty. Pierwszg przesytke
droga powietrzng otrzymat 10 czerw-
ca 1913 r. warszawski korespondent
paryskiej redakciji ,Matin”, a byto nig
kilkadziesigt egzemplarzy dzien-
nika ,Matin” i berlinskiego ,BZ am
Mittag”. Gazety byly dostarczone
w dniu ich druku, a przelot z Paryza
do Warszawy, z migdzylagdowaniami
w Niemczech, trwat 14 godzin.

Farman F-70 z przedsiebiorstwa ,,Aero” Komunikacja Powietrzna S.A. (lata 1925-1928).

W Europie nieregularne przewo-
zy pasazerskie byty wykonywane
juz przed | wojna $wiatowa, nato-
miast rejsy regularne zainauguro-
wali Niemcy w lutym 1919 r.

Do rozwoju cywilnej komunikaciji
lotniczej przyczyniaty si¢ nagroma-
dzone zapasy samolotéw wojsko-
wych, gtéwnie bombowych, ktdre
po modernizacji byty wykorzysta-
ne do przewozu pasazerow i tadun-
kow.

Poczatki komunikacii lotniczej
Prekursorem przewozéw droga
powietrzng w naszym kraju byto
lotnictwo wojskowe. Po raz pierw-
szy samolotu, oznaczonego biato-
czerwonymi pasami na korcach
skrzydet, uzyto do transportu pasa-
zera podczas oblezenia Lwowa
8 listopada 1918 r. Pasazerem byt
prof. Stanistaw Stroriski, ktérego
z polityczng misjg przewozono do
Krakowa. Samolot nie osiggnat jed-
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na linie PLL LOT wprowadzono
10-miejscowe samoloty
Lockheed L-10A Electra.
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nak celu podrézy (zostat ostrzelany
i ladowat awaryjnie w tarcucie).
Poczatki transportu powietrzne-
go w Polsce przypadty na pierwsze
lata po odzyskaniu niepodlegtosci,
kiedy wsrdd rozlicznych potrzeb
najpilniejsza byto odbudowanie
wyniszczonego kraju. Takie warun-
ki nie sprzyjaty rozwojowi lotnictwa
cywilnego. Jednak wyrazem doce-
niania przez wtadze panistwowe
roli nowego $rodka transportu byto
przystapienie Polski do miedzyna-
rodowej Konwencji Urzadzajgcej
Zegluge Powietrzng, podpisanej
w Paryzu 13 pazdziernika 1919 r.
Byt to pierwszy akt prawny, regulu-
jacy zasady funkcjonowania trans-
portu lotniczego na $wiecie.
Rozwdj transportu lotniczego
stat sie mozliwy dzieki sieci lotnisk
juz wcze$niej powstatych. Byty to
m.in. lotniska: w Warszawie (na Polu
Mokotowskim), Krakowie-Rako-
wicach, Poznaniu-tawicy i Lwowie-
-Lewandéwce. Prdby zorganizowa-
nia transportu lotniczego w Polsce
podjeto juz w 1919 r. Jako pierwsi
z taka propozycja wystapili polscy
lotnicy z Wojskowej Stacji Lotniczej
w Poznaniu-tawicy, wywodzacy
sie z armii niemieckiej. W sierpniu
tegoz roku podjeli oni prace przy-
gotowawcze do uruchomienia po-



taczenia Poznania z Warszawa.
Inauguracyjny lot miat sie odby¢
18 wrzesnia 1919 r. Samolot woj-
skowy miat startowaé o godzinie
siédmej rano z lotniska na tawicy,
aby po dwdéch godzinach ladowaé
na lotnisku Pole Mokotowskie.
Powrét przewidywano tego same-
go dnia w godzinach popotudnio-
wych. Bilety sprzedawata jedna
z poznanskich ksiegarn, ktéra tez
miata przyjmowac lotnicze przesyt-
ki i poczte. Samolot mégt zabieraé
jednego pasazera i niewielka ilos¢
tadunkéw. W realizacji ambitnych
plandw przeszkodzito ograniczenie
autonomii, jaka wéwczas posiadata
wojskowa stacja na tawicy.

W tym samym okresie, we wrzes-
niu 1919 r., Polskie Towarzystwo
Zeglugi Napowietrznej w Warszawie
opracowato projekt utworzenia
przedsiebiorstwa lotniczego pod
nazwg ,Narodowe Towarzystwo
Zeglugi Powietrznej w Polsce”.
Towarzystwo miato mie¢ charakter
spotki akeyjnej z udziatem: skarbu
panstwa, polskich przemystowcéw
i angielskiej firmy Handley-Page
Transport (powotana przez fabry-
ke samolotéw o tej samej nazwie).
Projekt przewidywat uruchomienie
potaczenia Gdansk-Warszawa-
Krakéw i z powrotem, obstugiwa-
nego przez samoloty Handley-
Page 0/400. Pierwszy zakupiony
przez Polske samolot do obstugitego
potaczenia przyleciat pod koniec
1919 r. Byt to dwusilnikowy bom-
bowiec z czasu | ws., wktérym
na potrzeby komunikacji lotniczej
zamontowano dziesig¢ trzcinowych
foteli. Posiadat angielski certyfikat
zdatno$ci do wykonywania lotow
pasazerskich i znaki rejestracyjne
G-EAMD. Przedsigbiorstwo lotnicze
jednak nie powstato, a jedna z przy-
czyn byty niekorzystne uwarunko-
wania finansowe, jakie przedstawi-
ta strona brytyjska. Po kilku latach
hangarowania na lotnisku Pole
Mokotowskie samolot HP 0/400
zostat skasowany.

Pierwsze obce

regularne pofaczenia

Korzystne potozenie naszego kraju
na kontynencie europejskim, a réw-
noczesnie niesprzyjajaca rozwija-
niu wtasnych potaczen lotniczych

Autobus Polskiej Linii Lotniczej Aerolot
przed dworcem lotniczym Krakow-Rakowice (1928 r.).

ok

Termlnai ﬁonu lotniczego Krakdw-nakdwité ] 928 L).

sytuacja polityczno-ekonomicz-
na, zachecaty zagraniczne towa-
rzystw do przedtuzania swoich
linii na obszar Polski. Wyjatkowo
duze zainteresowanie wykazywali
Niemcy i Francuzi, ktérzy wystepo-
wali do polskich wtadz z propozycja-
mi wtgczenia naszych miast do swo-
ich sieci migdzynarodowych pota-
czen. Propozycje Niemcdw zostaty
odrzucone, natomiast do francu-
skich nastawienie byto pozytywne.
Nalezy nadmieni¢, ze Francuzom
w prowadzonych uzgodnieniach
utatwiaty szerokie kontakty, jakie
istniaty na szczeblu rzgdowym.

7 lipca 1920 . zostata podpisana
w Warszawie polsko-francuska umo-
wa, namocy ktérejfrancusko-rumun-
skie towarzystwo lotnicze CFRNA
(Compagnie Franco-Roumaine de
Navigations Aerienne) miato wydtu-
zy¢ linig Paryz—Strasburg—Praga do
Warszawy. Inauguracja nieregular-
nego potaczenia Warszawy z Pary-
zem odbyta sie 20 wrzesnia 1920 .,
a loty regularne rozpoczety sie
12 kwietnia 1921 r. Umowa ta byta
kilkakrotnie przedtuzana i modyfi-
kowana, dzigki czemu potgczenie
na tym kierunku istniato do 1938 r.
Mimo korzystnych warunkéw, towa-
rzystwo CFRNA nie byto zaintereso-
wane dalszym rozwojem linii, ale dla
odradzajgcego sie panistwa polskie-
go potgczenie to byto pierwszym
lotniczym ,oknem na $wiat”. Dzigki
niemu Warszawa zostata wigczo-
na do miedzynarodowej sieci lotni-
czej i uzyskata szybkie potaczenie
z wielu europejskimi miastami.

Zgodnie z podpisang umowa
towarzystwo CFRNA mogto bez-
ptatnie korzysta¢ z hangaru na lotni-
sku mokotowskim i z ustug lotniczo-
meteorologicznych, atakze otrzyma-
fo subwencje w postaci bezptatnej

benzyny (600 | na kazdy wykonany
przelot). W zamian zostato zobo-
wigzane do comiesiecznego prze-
kazywania kilku bezptatnych biletéw
na przewdz poczty. W pierwszych
latach dziatalnosci loty odbywaty
sie dwa razy w tygodniu, w porze
dziennej i przy sprzyjajacych warun-
kach atmosferycznych z przerwa
jesienno-zimowa. W latach pézniej-
szych rejsy odbywaty sie codziennie
z wyjatkiem niedziel i dni $wiatecz-
nych. Na poczatku do obstugi linii
byty uzywane samoloty trzymiej-
scowe Potez VIl i pieciomiejscowe
Potez IX, a od 1924 r. pieciomiejsco-
we Berline-Spad.

Aero-Targ 1921

Wraz z uruchomieniem miedzynaro-
dowej linii do Warszawy zbiegty sie
pierwsze nieregularne loty organizo-
wane w kraju. Wykonywato je w okre-
sie Targéw Poznanskich (28 maja —
6 czerwca 1921 r.) poznanskie towa-
rzystwo Aero-Targ. Z planowanych
czterech tras lotniczych uruchomio-
no dwie: z Poznania do Warszawy
i Gdanska, a ich inauguracja odby-
ta sie 29 maja. Ogétem wykonano
58 rejsow, w tym 28 na linii Poznan—
—Warszawa-Poznan oraz 30 na linii
Poznan—Gdansk-Poznan, a takze
szereg widokowych lotéw okreznych
nad poznariskim lotniskiem. Ogétem
samoloty w stuzbie Aero-Targu prze-
leciaty 16,5tys. km, przewiozty okoto
400 pasazerow i 3 tony przesytek.
Korzystano z szesciu samolotéw
Junkers F-13, wypozyczonych wraz
z zatogami i personelem naziem-
nym od niemieckiego towarzystwa
Danziger Luftpost, majgcego sie-
dzibe w Wolnym Miescie Gdansku.
Lot z Poznania do Gdanska trwat
prawie dwie godziny, a bilet koszto-
wat okofo 6000 marek polskich, a za
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kilkunastominutowy lot widokowy
ptacono 2000 marek. Bilet kolejo-
wy z Poznania do Gdariska koszto-
wat wéwczas 7884, a do Warszawy
9188 marek polskich. Po Targach
Ministerstwo Kolei Zelaznych nie
przedtuzyto koncesji na wykonywa-
nie przewozOw i Aero-Targ zakon-
czyt dziatalno$é.

Aerolioyd i Aerolot 1922-1928
Pierwsze polskie potgczenia regu-
larne uruchomiono 5 wrzesnia
1922 r. samolotami spotki Polska
Linia Lotnicza Aerolloyd, réwnocze-
$nie na trasach Warszawa—-Lwoéw
i Warszawa—Gdarsk. Wtascicielami
spotki byli przemystowcy naftowi:
dr . Wypard, dr B. Dunin-Rzuchow-
ski i K. Unruch (zwigzani z miedzy-
narodowym towarzystwem Fando,
bedacym wtascicielem kopalr i rafi-
nerii naftowych) oraz M. Mosiewicz
— dyrektor gdanskiej firmy ,Polnaft”.
Otwierajgc te potgczenia, przemy-
stowcy mieli gtéwnie na celu szyb-
kg tgcznosc¢ z odlegtymi kopalniami
i rafineriami naftowymi, lezgcymi
na potudniowym-wschodzie kraju.
Rozpoczynajgc swojg dziatalno$é
przewozowa skorzystali z bardzo
dogodnych warunkdw, stworzonych
przez polskie wtadze. Przewozy
byty subwencjonowane przez rzad,
a wiadze wojskowe zezwolity na
nieodpfatne korzystanie z lotnisk.

W latach nastepnych przedsie-
biorstwo dostato dalsze koncesije,
dzieki ktérym uruchomiono kolejne
potaczenia. W lipcu 1923 r. otwar-
to linie Warszawa-Krakéw, ktdrg
w kwietniu 1925 r. przedtuzono do
Wiednia.

Przy organizowaniu przed-
sigbiorstwa i wyborze typu floty
Aerolloyd nawigzat wspétprace
z: zaktadami Junkersa, ktére dostar-

Samolot Junkers F-13 z iniciatami AP (Aero-Targ Poznan) na lotnisku tawica (1921 r.).

Obie fotografie:. Muzeum Lotnictwa i Aeronautyki




Samolot Junkers F-13 w barwach Linii Aerolot.

czyty 6 samolotéw F-13 oraz nie-
mieckimi towarzystwami Danziger
Luftpost i Danziger Luft Reederei,
ktére zapewniaty szkolenie perso-
nelu i obstuge techniczng. Warto tu
wspomnie¢, ze przedstawicielem
linii niemieckich i organizatorem
technicznym Aerolloydu byt Ernst
Milch, byty oficer lotnictwa armii nie-
mieckiej, ktéry byt jednym z przy-
sztych twércow Luftwaffe i poz-
niejszym feldmarszatkiem, zastep-
cg Hermanna Goeringa. Zwigzek
Aerolloydu z lotnictwem niemie-
ckim byt poczatkowo bardzo $cisty.
Piloci i mechanicy samolotéw byli
Niemcami, a baza techniczna byfa
zlokalizowana w Gdarsku na lotni-
sku Wrzeszcz. Jednak ze wzgledu
na 6wczesna sytuacje polityczng
Ministerstwo Kolei Zelaznych w wy-
danej 23 wrze$nia 1923 r. koncesji
na dalszg dziatalno$¢ przewozowa,
zapisato wymaog polonizacji przed-
siebiorstwa.

Realizujgc ten zapis wymie-
niono w ciggu dwdch lat personel
na polski oraz dokonano zmian
wiasnosciowych spétki. W 1925 r.
Aerolloyd przeksztatcit sie¢ w spot-
ke akcyjna iprzyjat nazwe Polska
Linia Lotnicza ,Aerolot”. Wéwczas
tez powstata w Warszawie pierwsza
baza remontowa lotnictwa komuni-
kacyjnego w Polsce. Otrzymata
ona nazwe Stocznia Linii Lotniczej
Aerolot, a jej personel technicz-
ny zostat przeniesiony z Gdanska
(zatrudnieni w stoczni Polacy byli
szkolenia w zaktadach Junkersa).

Jednym z priorytetéw nowo
powstatego Aerolotu byta moder-
nizacja floty. Najwiekszym proble-
mem byty ograniczenia w zakupie
samolotéw produkcji niemieckiej,
narzucone decyzjg administracyjna,
co byto konsekwencja napietych
stosunkdw z Niemcami. Dotychczas
uzytkowane Junkersy F-13 naleza-
ty do najlepszych w Europie, byty
bardzo bezpieczne i tanie w eks-
ploatacji. Samolot ten mdgt zabra¢
na poktad czterech pasazerow, byt

Aotnictwo
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Tabela 1. Wyniki dziatalnosci przewozowej prywatnych towa-
rzystw lotniczych Aerolloyd, Aerolot i Aero w latach 19221928
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konstrukcja catkowicie metalowag
i posiadat zamknietg kabine pasa-
zerska. Wobec oczywistych zalet
F-13 zarzad nowej spétki zdecy-
dowat sie nie zrywa¢ wspoétpracy
z Junkersem, a wszelkie zakupy
dokonywac w filii fabryki w Szwecji.

Samoloty Aerolotu wykonywa-
ty rejsy z Warszawy do Krakowa,
Lwowa, Gdariska oraz miedzynaro-
dowe do Brna i Wiednia, a takze
okresowo do todzi, a stamtgd do
Krakowa. W okresie swojej dziatal-
nosci (w latach 1922-28) towarzy-
stwo wykonato 12,2 tysiecy rejsow,
przewozac 27,5 tys. pasazeréw,
724 tony bagazu i towardw oraz
52 tony poczty. Poziom bezpieczen-
stwa lotéw byt bardzo wysoki, przez
sze$¢ lat dziatalnosci nie wydarzy-
fa sie zadna katastrofa. W chwili
zakonczenia dziatalnoséci spétka
posiadata 17 samolotéw, bogato
wyposazone warsztaty w Warsza-
wie i Krakowie oraz zatrudniata
120 pracownikow.

»Aero” 1925-1928

W potowie lat 20. ub. wieku, w zwigz-
ku z krytyczng ocena powigzan
Aerolloydu z lotnictwem niemieckim,
byty podejmowane préby organizo-
wania towarzystw przewozowych,
opartych wytacznie na polskim kapi-
tale. Z inicjatywy Slaskiego Okregu
Ligi Obrony Powietrznej Panstwa
powstato Slqskie Towarzystwo
Lotnicze, a staraniem Zwigzku
Lotnikéw Polskich w Poznaniu
- Towarzystwo Komunikacji
Powietrznej Aero. Powstat plan
zjednoczenia towarzystw: Polska
Unia Lotnicza miata zespoli¢:
Aerolot, Aero i Slaskie Towarzystwo
Lotnicze. Podejmowano tez proby
zorganizowania spotek regional-
nych ,Pozawia” i ,Polawia”.

Z wymienionych zamierzen
doczekato sie realizacji jedynie
poznanskie Aero, zatozone przez
przedsiebiorcow i politykow z Wiel-
kopolski. Spétka otrzymata liczne
koncesje na krajowe i zagraniczne
potaczenia lotnicze, lecz w spo-
séb ciggty obstugiwata tylko trase
miedzy Poznaniem i Warszawa.
Inauguracyjny lot do Warszawy
zostat wykonany 25 maja 1925 r.
Uruchomiono tez inne potfaczenia
(np. do todzi), lecz ze wzgledu na
mate zainteresowanie po kilku tygo-
dniach zostato skasowane.

W wyposazeniu spotki Aero
znajdowato sie pie¢ francuskich
samolotéw Farman F-70, ktére
pod wzgledem eksploatacyjnym
znacznie ustepowaty niemieckim
Junkersom F-13. Byty to jednosil-
nikowe dwuptaty o drewnianej kon-
strukcji z miejscami dla czterech



pasazerow. Stwarzaty wiele proble-
mow, a ich czeste awarie skutkowa-
ty dtugimi przestojami. W praktyce
lataty jeden — dwa samoloty, a pozo-
state byty w naprawach, co przekta-
dato si¢ na ztg kondycje finanso-
wa spotki. W ostatnich miesigcach
dziatalnosci dokonano modernizacji
floty pozyskujac bardzo nowoczes-
ne samoloty typu Fokker F-VII/1M.
Zostaty zakupione w Holandii,
z kredytu rzadowego, a ich dosta-
wy nastgpity pod koniec 1928 r.
Nie zostaty one jednak wprowa-
dzone do eksploatacji, z uwagi na
wygasniecie koncesji przewozowej
wydanej dla Aero. Samoloty Fokker
zostaty przejete przez Ministerstwo
Komunikaciji, ktére przekazato je
nowo powstatym Polskim Liniom
Lotniczym ,LOT”. W chwili przej-
mowania mienia Aero przez PLL
,LOT” samoloty Farman F-70 byty
bardzo zuzyte i nie byto zaintere-
sowania ich pozyskaniem (zostaty
skasowane).

Spotka Aero wskutek ciagtych
usterek technicznych samolotéw,
stabosci organizacyjnych i finanso-
wych nie odgrywata wiekszej roli
na polskim rynku. Podczas 3,5-let-
niej dziatalnosci spétki wykonano
1051 lotdw przewozac 2237 pasa-
zeréw, 41,5 tony bagazu i towardw
oraz 712 kg poczty. Przecietny
wskaznik regularnosci lotéw byta
niski iwynosit zaledwie 57%,
a wskaznik wykorzystania miejsc
pasazerskich — 53%.

Bezpieczenstwo lotow

Na skutek niedoskonato$ci konstruk-
cyjnych 6wczesnych silnikdéw lotni-
czych oraz braku ciggtosci informa-
cji 0 warunkach atmosferycznych na
trasie, loty zreguty byty wykonywane
tylko w dzieri i to przy dobrej widzial-
nosci ziemi. W miesigcach jesien-
no-zimowych z uwagi na wyste-
pujace mgty iniebezpieczenstwo
oblodzenia samolotu regularno$é
lotéw spadata nawet do 50%, a na-
wet czasowo byta zawieszana (jak
miato to miejsce w latach 1922-23).
Do czestych przypadkéw naleza-
to zawracanie samolotu z trasy,
a takze przymusowe lgdowania
w terenie przygodnym. Kazde takie
lagdowanie kryto w sobie wiele nie-
spodzianek. Zdarzato sie, ze samo-
lot nie moégt ponownie wystartowac
i wymagat demontazu. Na przyktad
w 1924 r. towarzystwo Aerolloyd
miato 76 przypadkéw ladowania
w terenie przygodnym, z czego 85%
byto spowodowane ztymi warun-
kami atmosferycznymi. W 1928 r.
jeden z pilotdw przedsiebiorstwa
Aero obchodzit swoisty jubileusz
setnego przymusowego lgdowania.
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Nalezy nadmieni¢, ze podczas tych
ladowar, ktére wielokrotnie dopro-
wadzaty do uszkodzenia samolotu,
zaden pasazer nie doznat uszczerb-
ku na zdrowiu ani nie poni6st strat
materialnych. Byto to niewatpliwie
zjednej strony zastuga pilotéw
i mechanikéw, a z drugiej ptatow-
cow, ktdére cechowaty sie dobrymi
wiasno$ciami pilotazowymi.

Poiskie Linie Lotnicze ,,LOT”

Druga potowa lat 20. ub. wieku byta
dla polskiego lotnictwa okresem
szczegdlnym. Powstajg znane kon-
strukcje samolotdéw i dynamicznie
rozwija si¢ lotnictwo sportowe (aero-
kluby akademickie). Ukazuje sie

Junkers F-13 Aerolotu nr rej. P-PALB po jednym z awaryinych ladowan.

polskie prawo lotnicze, a w Minister-
stwie Komunikacji tworzy sie wta-
dze lotniczg w randze departamen-
tu. 12 pazdziernika 1929 r. w War-
szawie odbyta si¢ miedzynarodowa
konferencja, dotyczaca transportu
lotniczego. Jej uczestnicy podpisali
konwencje o zasadach organizaciji
przewozow lotniczych, znang jako
»Konwencja Warszawska” (do dzi$
ratyfikowato jg 120 panstw). Jest
to jedno z wazniejszych unormo-
wan prawnych z dziedziny lotnictwa
cywilnego.

Przetomowa datg w historii
polskiego lotnictwa komunikacyj-
nego byt jednak 14 marca 1928 r.,
kiedy zostato podpisane zostato

Samolot Fokker F-VII/1M zabierat 8 pasaierdw i miat zasieg 900 km.

Fot. Muzeum Lotnictwa i Aeronautyki
,Rozporzadzenie Prezydenta RP
o prawie lotniczym” (DzU z 1928 .,
Nr 69, poz. 437). Byto ono pierw-
szym tej rangi aktem prawnym,
regulujgcym catoksztatt spraw lot-
nictwa cywilnego w Polsce i nakta-
dajacym na Ministra Komunikacji
formalne obowigzki nadzoru nad
lotnictwem komunikacyjnym.

W drugiej potowie tegoz roku
Ministerstwo Komunikacji opraco-
wato program rozwoju komunikacji
lotniczej. Przewidywat on m.in.: nie
przedtuzanie koncesji przewozo-
wych dla funkcjonujacych prywat-
nych linii lotniczych i stworzenie
wich miejsce przedsigbiorstwa
panstwowo-samorzgdowego; zmia-

Fot. Archiwum PLL ,LOT”
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Tabela 2. Wyniki dziatalnosci przewozowej Polskich Linii Lotniczych ,,L0T” w latach 19291939

£
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1929 r. 2870 21%
1930 . 3238 42%
1931 r. 3910 52%
1932 r. 4704 51%
1933 r. 4779 54%
1934 r. 4418 58%
1935 r. 4388 58%
1936 r. 4275 57%
1937r. 5734 68%
1938 r. 6285 71%
1939 r. 10207 82%

ne systemu koncesjonowania i sub-
wencjonowania dziatalnosci obcych
towarzystw lotniczych, dziatajacych
na polskim rynku; rozbudowe lotnisk
i portéw lotniczych oraz naziem-
nych systeméw nawigacyjnych
i tacznosci.

Po uzyskaniu akceptaciji zainte-
resowanych urzedéw przystgpiono
do wdrazania programu rozwoju.
Funkcjonujgce dotychczas prywat-
ne przedsiebiorstwa lotnicze Aerolot
i Aero nie otrzymaty od rzadu prze-
dtuzenia koncesji na dziatalno$¢
przewozowa i z koricem 1928 r. ule-
gty likwidacji. W ich miejsce zostato
powotane parstwowo-samorzado-
we przedsiebiorstwo lotnicze pod
nazwa Polskie Linie Lotnicze ,LOT".
27 grudnia 1928 r. przedsigbiorstwo
PLL ,LOT” jako spétka z 0.0. zosta-
fa zarejestrowana w sgdzie okrego-
wym w Warszawie (rejestr handlowy

Jeden z pierwszych plakatow reklamowych PLL LOT z 1929 1.
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3 20 5641 16428 3840 370,8 95%
4 23 5238 13682 3250 468,1 95%
6 26 5066 14 687 3707 406,3 94%
8 26 4569 11187 3012 365,0 95%
8 30 4934 15912 4301 371,0 97%
9 33 4728 18301 5285 413,8 96%
9 28 4567 22192 5852 432,8 98%
7 13 4682 33204 8812 666,1 98%
10 16 6014 37497 10654 932,5 95%
12 14 6197 35392 10075 1006,5 96%
15 18

dziat B, nr LXVII 9825 — pod nazwa:
Linie Lotnicze ,LOT"). W potowie
1929 r. nazwa przedsigbiorstwa
zostata rozszerzona przez doda-
nie przymiotnika ,Polskie” (petne
brzmienie: Polskie Linie Lotnicze
,LOT"). Miato ono charakter spotki
z ograniczong odpowiedzialno$cia.
Kapitat zaktadowy wynosit 8 min zt;
ze 100 udziatéw 86 posiadat Skarb
Panstwa (jego reprezentantem
w spotce byt Minister Komunikacii),
10 nalezato do Skarbu Slgskiego
i samorzadéw $lgskich, a cztery
udziaty — do samorzadéw miast
Poznania i Bydgoszczy. Autorem
znaku firmowego PLL ,LOT” (zura-
wia) byt artysta-plastyk Tadeusz
Gronowski.

PLL ,LOT” na mocy swojego
statutu posiadaty wytaczne prawo
do eksploatacji linii, a na podsta-
wie koncesji specjalnej — row-

Aotnictwo

niez kierunkéw zagranicznych.
Pierwsza koncesja na dziatalno$é
przewozowa, przyznana przez
Ministerstwo Komunikacji, miata
czteroletni okres waznosci (liczac
od 1929r.). 27 maja 1932 r. prze-
dtuzono jg 0 6 lat, a 4 maja 1938 r.
0 kolejny okres. PLL ,LOT” przejat
ze zlikwidowanych towarzystw lot-
niczych Aerolot i Aero uzytkowane
przez nie jednosilnikowe samoloty:
15 Junkerséw F-13 oraz 6 Fokkerow
F-VIIA/IM wraz z wyposazeniem
i personelem. Junkersy F-13 miaty
juz za soba po kilka lat eksploataciji
(wyprodukowane w latach 1922-25),
natomiast Fokkery F-VII/IM (odku-
pione od Aero dla PLL ,LOT” przez
Skarb Parstwa) byty fabrycznie
nowe.

Dziatalno$¢ przewozowag PLL
,LOT” rozpoczety 2 stycznia 1929 r.
na pieciu liniach krajowych, obstu-

Fot. Archiwum PLL ,LOT”
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giwanych wczes$niej przez Aerolot
i Aero (Warszawa—-Gdansk, War-
szawa—Poznan, Warszawa—Lwow,
Warszawa—Katowice i Katowice—
—Krakéw) i na jednej zagranicznej
(Katowice—Brno-Wieden). 7 lipca
1929 r. odbyta sie w Warszawie na
lotnisku mokotowskim uroczysto$é
poswiecenia PLL ,LOT”. GoSciem
honorowym byt prezydent RP prof.
Ignacy Moscicki, ktéry zwiedzit
zabudowania portowe, warsztaty
i hangary, w tym najnowszy naby-
tek trzysilnikowy samolot komunika-
cyjny Fokker F-VIIB/3M.

Od poczatku dziatalnosci PLL
,LOT”rozwijatsiatke potaczerizarow-
no krajowych jak i zagranicznych.
Tylko w przeciggu jednego roku sieé
linii zostata wydtuzona z 1853 km
do 2870 km. Stafo sie to mozliwe
dzieki uruchomieniu nowych kierun-
kéw: Katowice—Poznan, Poznan-
—Bydgoszcz—-Gdarisk i Warszawa—
—-Bydgoszcz. W nastepnych latach
rozwijano siatke potaczen, gtéwnie
poprzez przedtuzanie funkcjonujg-
cych linii krajowych o nowe odcinki
linii zagranicznych. W okresie dzie-
sieciolecia dtugo$é sieci linii wzro-
sfa trzy i pét trzykrotnie z 2870 km
(w1929 r.) do 10 200 km (w 1939 r.).
Niektére miedzynarodowe pota-
czenia byty uzytkowane wspél-
nie z zagranicznymi przedsigbior-
stwami komunikacji lotniczej (np.
niemieckim Deutsche Lufthansa,
rumunskim Lares, wegierskim
Malert , wtoskim Avio Line ltaliane).
Regularno$é lotéw wynosita 91,5%,
w tym na liniach krajowych — 95,4%,
a zagranicznych — 84,8%.

W catym okresie przedwojennym
PLL ,LOT” byty subwencjonowane
przez Ministerstwo Komunikacji
(Departament Lotnictwa Cywilnego),
ktdre dokonywato zakupéw samo-
lotéw i modernizowato lotniska.
Wptywy z przewozéw pasazerow
i tadunkéw pokrywaty zaledwie
od 15% do 30% ogdinych kosz-
tow dziatalno$ci przedsigbiorstwa
(w 1929 r. — 15,2%, 1933 - 14,6%,
1934 — 17,5%, 1935 — 20,1%, 1936
- 22,3%, 1937 - 30,4% i 1938 —
27,6%). W 1938 r. subwencja wynio-
sta 6,5 min ztotych, z tego znaczna
cze$¢ byta wykorzystana na rozwoj
portéw i lotnisk i zakupy sprzetu lot-
niczego (ceny samolotéw komuni-
kacyjnych: ptatowiec Douglas DC-2
— 440 tys. zt; ptatowiec Lockheed
10A Electra — 200 tys. zi, ptato-
wiec Lockheed 14H Super Electra
— 340 tys. zt i silniki lotnicze — okoto
100 tys. zf).

Zgodnie z postanowieniem art.
44 rozporzadzenia Prezydenta RP
o Prawie Lotniczym PLL ,LOT”
powinien byt korzysta¢ z samolo-



tow polskiej produkcji (zakupy za
gra-nica tylko za zezwoleniem Mini-
stra Komunikacji w porozumieniu
z Ministrem Spraw Wojskowych),
jednak krajowe konstrukcje uste-
powaty zagranicznym. Przez catg
dekade lat trzydziestych przewoz-
nik otrzymat do testowania w sumie
dziewigé prototypéw samolotéw
komunikacyjnych zbudowanych
w Polsce. Sposrdd nich tylko jeden
PWS-24 wyszedt poza stadium pro-
totypu.

W  okresie migdzywojennym
samolot komunikacyjny byt luksuso-
wym $rodkiem transportu, na podro-
ze ktérym mogli sobie tylko pozwoli¢
nieliczni. Zarzad PLL ,LOT” pragnac
przekonaé do niego jak najwieksza
liczbe pasazeréw okresowo wpro-
wadzat znaczne obnizki cen biletéw,
aby byty one poréwnywalne z cena-
mi biletéw kolejowych (np. w 1931 r.
bilet lotniczy z Warszawy do Lwowa
kosztowat 45 zt, a kolejowy 3 kl. poc.
posp. — 38 zt).

Flota PLL ,,LOT”

Przez caty okres dziatalnosci flota
PLL ,LOT” byta systematycznie
modernizowana. W pierwszym
roku funkcjonowania (1929r.)
przedsigbiorstwo dysponowa-
to tylko jednosilnikowymi samo-
lotami typu Junkers F-13 i Fokker
F-VIIA/AM, rok pdzniej wprowa-
dzono do eksploatacji licencyjne
trzysilnikowe Fokker F-VIIB/3M.
Samoloty Fokker F-VII/3M byty pro-
dukowane w Polsce na podstawie
licencji zakupionej w Holandii. Na
potrzeby PLL ,LOT” w wytworni
Plage i Laskiewicz wyprodukowano
10 samolotéw. W stosunku do wer-
sji jednosilnikowej F-VII/IM zabie-
raty wiecej pasazeréw i charakte-
ryzowaty si¢ wieksza predkoscia
lotu i dobrymi wtasnosciami pilota-
zowymi. Od 1933 r. do eksploatacji
weszty samoloty polskiej produkciji
PWS-24/bis, ktdére gtéwnie byty
uzywane do celéw aerofotograme-
trycznych.

Postep techniczny lotnictwa
w latach 30. ub. wieku powodowat,
ze starzenie sig floty byto znacznie
szybsze niz w poprzednim dziesie-
cioleciu. Eksploatowane samoloty
typu Junkers F-13 i Fokkery F-VII
liczbg miejsc pasazerskich i pred-
koscia ustepowaty znacznie amery-
kaiskim maszynom nowych typéw,
produkcji Douglasa i Lockheeda.
Zarzad PLL ,LOT” miat $wiado-
mos$é, ze aktualna siatka potaczen
stanowi juz kres mozliwosci opera-
cyjnych tych maszyn, a jej rozwdj
zalezat od zakupu samolotéw nowe;j
generaciji. Poniewaz dalsze uzyt-
kowanie starzejacego si¢ sprzetu

(13
POLSKIE LINJE EOTNICZE . LOE
ROZK[‘.AD_LOT(’)W
Wazny od 16. X. 1930 do 15. III. 1931 r.
SAMOLOTY KURSUJA, CODZIENNIE Z WYJATKIEM NIEDZIEL
Godzina Kierunek Godzina
1250 | § o. Warszawa p- 4 | 1L10
I 15.00 v p- Poznan 0. 9.00
1315 | § o Warszawa p. A | 1100
15.15 v p. Bydgoszez o E 9.00
830 | ¥ o. Warszawa p. 4 | 1445
10.30 v p. Katowice o § 1245 |
1200 | % o. Warszawa p. 4 | 1200
14.30 vy p- Lwow o § 9.30 |
12.30 ¥ o. Warszawa p * 11,3D|
1500 | y p. Gdatsk (Dunzig) 0. & | 900 |
1050 | 1230 | § o. Katowice p. 4 | 1045 | 1220
11.35 | 1345 | v p. Krakéw o. & | 10.00 | 1135
— —  — Eexnaey -
1115 | 1115 o. Katowice p. | | 1200 | 1200
— | 1255 p. Brno a | 1020 | —
— | 13.15 0. Brno p. 10,00 v
1345 | 1415 [ § p. Wien o. 900 | 930
£ e ‘{ " - e
BOO | 900 | | o. Lwow p. 15.30 | 14.30
12,30 | 13.30 p. Galati o. 11.00 | 10.00
13.00 | 14.00 0. Galati p | 10.30 9.30
14.30 | 15.30 v p. Bucuresti o § 9.00 8.00

Plakat reklamowy z rozktadem lotow PLL LOT (jesiefi-zima 1930/1931 r.).

grozito pozostaniem w tyle za $wia-
towa czotéwka linii lotniczych dla-
tego tez pilng stawata sie koniecz-
no$¢ modernizacji floty. W potowie
1935 r. zakupiono pierwsze dwusil-
nikowe Douglasy DC-2, ktére mogty
pomiesci¢ w przestronnej i ogrze-
wanej kabinie 14 o0séb 900 kg
bagazu. Byt on pierwszym dwusil-
nikowym dolnoptatem z chowanym
podwoziem w barwach PLL ,LOT”
i wyposazonym w autopilota (mato
precyzyjny — poczatki rozwoju tego
typu uktadéw). Samoloty zostaty
wprowadzone do stuzby 1 listopa-
da 1935r., poczatkowo na trasie
Warszawa—-Krakéw. Wzbudzaty
duze zainteresowanie, ktérego wyni-

Fot. Archiwum

kiem byt kilkunastokrotny wzrost fre-
kwencji na tej trasie. P6zniej DC-2
byty wykorzystywane do obstugi
linii zagranicznych. Samoloty te
byty przez PLL ,LOT” bardzo inten-
sywnie eksploatowane, a ich roczny
nalot wynosit po 1000 godzin.

W latach 1935-36 flota przedsie-
biorstwa powiekszyta si¢ o kolejne
samoloty: dziesig¢ 10-miejscowych
Lockheed L-10A Electra i jeden
15-miejscowy niemiecki Junkers
Ju-52/3m. Ten ostatni samolot zostat
pozyskany, w drodze wymiany za
dziewie¢ wystuzonych Junkerséw
F-13. Ju-52/3m dysponowat zasie-
giem 1350 km i byt wykorzystywany
do realizacji potaczer zagranicz-

nych, natomiast L-10A o zasiggu do
1140 km latat na potaczeniach krajo-
wych i z bliskg zagranicg. W 1938 r.
PLL ,LOT” wzbogacit si¢ 0 najnowo-
czes$niejsze wtedy na $wiecie samo-
loty typu Lockheed L-14H Super
Electra. Zabieraty 12 pasazeréw
i dysponowaty zasiegiem 3100 km,
tj. ponad dwa i pot razy wiekszym
niz maszyny, bedace dotychczas
w wyposazeniu przewoznika. Daleki
zasieg L-14H pozwolit na wyelimi-
nowanie miedzyladowar gtéwnie na
dtugich trasach batkanskich.

W wyniku prowadzonej moder-
nizacii floty poprawity si¢ wskazniki
techniczno-ekonomiczne. Predko$é
przelotowa samolotéw wzrosta dwu-
krotnie z 140 km/h do 300 km/h,
a zdolno$¢é przewozowa trzykrotnie.
W 1929 r. koszt jednego tonokilo-
metra oferowanego wynosit 7,74 zt,
w 1935 r. obnizyt si¢ do 5,29 zi,
a w 1939 r. wynosit ponizej 3 zt.
Nowoczesne samoloty w PLL ,LOT”
stanowity tez dla pasazeréw duzg
atrakcje i z powodzeniem konkuro-
waty z maszynami innych europej-
skich przewoznikdw.

W ostatnich miesigcach przed-
wojennej dziatalnosci w sierpniu
1939 r. PLL ,LOT” byty nowocze$nie
zorganizowang i zarzadzang spot-
kg. Zatrudniaty 694 wysoko wykwa-
lifikowanych pracownikéw, w tym:
25 pilotéw, 37 innych cztonkdéw
personelu latajgcego (nawigatorzy,
mechanicy poktadowi) i200 me-
chanikéw obstugi naziemne;j.
Flota liczyta 26 samolotéw, w tym
18 komunikacyjnych (8 x L-14H,
7 x L-10A, 2 x DC-2, 1 x Ju-52/3m),
cztery fotogrametryczne (4 x F-VII/
/3M) oraz cztery specjalne wyko-
rzystywane do celéw tgcznikowych
i szkolnych (2 x PWS-24, 1 x F-VII/
1M i1 x RWD-13).

Samolot Junkers Ju-52 zabierat 15 pasazeréw i miat zasieg 1350 km. Na zdjeciu inauguracja lotéw na trasie Warszawa—
—Budapeszt-Belgrad, 15 czerwea 1939 1.

Fot. Archiwum PLL ,LOT”
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Tabela 3. Dane techniczne samolotéw komunikacyinych latach 1922-1939

= 3

2 2 - = g s
Wyszczegdlnienie '-5 ‘-'é i - § °

2 E 2 3 & 2§

3 £ 2 2 g 39
Dtugo$¢ samolotu, m 9,6 10,5 15,0 14,6 9,6 18,9
Rozpietos¢ skrzydet, m 17,7 14,9 19,3 21,7 15,0 29,2
Ciezar startowy, kg 1850 2050 3500 5500 2000 10500
Predko$¢ maksymalna, km/h 170 180 188 200 225 280
Predko$¢ przelotowa, km/h 140 150 162 185 180 225
llo$¢ silnikéw 1 1 1 3 1 3
Zasieg lotu, km 700 400 900 900 750 1350
Liczba miejsc 4 4 8 10 4 15
llo$¢ zakupionych s-tow 16 5) 6 15 11 1
Lata uzytkowania 1922-1936 1925-1928 1928-1938 1929-1939 1932-1939 1936-1939

Samolot Lockheed L-14H Super Electra zabierat 12 pasaieréw i miat zasieg 3100 km.

Do szczegdinych osiagnieé¢ PLL
L,LOT” w okresie miedzywojennym
nalezy zaliczyé dwa wydarzenia.
Pierwszym byt eksperymentalny
przelot z USA do Polski nowo zaku-
pionym samolotem L-14H (nr rej.
SP-LMK). Lot zostatwykonany z kali-
fornijskiej wytwérni do Warszawy,
a trasa o dtugosci 24 850 km pro-
wadzita przez panstwa Ameryki
Srodkowej i Potudniowej, Atlantyk,
Afryke i Wtochy. Caty przelot z licz-
nymi miedzylagdowaniami trwat od
13 maja do 5 czerwca, a czas spe-
dzony w powietrzu wynidst ponad
85 godzin. Najdtuzszy odcinek
przebiegajgcy nad Atlantykiem miat
dtugos¢ 3070 km i zostat pokonany
w czasie 11 godzin.

Lot ten byt wyczynem na miarg
Swiatowa i przyni6st cenne do$wiad-
czenia. Miaty by¢ one pdzniej wyko-
rzystane przy organizowaniu regu-
larnego potgczenia miedzy Polska
a USA, planowanego na druga poto-
we 1940 r.

Drugim znaczacym osiggnie-
ciem PLL ,LOT” byto uruchomienie
pofaczenia z Warszawy do Lyddy
(Palestyny) tylko z jednym miedzy-
ladowaniem. Trasa liczyta ponad
3 tys. km i prowadzita przez Wegry,
Jugostawig, Grecje (miedzyladowa-
nie w Atenach), a dalej nad Morzem

Aotnictwo

Egejskim i Morzem Srédziemnym.
Najdtuzszy odcinek z Warszawy
do Aten liczyt 1674 km i byt wyko-
nywany w porze nocnej, w czasie
6 godzin. Na zorganizowanie takiej

Sie¢ lotnicza PLL LOT w okresie jesienno-zimowym 1938 r.
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linii mogty sobie tylko pozwoli¢
przedsiebiorstwa lotnicze, dyspo-
nujace nowoczesnym sprzgtem
i wysoko wykwalifikowanym perso-
nelem lotniczym.
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Oprécz sukceséw byty i bolesne
porazki. W latach 1936-38 doszto do
5 katastrof lotniczych (1936 i 1937
—po 21938 — 1), w ktérych zgineto
28 os6b. Dwie z tych katastrof byty
spowodowane ztymi warunkami
atmosferycznymi, dwie — btednymi
informacjami nawigacyjnych z zie-
mi, a w jednym przypadku zawinit
sprzet. W katastrofach utracono pig¢
samolotéw komunikacyjnych: trzy
L-10A (SP-AYA, SP-AYB, SP-AYD),
jednego L-14H (SP-BNG) oraz jed-
nego DC-2 (SP-ASJ). Ponadto kilka
samolotéw ulegto powaznym uszko-
dzeniom i zostaty skasowane. Byt
wsréd nich byt L-14H SP-BNJ, ktéry
sptonat na lotnisku w Bukareszcie.
Najwiekszg i zarazem najtragicz-
niejsza byta katastrofa samolot typu
L-14H (nr rej. SP-BNG) podczas
rejsu rozktadowego 22 lipca 1938 r.
w Campulung pod Czerniewicami
(Rumunia). W 18 minut po starcie
z lotniska w Czerniewicach nasta-
pito przetarcie linki steru wysoko-
§ci i samolot z wysokosci 3000 m
spadt na ziemie. Zgingto wowczas
10 pasazerdw i 4 cztonkdw zafogi.

Rozwoj siatki pofaczen

Od samego poczatku dziatalnosci
PLL ,LOT” rozwijat siatke potaczen,
ktora przejat w 1929 r. po Aerolot
i Aero. W 1930 r. linia Warszawa-
Lwéw zostata przedtuzona do
Bukaresztu, a w roku nastgpnym do
Sofii i Salonik. W 1932 r. otwarto
linie Warszawa—Wilno—Ryga-Tallin,
w 1934 r. linia Warszawa—Poznan
zostaje przedtuzona do Berlina,
aw 1936 r. z Salonik do Aten,
a nastepnie do Lyddy (Palestyna).
W 1937 r. zostaje przedtuzona linia
battycka z Tallina do Helsinek.
Najwigkszy rozwdj linii zagranicz-
nych nastgpit w latach 1938-39,
kiedy to weszty do eksploatacji
samoloty L-14H. Siatka europejskich
potaczen zostata poszerzona m.in.
0 Budapeszt, Belgrad, Wenecje,
Rzym i Kopenhage. Linia potudnio-



wa PLL ,LOT” zostata przedtuzona
z Lyddy do Bejrutu, a do battyckiej
wigczono Kowno.

Pomimo rozwoju siatki pota-
czen na kierunku pétnocnym
i potudniowym w ograniczonym
stopniu byty rozwijane kierunki
wschdéd-zachdd. Linie zachodnie
ograniczaty sie przez dtugie lata do
odcinka Warszawa-Berlin, eksplo-
atowanego z niemiecka Lufthansa.
Potaczenie z Paryzem byto utrzy-
mywane wytgcznie przez towa-
rzystwo francuskie, z Londynem
przez towarzystwo brytyjskie oraz
nie byto zadnej linii na wschéd
(np. do ZSRR). Brak porozumienia
z Czechostowacja przez dtugi czas
hamowat rozwdj sieci na kierunku
potudniowo-zachodnim (potaczenie
z Budapesztem, Belgradem i Rzy-
mem powstato dopiero w 1939 r.).
Z posréd realizowanych potaczen
najwyzszy poziom rentownosci
miafa linia do Lyddy (ze wzgledu
na stosunki narodowosciowe, ist-
niejace w Polsce w okresie miedzy-
wojennym). W pofowie 1939 r. sie¢
migdzynarodowych linii PLL ,LOT”
obejmowata 15 krajow.

Wydziat Aerofotogrametryczny
PLL ,LOT” wykonywaty takze ustu-
gi aerofotogrametryczne. W 1930 .
utworzono specjalny Wydziat
Aerofotogrametryczny, ktéry zajmo-
wat sie wykonywaniem pomiaréw
i zdje¢ lotniczych oraz ich pé6zniej-
szym opracowywaniem. Materiaty
w postaci plandéw i map powstawaty
gtéwnie na zlecenie Ministerstwa
Robot Publicznych, Ministerstwa
Skarbu, Wojskowego Instytutu
Geograficznego, samorzadéw miej-
skich, a takze oséb prywatnych.
Prace aerofotogrametryczne wy-
konywano m.in. na Polesiu (w zwigz-
ku z melioracjg bagien tego regio-
nu), wzdtuz dolin duzych rzek (waty
przeciwpowodziowe) oraz na wybra-
nych terenach Polski wschodniej
(klasyfikacja gruntéw rolnych ila-
séw o powierzchni 1 min ha).

Na potrzeby Wojskowego
Instytutu Geograficznego wykona-
no zdjecia 3 milionw ha powierzch-
ni kraju i na ich podstawie Instytut
opracowywat pdzniej szczegotowe
mapy sztabowe.

W pierwszych latach dziatal-
nosci na potrzeby fotogrametrii
wykonywano rocznie po 20-30
lotéw, a od 1935 r. po 200 lotéw
(w czasie 400-500 godzin). Do
celéw fotogrametrycznych wyko-
rzystywane byty samoloty PWS-24
i F-VII, wyposazone w poktadowg
aparature fotogrametryczng (lotni-
cze aparaty fotograficzne). Wydziat
Aerofotogrametryczny byt nazywany
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potocznie FotoLOT-em, a w ostat-
nim okresie dziatalnosci zatrudniat
ponad 100 oséb.

Podsumowanie
Komunikacja lotnicza w Polsce od
samego poczatku byta przedmiotem
zainteresowania wtadz panstwo-
wych. W pierwszym okresie dziatal-
nosci w stosunkowo krétkim czasie
osiaggneta dobry poziom techniczny,
a bezpieczenstwo wykonywanych
lotdw byto na wysokim poziomie.
Jednak prywatni wtasciciele, kie-
rowani przede wszystkim checig
osiggania duzych zyskéw, nie byli
zainteresowani jej wtasciwym roz-
wojem. Aby osigga¢ jak najwieksze
zyski nawigzali $cista wspodtprace
Z niemieckim koncernem Junkersa,
ktéry wskutek ograniczen natozo-
nych na Niemcy traktatem wersal-
skim szukat mozliwosci ekspansji
poza granice kraju. Dlatego tez ofe-
rowat bardzo korzystne ustugi i ceny
samolotéw.

Przetomowym dla polskiej
komunikaciji stat si¢ jednak 1928 .,
kiedy to Prezydent RP podpisat

Fot. Archiwum

rozporzadzenie o prawie lotni-
czym. W wyniku przeprowadzonych
reform powstat jeden panstwo-
wo-samorzadowy przewoznik pod
nazwg Polskie Linie Lotnicze ,LOT”,
ktéry przejat wszystkie potgczenia
realizowane przez Aerolot i Aero,
a nastgpnie rozwijat je na zasadzie
wytacznosci.

W ciggu dziesieciu lat dziatal-
nosci (1929-38) przewozy, liczo-
ne wielkoScia wykonanej pracy
przewozowej pasazeréw PKm
(pasazerokm), wzrosty 2,6-krotnie
(z 3,8 min PKm w 1929 r. do 10 min
PKm w 1938 r.). Jednak poréwnu-
jac tempo wzrostu przewozéw lotni-
czych w Polsce z innymi europejski-
mi krajami mozna stwierdzi¢, ze byto
ono w naszym kraju znacznie wol-
niejsze. Wiekszg dynamike wzrostu
osiagnety prawie wszystkie liczace
sie europejskie panstwa (Wtochy
— wzrost 15-krotny, Belgia — 11,4,
Holandia - 8,4, Wielka Brytania —
7,5, Francja — 5,9, Hiszpania - 5,5
i Niemcy 5,4). W efekcie czego
pozycja naszego kraju w przewo-
zach lotniczych systematycznie

Samolot Douglas DC-2 zabierat 17 pasazerow i miat zasieg 1770 km.
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spadata. W 1929 r. zajmowalismy
7 miejsce (po Niemczech, Franciji,
Wielkiej Brytanii, ZSRR, Holandii
i Wtoszech), w1934 r.-9,aw 1938 r.
— 12. Najpierw wyprzedzita nas
Belgia, a p6zniej Czechostowacja,
Szwecja, Szwajcaria i Hiszpania.
Gtéwng przyczyng byto: opdznio-
ne przyjecie rzadowego programu
rozwoju komunikacji lotniczej (nowa
polityka komunikacyjna), zaniecha-
nie rozwoju potaczen lotniczych na
kierunkach wschéd-zachéd oraz
zaistniate w ostatnich latach kata-
strofy lotnicze.

Zgodnie z zamierzeniami prze-
wozy miaty ulega¢ sukcesywne-
mu zwiekszaniu poczynajac od
1939 r. Miata si¢ do tego przyczy-
nia¢ przeprowadzona modernizacji
floty (zakupy kolejnych samolotow
Lockheed L-14H ) i dalszy rozwdj
siatki pofaczen. W potowie 1939 r.
sie¢ linii lotniczych juz wzrosta do
10200 km i byta ponad pottora-
krotnie wieksza niz rok wczes$niej
(6285 km). Tylko przez osiem mie-
siecy 1939 r. przewieziono 65 tys.
pasazeréw i 1400 ton tadunkéw, co
w stosunku do catego poprzedniego
stanowito blisko dwukrotny wzrost.
W kolejnych latach planowano roz-
dzieli¢ ruch krajowy od migdzy-
narodowego, poprzez stworzenie
ich odrebnej sieci. Projektowano
otwarcie nowych linii na wschod
(do Minska i Moskwy), przedtuze-
nie linii na zachéd (z Berlina do
Brukseli i Paryza), a takze otwarcie
linii atlantyckiej do USA. W ciagu
pieciu lat dtugosé sieci lotniczej
miata wynie$¢ ponad 17 tys. km,
a roczne przewozy miaty wynosié
130 tys. pasazeréw, 1800 ton baga-
zu i 1000 ton poczty. Do realizacji
powyzszych zamierzen przedsie-
biorstwo byto dobrze przygotowa-
ne, zaréwno pod wzgledem taboru
jak i personelu lotniczego. Niestety
wybuch wojny przekreslit ambitne
programy rozwojowe PLL ,LOT”. O
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