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Zagadnienia

1. Nawigacyjne zabezpieczenie lotnisk
cywilnych, przepustowosc.

2. Ruch lotniczy — 2011 | lata poprzednie.

3. Prognozy i koszty ustug PAZP.

4. Inwestycje, standardy z KPSD.

5. PAZP na tle innych ANSP.
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Agencja jest panstwowg osobg prawng powofang od 01.04.2007 na bazie ustawy
okreslajgcej zadania, ktorej dziatalnoS¢ finansowana jest z opfat uzytkownikow
przestrzeni powietrzn_ej. PAZP podlega regulacjom prawa krajowego (Ustawa Prawo
Lotnicze, Ustawa PAZP) i prawa UE, w szczegodlnosci pakietowi legislacyjnemu SES

Il. Efekty operacyjne i finansowe PAZP podlegajg procesowi benchmarkingu
wskaznikow na tle innych tego typu Agencji w Europie.

Wizja i Misja PAZP
- Swiadczenie wysokiej jakos$ci stuzb zeglugi powietrznej, korzystnych dla
uzytkownikow i przyjaznych dla srodowiska.

- Umocnienie pozycji PAZP w Europie jako konkurencyjnego i stabilnego
ekonomicznie dostawcy stuzb zZeglugi powietrznej, oferujgcego adekwatny poziom
bezpieczenstwa i jakoSci ustug zgodnie z potrzebami uzytkownikow przestrzeni

powietrznej.
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Nawigacyjne zabezpieczenie
lotnisk cywilnych.
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Ustawa z dnia 8 grudnia 2006 r. o Polskie] Agencji
Zeglugi Powietrznej (Dz.U. Nr 249 z poz. 1828

Art. 4. 1. Agencja zapewnia w przestrzeni powietrz-
nej, o ktérej mowa w art. 3, stuzbe ruchu lotniczego
oraz inne stuzby zeglugi powietrznej: stuzbe tagcznosci,
stuzbe nawigacji, stuzbe dozorowania oraz stuzbe in-
formacji lotniczej, z zastrzezeniem ust. 2.

2. Lotniskowa stuzba informacji powietrznej,
wchodzgca w sktad stuzby ruchu lotniczego, moze by¢
zapewniana takze przez inne podmioty.
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Instrumentalne procedury lotu sg projektowane
W oparciu o:

Doc 8168 o Doc 9368
OPS/611 . ANG11

Procedures for

Air Navigation Services

Instrument

:
Flight Procedures
Aircraft Operations Construction Manual

Volume Il
Construction of Visual and
Instrument Flight Procedures
This edition incorporates allamendments T by the Secretary General
L U T Rt e and published under his authority
and supersedes, on 23 Novem ber 2006,
all previous editions of Doc 8168, Volume IL
Fifth edition — 2006 Second Edition — 2002
International Civil Aviation Organization Inter i Civil Aviati Or izati

[
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INSTRUMENTALNE PROCEDURY LOTU

To trasa lotu statku powietrznego, ktora jest obliczona przez projektanta
| wykonywana w locie IFR w oparciu o wlasng nawigacje, czyli w oparciu
0 urzadzenia i systemy, ktorych odbiorniki sg zainstalowane w kabinie statku
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IFR (Instrument Flight Rules)
Przepisy wykonywania lotow wedlug wskazan przyrzadow

Lot IFR — lot wykonywany zgodnie z przepisami dla
lotow wedtug wskazan przyrzgdow

— Wymagania:

Wyposazenie statku powietrznego w urzgdzenia nawigacyjne
| radiokomunikacyjne

» Posiadanie odpowiednich uprawnien przez zatoge
« Zachowanie minimalnych wysokosci lotu
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Stuzby Ruchu Lotniczego — Air Traffic Services (ATS) w
Rejonie Informacji Powietrzne] Warszawa

FIS udziela wskazowek i informacji uzytecznych dla
bezpiecznego i sprawnego wykonywania lotow.

Stuzbe FIS petnia;:
- organy ATC: TWR, APP i ACC — wobec ruchu
kontrolowanego GAT,

- organy FIS: - AFISO (AFIS Officer) — na lotnisku | w ATZ
wobec ruchu niekontrolowanego GAT,;

- sektory FIS do FL95 wobec przelotow
w ruchu niekontrolowanym.



Polska Agencja Zeglugi Powietrzne;
Polish Air Navigation Services Agency

=
&=L

PROCEDURY LOTU Z VFR

To trasa lotu statku powietrznego,
ktora jest wykonywana w locie VFR
W oparciu

0 nawigacje prowadzong na
podstawie wzrokowego
rozpoznania charakterystycznych
obiektow.
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W ramach realizowanych z KE projektéw:

1. HEDGE (Helicopter Deploy GNSS in
Europe)

2. MIELEC (EGNOS Introduction in the
European Eastern Region)

oraz w wyniku prac ekspertow i
wewnetrznych projektéw PAZP
opracowano procedury RNAV GNSS dla
lotnisk:

- Mielec

- Katowice
- Krakow

- Gdansk

- Warszawa
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przepustowosc lotnicza /

airside capacity model

l separacja lgdowan
ladowanie

| zgoda na start

aktywacja Znizanie
— 4 NM 4NM—2NM 2NM— RWY
kotowanie obstuga naziemna kotowanie
odladzanie

start —

— RWY

oderwanie RWY

wznoszenie
do 2000 ft

-

separacja startow
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sredni czas opoznienia realizacji operacji
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prawdopodobienstwa analizowanej probki
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( rosetsmce oot przepustowose lotnisk regionalnych

Mozliwa liczba operaciji
: Wykonanie |Mozliwa liczba operacjif Zadeklarowana rzy wykorzystaniu
Port lotniczy px\g/ri;a pggf;icljai'zp ope);acji W 2_8— przy Wykonanigpw _521 _ godzjr]owa_ i z;/de?lilarov)\//’ar]ej
PAZP na 2011 na 2011 ym tygodniu | tygodni na poziomie |pojemnos¢ lotniska pojemnosci

(9-15.07.2011) tygodnia 28 (TWR) 18h/dziennie przez 52
tygodnie
Bydgoszcz | 2018 4 036 105 5 460 8 52 416
ll’_()di 2402 4 804 103 5 356 6 39 312
|Gdaﬁsk 16 086 32172 699 36 348 10 65 520
|Katowice 14 691 29 382 712 37024 10 65 520
|Krak6w 18 812 37 624 736 38 272 10 65 520
|Poznar’| 11 517 23034 487 25 324 10 65 520
|Rzeszc'>w 3790 7 580 148 7 696 10 65 520
\Wroctaw 11 909 23 818 508 26 416 10 65 520
Szczecin 2277 4 554 84 4 368 10 65 520
Zielona 635 1270 22 1144 6 39 312

Gora
84 137 3 604 187 408

Tydzien 28 - jeden z najbardziej obciazonych tygodni w roku 2011.

Analiza dotyczy lotnisk regionalnych (bez Warszawy).

Do analizy mozliwosci operacyjnych zatozono prace 18 godzin dziennie (18/7).

Przyjeto zadeklarowane obecnie dla lotnisk regionalnych pojemnosci wynoszace od 6 do 10 operacji na godzine.

Zaktadajac, ze lotniska regionalne (bez Warszawy) czynne bylyby tylko 18 godzin na dobe i 7 dni w
tygodniu, ich mozliwosci operacyjne obstugi operaciji lotniczych wynosza obecnie okoto 600 000 w roku.
Przy zatozeniu pracy lotnisk regionalnych przez 24 godziny na dobe (bez ograniczen nocnych) te
mozliwosci rosng do ok. 790 000 operacji.

Zakladany sie wzrost przepustowosci na EURO 2012™ o + 50% do +80% na 4 lotniskach.
http://www.pansa.pl/aap/PAZP_Informacja_11mcy_ 2011
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Prognoza ruchu TNC w rozbiciu na porty

W tabeli ponizej zaprezentowano prognozy ruchu terminalowego dla
pierwszego okresu referencyjnego w podziale na porty.

2012 2013 2014
MVS SU-L MVS SU-L MVS SU-L
EPWA 72746 65 253 72 319 64 802 74 314 66 618
EPGD 17 087 12 992 17 413 13 240 17 745 13 492
EPKK 21 026 15 987 21426 16 292 21 834 16 602
EPKT 16 210 12 325 16 519 12 560 16 833 12 799
EPLL 6 929 5 097 6 695 4796 6 840 4 906
EPBY 2842 2161 2 896 2202 2952 2244
EPPO 13 311 10121 13 565 10314 13 823 10 510
EPRZ 4730 3584 4671 3516 4663 3493
EPSC 6 846 5205 6 976 5304 7 109 5405
EPWR 13 835 10 519 14 099 10720 14 367 10924
EPZG 697 530 711 540 724 551
EPMO 8100 6 206 14 700 10 678 14 985 10 695
EPSW 457 299 1462 899 2167 1310
RAZEM: 184 817 150 280 193 453 155 864 198 356 159 550
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Ruch lotniczy

2011 natle lat poprzednich
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Calkowita liczba operacji
— z wytgczeniem wielokrotnych podejsc

Liczbaoperacji (2006 - Grudzien 2011)
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S E v S D Qr‘;‘/ % ©
[ s— Opo6znienie ===@== 2006 ==—@== 2007 == 2008 emn@e— D009 =@ D010 = 2011
Rok 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003
Liczba Dperacji lotniczych | 171 653 | 185755 197602 | 200846 | 236944 | 252 843 | 278498 | 278921 | 301 781
Dvnamika wzrostu 8.22% 6.38% 6.20% 12.91% | 6.71% 10,15% | 0,15% 8.20%
Rok 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
Liczba operacji lotniczych ISTET9 | 411215 | 479735 | 543 641 | 5397022 | 553 564 | 585928 | 642 608
Dvnamika wzrostu 18.49% | 15,00% 16.66% 13.32% 9.82% -7.28% 5.85% 9.67%
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Polska Agencja Zeglugi Powietrzne; Opobznienia na tle ruchu lotniczego w

Polish Air Navigation Services Agency Polskiej przestrzeni powietrznej.
Opdéznienia w latach 2002 - 2011
700 000 642608 2
597 022 587 933 - 4,5
600 000 543 641 553 564 1.4
411 215
400 000 357579 3
301 781 2,2 D 0C - 2,5
300 000 {278921 —1. —
1.4 / ~e 1,17
200 000 " \\ L+ 1,5
0,7 0.7) 7 >~ 063 |1
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0,2 0,2 /’. ~ | tos
c o
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2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
[ Wielko$é ruchu —e— Srednie opdznienie ATFM na operacje
Udziat poszczegolnych ANSP w wysokosci op6znien w 2011r.
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// \/ 41
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544
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T T 0
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France; 10,9%

== Srednie opdznienie na operacje =®==\Nielko$¢é ruchu (w tys.)

Greece; 14,3%



Liczba Operacji
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Liczba operacji 2011 — lotniska

Doloty/Odloty (2006-Grudzien 2011)

Styczen

Luty

O
Q%
O 6\"}

2006 e==——=@=== D((7 ==—=@m== D008 === 2009

2006 13 031 12 110 14 245 14 §85 1§ 532 17 202 17 544 17 S&0 17 670 16 515 14 0 14 511 8g 410 8,0
2007 15 304 14 024 158 247 16 454 18 201 18 881 189775 19 959 19 539 15073 17 282 15 534 211 277 13,3
2004 17 608 15 810 12 134 & 384 8 916 21213 21770 21 315 21 117 5078 15 652 15 214 226 424 72
2008 15 607 14 508 16 467 16 354 17 786 19 371 20 254 15 300 19 852 17 715 15 776 15 206 208 158 -&,0
2010 15 330 4345 17 168 14 733 15 441 213N 21 7048 21238 20 475 15 185 15 531 14 887 | 216 148 3,8
2011 15 701 14 691 17 051 17 453 19 708 20 8602 21 545 21828 21847 19 033 16 315 16 105 221 880 2.5
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Wielokrotne podejscia
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Sierpien Wrzesien PaZdziermik Listopad Grudzien

235 5 364 7 95 6 725 4 785 2708 1816

2011 1182 1641 3 520 4754 7812
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Liczba operacji / udziat portow
lotniczych w roku 2010

_ Wykonanie
Port lotniczy
MVS % SU-L %
EPWA 69 257| 46,96%| 62 892,66 47,28%
46,96% EPGD 14 604| 9,90%| 13571,37| 10,20%
EPKK 17 327| 11,75%| 16 405,53| 12,33%
EPKT 12924| 8,76%| 13052,43| 9,81%
EPLL 2612| 1,77%| 2047,94| 1,54%
EPBY 2003| 1,36%| 1549,84| 1,17%
EPPO 10326| 7,00%| 8588,34| 6,46%
EPRZ 3870 2,62%| 2903,64| 2,18%
EPSC 2855| 1,94%| 1866,55| 1,40%
EPWR 11194 7,59%| 9939,71| 7,47%
EPZG 521 0,35%| 192,31| 0,14%

O EPWA OEPGD EEPKK BEPKT @EEPLL OEPBY
COEPPO BEPRZ CJEPSC B EPWR OEPZG
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ODEPWA BEPGD MEPKK BEPKT mMEPLL OEPBY
OEPPO mEPRZ OEPSC mEPWROEPZG

lotniczych w roku 2011

Liczba operacji / udziat portow

Wykonanie
Port

lotniczy | Mys % SU-L %

EPWA 71 392 37,70%| 65 462,69 46,31%
EPGD 16 162 8,53%| 14 732,81 10,42%
EPKK 19 242 10,16%| 17 004,49 12,03%
EPKT 15 823 8,35%| 14 844,68 10,50%
EPLL 13 467 7,11%| 2662,75 1,88%
EPBY 3 415 1,80%| 1850,13 1,31%
EPPO 11 160 5,89%| 8 703,60 6,16%
EPRZ 20 941 11,06%| 4 073,44, 2,88%
EPSC 4 939 2,61%| 1919,95 1,36%
EPWR 12 290 6,49%| 9 974,66/ 7,06%
EPZG 560 0,30% 126,03| 0,09%
RAZEM | 189 391 100% 141 355 100%




N
A N

— Polska Agencja Zeglugi Powietrznej

—_—

Polish Air Navigation Services Agency

Prognozy ruchu lotniczego

Koszty zapewnienia stuzb
zeglugi powietrznej



trasowa SU 3587 255| 3898 889
przyrost 8,7%
terminalowa SU-L | 139 982 150 281
przyrost 7,4%
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Figure 2. Traffic in the ESRA08

Figure 11. Forecast for 2012. (Uncertainty is typically £1.5 percentage peints)
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_ ey Figure 13. Forecast for 2013. (Uncertainty is typically £ 1 percentage points)
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Zamiast +8,7% STATFOR
prognozuje obecnie:
+ 6,2% narok 2012,
+5,5% na rok 2013.
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Stawki optat w roku 2012 na tle lat poprzednich

2012 2012(;:'(PSD
2009 pLok No) (od
01.01.2012) 01:07.2012)
39,46 EUR 36 EUR 155,37 zi
En Route (EUR 40,69 EUR 41,95 EUR | 40,06 EUR ! ka ni i
(EUR) (155752) | (156,022f) | Stawka nie zawiera
I strefa 867.88 zt
I strefa '
547,97 zt 610,23 zt .
TNC (PLN) Propozycja 1.051,02 zt 781,06 zt 794,85 zt
PAZP
IT strefa Il strefa | 976, 86 zt
985,34 888,71

Stawki optat w roku 2012:
Stawka ER: ok. 36 EURO (przy 3,80 EUR/PLN)

Stawka optaty TNC: 781,06 zt (od lipca 2012 TNC=794,85 zi{)



Z-—  Polska Agencja Zeglugi Powietrzne; . : -~
~ — Polish Air Navigation Services Agency Stawka jednostkowa optaty nawigacyjnej - UR

100.00 - Stawki jednostkowe nawigacyjnych optat trasowych
’
w 2012 r. w EUR
B0, 00 oo -
60,00 | " Srednia stawka jednostkowa: 51,55 EUR g o E B EBREEEREEREE
40,00 e -B- I B B EEE
20,00 -8B 0 0R 0 R E 0N R
0,00 -
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Polska stawka jednostkowa opfaty za nawigacje trasowa
e (ER) w 2012 spadfa do ok. 36 euro i jest mniejsza od
Sredniej europejskiej o ok. 30%

8 http://www.eurocontrol.int/services/unit-rates-and-tariffs
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Inwestycje
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Gdansk OR

Bydgoszcz DVOR/DME

Inwestycje w trakcie realizacji w 2012
na tle wykonania w latach poprzednich

O Modlin DVOR/DME

GO OPorisk DME
oA VIR QO warszawa ILS/DME i OR
PSR/MSSR

I\% t 6dz DVOR/DME
() Wroctaw DVOR/DME i
PSR/MSSR
Izbica DME
Krakow TWR ) Rzeszow TWR
O
Rok 2011
Rok 2010 Rok 2009 Rok 2008
(dane szacunkowe)

Naktady na srodki trwate 56,3 min 61283 193,12 82 809 795,48 52 646 346,52
Inne naktady (w tym zaliczki) 3,4 min 19 533 008,18 13 402 805,85 7 844 215,69
Zaangazowanie inwestycyjne

PAZP Slizin 25 lln 80 816 201,30 96 212 601,33 60 490 562,21
il . (60 mIn + 23,7 min
(nakiady, zaliczki, ptatnosci) zrealizowane ptatnosci)
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Realizacja iInwestycji obiektowych w latach

2007 - 2011

2007 2010

+ Warszawa
‘ Gdansk
Katowice - Grajewo
'Trzeblellno
Drezdenko : 6tare Iganie
. Poznan  \arszawa
2008 ZieIO? Goéra ‘
O todz
Warszawa
Wroc}aw. irzebnica .Jedrzejow
Rzeszow Rzeszéw
Katowice ‘ .
?rak()w

2009

Grudzigdz
()

2011

Gdansk

. Czaplinek . Grajewo

Trzebielino
. Ptonsk

itare Iganie

Warszawa
todz
.Jerzejo’w

' Izbica
;zeszéw

rakow

Drezdenko

Zielona Goéra

.Poznaﬁ

. Wroctaw
.Trzebnica

Katowice . q(
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Zadania inwestycyjne obiektowe
planowane do realizacji w latach 2012 - 2014

Nazwa Wartos¢ Okres
zadania realizacji

NEVAVEWZ L ERIE Ogodlna Okres
wartos¢ realizacji

TWR Krakow 16 100 000 2012 - 2014 ILS/DME Gdansk 2 500 000 2014
TWR £6dz 12 800 000 2012 ILS/DME Modlin 2 500 000 2014
TWR Poznan 18 300 000 2012 - 2014 (KPSD —23.01.2012)

ILS/DME Rzeszow 2 500 000 2014
TWR Rzeszéw 22 000 000 2012 - 2013

ILS/DME Szczecin 2 500 000 2012 - 2013
DVOR/DME 3 500 000 2012 - 2013
Bydgoszcz ILS/DME Swidnik 3 500 000 2012 - 2013
DVOR/DME 3 000 000 2013 - 2014 (Pl 25002012
Czempin ILS/DME W-wa 7 000 000 2012 - 2013
DVOR/DME 3000 000 2012 RWY 111 RWY 33
todz ILS/DME Wroctaw 2 500 000 2012
DVOR/DME 3200 000 2013 - 2014
Szczecin . .

System radiolokacji 24 900 000 2012 - 2014
DVOR/DME 2 700 000 2012 Krakow
Modlin

System radiolokacji 20 200 000 2012 - 2014
DVOR/DME 3 000 000 2012 - 2013 Wroctaw
Swidnik
DVOR/DME 3 000 000 2012 System radiolokacji 2 400 000 2012 - 2013

Wroctaw

ptn.wsch.
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3
przestany do KE dnia 23.01.2012

Tabela A. Podstawowe [ dodatkowe standardy operacyjne ATM | wyposazenia CNS oraz Meteo dla poszczegolnych rodzajow lotnisk.

Dodatkowo rodzaj i czas ATS™

Dodatkowo wyposazenie NAV
(odpowiednio do popytu) =

Lp. Kategoria lotniska Podstawowy rodzaj i czas ATS

uzytku publicznego Podstawowe wyposazenie NAV *

1 Krajowe ILS Cat Il na jednym kierunku ILS Cat Il na jednym kierunku podejscia lub
APV CAT Il (GBAS).

podejscia.
ILS Cat| na drugim Kierunku. ILS Cat Il na drugim kierunku podejscia lub
APV CAT | (GBAS).

Pomoc wprowadzajaca DVOR/DME lub
APV-RNAV. ILS CAT | lub APV I/ll (SBAS) na
pozostalych.

Sluzba TWR 24/7 Pomoc wprowadzajgca DVOR/DME lub
Stale biuro Meteo. APV-RNAV.

2
m
S Stuzba TWR 24/7
E Stale biuro Meteo.
=
[=]
2 o Regionalne ILS Cat | na jednym kierunku podejscia. ILS Cat Il na jednym Kierunku podejscia.
Pomoc wprowadzajaca DVOR/DME lub ILS CAT I lub APV I/l (APV-ENAV) na
APV-RNAV. pozostalych.
Pomoc wprowadzajgca DVOR/DME lub
Stuzba TWR 12/7, AFIS 12/7 APV-RNAV.
Stale biuro Meteo.
Stuzba TWR 24/7
Stale biuro Meteo.
3 Lokalne Nie zdefiniowano Podejscie NPA LNAV/LP lub DVOR/DME.

Stuzba AFIS 12/7***
Dostep do danych biura Meteo.

Lokalne
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PRR 2010

An Assessment of Air Traffic Management In Europe
duning the Calendar Year 2008

Performance Review Report . i n epo '

An Assessment of Air Traffic Management in Europe
during the Calendar Year 2010

EUROCONTROL / UE:
PRR 2009

L P R R 20 10 ‘ i p) : - 3 Performance Review Report
} : ; ) An Assessment of Air Traffic Management in Europe

O P R R 2 0 O 9 ‘, VI » . v during the Calendar Year 2009

«  PRR 2008 2 I
1

e -

REFORT COMMISSIONED BY THEY O
AN  PERFORM.

« ACE 2009
A AC E 2008 -'L:J‘JIJ C Us ‘:-‘Ejf:s :ij ‘Ia!J ai; (Jl--c_:‘/ RIS M UNEDIBY A HEFEHEG RMANEHEYTEYY KN M TS N

2009 Benchmarking Report . e,

° ACE 2007 M Cost=Effectiveness (ACE)
J R R | Vel ';,- = JED BYTHE PERF ANCE REVIE ;
_)‘U UU D:IJ:IJIIJE}'!‘J:]IJEJJ J-:PU!‘: NEDBY A HEFEREURN AN LSEHEVIEVY U RIS DN |

RN ECHVENTESSH(A(SEE))
sriennzeldng idlsvore
Prepared by the Performance Review Unit (PRU)

with the ACE Working Group epared by the Performance Review Unit (PRU)
with the ACE Working Group

1e Performance Review Unit (PRU)
the ACE Working Group

. http://www.eurocontrol.int/prc/ i e JnE2010;

MIRyAZ009)
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Wskaznik finansowej efektywnosci kosztowej w 2009 roku

(koszty swiadczenia stuzb ATM/CNS na zagregowana godzine lotu)
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Koszty wsparcia (wszystkie koszty poza KRL) w 2009 roku na
zagregowang godzine lotu
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€ per composite flight-hour
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European system average: €296
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Dziekuje za uwage!
Adres pocztowy:
Polska Agencja Zeglugi Powietrznej
ul. Wiezowa 8
02-147 Warszawa
info@pansa.pl

Prezentujacy : Krzysztof Banaszek
tel.: (+48 22) 574-50-00
e-mail: k.banaszek@pansa.pl

Rzecznik Prasowy

Grzegorz Hlebowicz

tel.: (+48 22) 574-67-74, (+48) 609-501-241
faks: (+48 22) 574-57-09

e-mail: g.hlebowicz@pansa.pl



