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Panstwowa Komisja

Badania Wypadkow Lotniczych

Warszawa 23 maja 2014 r.

Oswiadczenie Tymczasowe
Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych

dotyczace badania wypadku lotniczego
nr 660/13

Dziatajac  zgodnie z Artykutem 16 pkt 7 Rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 z dnia 20 pazdziernika 2010 r. w sprawie
badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz
uchylajace dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. 2010.295.25) oraz stosujac si¢ do zasad
opisanych w Zataczniku nr 13 do Konwencji o Migdzynarodowym Lotnictwie Cywilnym
podpisanej w dniu 7 grudnia 1944 r. w Chicago, PKBWL przedstawia informacj¢ o postepach
w badaniu wypadku samolotu PA-34 220T Seneca V, o znakach rozpoznawczych SP-HIN,
w dniu 23 maja 2013 roku (nr 660/13).

Badanie zdarzenia prowadzi zespdt badawczy PKBWL w sktadzie:

mgr inz. inst. pil. Ryszard Rutkowski - kierujacy zespotem,
mgr inz. pil. Bogdan Fydrych - cztonek zespotu,
mgr inz. Piotr Lipiec - cztonek zespotu,
dr inz. Stanistaw Zurkowski - cztonek zespotu,
pplk rez. mgr inz. Maciej Ostrowski ekspert PKBWL.

W trakcie dotychczasowych badan wypadku i jego okolicznos$ci zespol badawczy

PKBWL wyvkonal czynnosci jak ponizej i ustalil :
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Dnia 23 maja 2013 r. 0 godz. 04:14 (wszystkie czasy podano wg UTC; czas UTC = czas
LMT — 2 godz.) pilot zawodowy ztozyt plan na wykonanie lotu po trasie EPPO-BABKO-
LZIB. Plan lotu przewidywat lot zgodnie z przepisami VFR, na poziomie A020 i z predko$cia
przelotowa 150 kt. Jako lotnisko zapasowe zaplanowano lotnisko Krakéw-Balice (EPKK).
Samolot byt wilasnoscia Bankowego Funduszu Leasingowego S.A. z siedzibg w Lodzi,
a uzytkownikiem samolotu byta firma Phinance S.A. z siedziba w Poznaniu. Pilot wykonywat

ten lot na zlecenie firmy — uzytkownika.

Przygotowujac si¢ do lotu na lotnisku startu Poznan Lawica (EPPO) pilot-dowddca statku
powietrznego SP-HIN zgtosit o godzinie 3.56.08 do wiezy TWR EPPO kotowanie do
tankowania, na co otrzymat zgodg. Po tankowaniu, o godzinie 4.46.58 pilot ponownie probuje
nawigza¢ tacznos¢ z TWR, ale trzaski uniemozliwiajg zrozumienie korespondencji. Po kilku
nieudanych probach pilot uzyskuje od ktrl TWR zgode¢ na odkotowanie spod stacji paliw,
gdzie zaktocenia korespondencji utrudniaty korespondencje. O godz. 4.48.32 ktrl TWR
przekazuje pilotowi SP-HIN zgod¢ na lot do LZIB po starcie z DS28 oraz ci$nienie 1007
HPa, lot poczatkowo na wysokosci 1500 ft, przez pkt S, kod transpondera 7000. O godzinie
4.53.26 pilot SP-HIN zgtosit gotowo$¢ do odlotu i wystartowat. Po starcie pilot przeszedt na
tacznos¢ z TWR EPKS, a nastepnie, o godz. 5.01.52 nawigzat tacznos¢ z FIS Poznan
informujac, ze kontynuuje lot na wysokosci 1500 ft z kodem transpondera 7000. O godzinie
5.32.34 pilot zgtasza informatorowi FIS Poznan, ze mija Kamien Slaski i przechodzi na
tacznos¢ z FIS Krakow 119.275 kHz. Informator FIS Poznah przyjat komunikat pilota, ale
0 godzinie 5.34.32 ponownie wywotat SP-HIN przypominajac o ominigciu strefy zakazanej
EP P13. Pilot potwierdzil omijanie strefy po zachodniej stronie i przejscie na tacznos¢ z FIS

Krakow.

Lot do trawersu Bielska —Biatej odbywat si¢ w dobrych warunkach pogodowych.
Zdecydowane pogorszenie warunkdéw, a w szczegdlnosci obnizenie podstawy chmur
i obnizenie widzialno$ci wystepowato na potnocnych stokach Beskidu Maltego, na potudnie
od linii Bielsko-Biala-Kety oraz dalej na potudnie od Kotliny Zywieckiej, na poétnocnych
stokach Karpat Zachodnich z kulminacjami Pilska (1557 m) i Babiej Gory (1725 m). Na tym
pasmie wzniesien, bezposrednio w rejonie wypadku warunki pogodowe, a szczegélnie
widzialno§¢ mogly by¢ ograniczone do kilkunastu — kilkudziesigciu metrow, a chmury

zakrywaly znaczng cze$¢ pasma.

Informacja meteorologiczna dotyczaca zakrycia szczytow pasm gorskich przez chmury

byta dostgpna w prognozach GAMET i SIGMET, ale Komisji nie udalo si¢ wyjasnic,
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czy i w jakim zakresie, pilot-dowodca statku powietrznego zapoznat si¢ z tymi prognozami.
Analiza dokumentoéw 0 sytuacji meteorologicznej na planowanej trasie przelotu przed startem

jest jednym z podstawowych obowiazkéw dowddcey statku powietrznego.

O godzinie 5.54 pilot SP-HIN zgtasza si¢ do FIS Krakow, nastepuje identyfikacja
radarowa, a po chwili utrata kontaktu radarowego. O godzinie 5.58 pilot SP-HIN prosi
o podanie warunkéw pogodowych w rejonie Zar- Zywiec. W odpowiedzi Informator FIS
Krakow przekazuje ATIS/METAR EPKK. O godzinie 6.11 pilot SP-HIN zglasza pkt
BABKO 1 przejsécie na tacznos¢ z Bratystawa. Miedzy 6.11- 6.13 na wskazniku radarowym
widaé niezidentyfikowany A/C zblizajacy si¢ do EP R8, ktéry nastepnie wlatuje w ta strefe.
O godzinie 6.13 A/C znika z zobrazowania radarowego w rejonie EP R8 na wysokosci A051.
Po wszczgciu opdznionej akceji poszukiwawczej FIS Krakow informuje o godzinie 12.22 SUP
ATM o odnalezieniu przez ratownikow GOPR wraku samolotu SP-HIN na pétnocnym stoku

Babiej Gory.

Dziatania PKBWL polegaly na bezposrednim udziale trzech czlonkéw Komisji
w ogledzinach wraku na miejscu wypadku i sporzadzeniu dokumentacji miejsca zdarzenia
i zakresu zniszczen statku powietrznego. Komisja podczas tych prac pobrata z miejsca
wypadku i zabezpieczyta do dalszych badan uszkodzong kart¢ pamigci CF z wysSwietlacza
MFD oraz zniszczone pozarem urzgdzenia radionawigacyjne i panel autopilota zabudowane
na konsoli srodkowe;j. Pozostata cze¢$¢ wraku pozostata na stoku pod nadzorem Policji. Firmie
zewngtrznej zlecono wykonanie zdjg¢ z powietrza wraku na miejscu zdarzenia oraz zdjecé

najblizszej okolicy.

Po wykonaniu tych czynnosci PKBWL wraz z Prokuraturg Rejonowa w Suchej
Beskidzkiej podjeta dzialania zwigzane z transportem wraku ze stoku na miejsce sktadowania.
Czynnosci te koordynowano z dyrekcja Biabiogorskiego Parku Narodowego — gospodarzem
terenu. Proba transportu elementéw wraku droga powietrzng nie doszla do skutku, poniewaz
wojska lotnicze odmoéwily wykonania tej ustugi przy pomocy $miglowcoéw, a polskie firmy
cywilne majace stosowne certyfikaty ULC nie dysponowaly w tym czasie odpowiednim
sprzgtem na terenie kraju. Po dluzszych uzgodnieniach i podzieleniu wraku na kilka czgsci
elementy te przetransportowano droga ladowa na miejsce sktadowania w Suchej Beskidzkiej

tak, aby byty dostepne do ewentualnych dalszych szczegdtowych ogledzin i badan.

W dniu 29 maja 2013 r. PKBWL wystata zawiadomienie o zaistnieniu zdarzenia

lotniczego (Event Notification) do nastepujacych adresatow: Europejskiej Agencji
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Bezpieczenstwa Lotniczego (EASA), Unii Europejskiej (EU), Miedzynarodowej Organizacji

Lotnictwa Cywilnego (ICAO) oraz Narodowej Rady Bezpieczenstwa Transportu (NTSB).

Zgodnie z Aneksem 13 ICAO NTSB wyznaczyto swojego przedstawiciela peinomocnego do

kontaktow z Komisjg. W trakcie prowadzenia badania Zespot Badawczy PKBWL pozostaje

w biezacym kontakcie z przedstawicielem pelnomocnym.

W zwiazku z prowadzonym badaniem wypadku przeprowadzono badania i ekspertyzy,

ktére mozna podzieli¢ na nastgpujace grupy:

dotyczace dokumentacji technicznej 1 operacyjnej samolotu;
dotyczace zagadnien technicznych;

dotyczace zatogi;

dotyczace zagadnien z przeprowadzonej akcji poszukiwawczej;

dotyczace zagadnien operacyjnych dotyczacych organdow stuzb ruchu lotniczego.

W ramach prowadzonych badanh PKBWL zwrocita si¢ do firm:
- MEDIARECOVERY o wykonanie odczytu danych z uszkodzonej karty pamigci CF
wyswietlacza MFD samolotu SP-HIN.

- AVIDYNE o wykonanie deszyfracji danych odzyskanych z pamigci wy§wietlacza MFD
samolotu SP-HIN.

Dziatania Zespolu Badawczego PKBWL w zakresie dokumentacji technicznej

i operacyjnej samolotu:

pozyskano dokumentacj¢ techniczng samolotu 1 jego wyposazenia z firmy PIPER,
pozyskano dokumentacj¢ techniczng i1 obstugowa silnikow samolotu z firmy
CONTINENTAL,

zabezpieczono 1 poddano analizom dokumentacj¢ obstugowa samolotu SP-HIN,
z okresu poprzedzajacego wypadek;

sprawdzono, czy samolot byl poddawany okresowym przegladom technicznym
oraz czy obstuga byla prowadzona zgodnie z zaleceniami producenta statku
powietrznego;

przeprowadzono analiz¢ programu obstugi technicznej samolotu,

W zakresie zagadnien technicznych:

wykonano dokumentacj¢ fotograficzng samolotu i miejsca zdarzenia zaréwno
z ziemi oraz z powietrza;
zabezpieczono dane z pamigci wyswietlacza MFD zapisujacego informacje

o pracy zespotéw napgdowych samolotu.

W zakresie zagadnien operacyjnych:
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. pozyskano i zabezpieczono nagrania z monitoringu lotniska w Poznaniu;
. pozyskano i zabezpieczono nagrania z PAZP w zakresie zobrazowania zapisu
radarowego i korespondencji radiotelefonicznej.
Obecnie cztonkowie Zespolu Badawczego opracowuja i analizujg zgromadzony materiat
badawczy, a takze w oparciu rezultaty tych badan wskazujg kierunki badan uzupetniajacych.
Na dzien publikacji niniejszego Os$wiadczenia Tymczasowego zespot badawczy nie

sformutowat Zadnych zalecen w zakresie bezpieczenstwa lotniczego.

podpis i oryginale

magr inz. inst. pil. Ryszard Rutkowski - kierujacy zespotem,
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