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Lotnikom z zatég bombowych
Polskich Sit Powietrznych,
ktorych mielismy zaszczyt osobiscie poznac






PRZEDMOWA

S Rl

Oddaje w Panstwa rece najnowsza publikacje autorstwa dr. hab. Andrzeja Olejko
oraz dr. Krzysztofa Mroczkowskiego zatytulowana ,,Nocnych Lotéw Swiadectwa.
Polskie dywizjony bombowe w latach drugiej wojny Swiatowej we wspomnieniach”.
Dzielo, wydane nakladem Muzeum Lotnictwa Polskiego w Krakowie, bedzie
niewatpliwie interesujaca lektura zaréwno dla badaczy historii najnowszej, jak
i pasjonatow tematyki zwigzanej z IT wojng Swiatowa.

Autorzy w swojej publikacji zawarli kompendium wspomnien polskich zalég
bombowych walczacych na Zachodzie podczas IT wojny Swiatowe]. Prowadzac liczne
kwerendy dotarli do unikalnych materiatéw, ktére, do dzisiaj, nie byty znane szerszemu
gronu odbiorcéw. Po raz pierwszy opublikowane zostaly dokumenty znajdujace
sie min.: w zbiorach Muzeum Lotnictwa Polskiego w Krakowie, Stowarzyszenia
Lotnikéw Polskich w Wielkiej Brytanii oraz w zbiorach prywatnych rodzin cztonkéw
zat6g bombowych bedacych bohaterami niniejszej publikacji. Jestem przekonany,
ze podczas lektury ksigzki ,Nocnych Lotéw Swiadectwa. Polskie dywizjony
bombowe w latach drugiej wojny Swiatowej w Swietle wspomnien” zaglebicie sie
Panstwo w $wiadectwa zalég polskich bombowcéw, poznacie zmagania z wojenna
codziennoscig oraz poznacie ich aspiracje i obawy.

Serdecznie zapraszam do lektury.

Krzysztof Radwan

Dyrektor Muzeum Lotnictwa Polskiego w Krakowie
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WSTEP

» Wirujq wciqz w pamieci zdarzenia, fakty, cyfry. Wspomnienia... wspomnienia. ..
Samochod kotysze do snu. Szofer schylony nad bialq nitkq szosy, ma twarz z marmuru.
Drzewa przydrozne, w poswiacie ksiezycowej jak duchy, wyciqgajq do nas srebrne
gatezie, jak rece. Noc dalej wola wieloma gtosami... Widze twarz podputkownika
Poziomka, zastepcy Szefa Sztabu i prawie stysze, jak méwi do Staniczuka w Chivenor,
w naszym kasynie: «To dzis na wojne lecimy razem, majorze, o ktérej odprawa
zatég» ? Wystartowali nocq 10 kwietnia 1944 roku, na Biskaje. Nie ujrzeliSmy ich
wiecej, w kilka miesiecy pozniej ciato podputkownika Poziomka wyrzucity fale
Biskaji na skaliste wybrzeze Hiszpanii... Zacieta ta rodzina bombowa, uparta. Gesto
zrosita krwiq ziemie i obce morza — 434 oficeréw, 810 szeregowych — zabitych...
Zaginionych... W niewoli... 13206 ton bomb, 1502 tony min. Z zadumy budzi mnie
nagle glos szofera: — Dojezdzamy juz, to Faldingworth, panie kapitanie. Podjecha¢ do
kasyna? — Do kasyna... Z oddali szczekajq psy. Drzewa zamykajq sie w aleje. A ciepty,
miedziany ksiezyc wspigt sie po niebie i stracit ciepto i blask. Swieci juz zimno,
srebrnym chlodem, surowy i obcy. Strzepy niskiego stratusa, jak stado rozpierzchtych
koni tratujq go w swym cwale, po wyblaklym, czarno sinym niebie. Cienie tudzq noc
i ziemie ™.

Historia Polskich Sit Powietrznych na Zachodzie (PSP) pisana jest najczesciej
jezykiem historycznych statystyk — danych osobowych, dat zestrzelen, typow
maszyn. Lecz mozna jg przedstawi¢ inaczej — mozna i trzeba wymiesza¢ ze soba dane
i statystyki z wspomnieniami, raportami bojowymi, relacjami pisanymi bezpos$rednio
po walce, tak by otrzymac ten nie zawsze znany obraz. Obraz emocji towarzyszacych
niebezpiecznej, lotniczej shizbie na niebie ogarnietej wojenna pozoga Europy.
Odeszly juz w przeszto$¢ lata Polski powojennej, gdy z drzeniem rak w ksiegarni
miodzi ludzie przegladali nowo wydane wspomnienia pilotéw polskich z okresu
ostatniej wojny walczacych na zachodzie. Gdy niekiedy za ostatni, wyproszony od
rodzicow grosz kupowali ksigzki pisane przez pilotéw, nawigatoréw czy mechanikow
poktadowych wczuwajac sie po przeczytaniu kazdej z ich stron w klimat tamtych
dni, niejednokrotnie zmieniony reka cenzora. Minely dni, kiedy kupno wspomnien
drukowanych poza granicami Polski w kraju bylo wrecz niemozliwe. Dzi$ szybko
odchodzi do niebiarnskich dywizjonéw tamto pokolenie nielicznych, czas robi swoje
i coraz rzadziej mozna natrafi¢ na drukowane wspomnienia weteranéw star¢ nad
europejskim niebem, kiedy$ mtodych mezczyzn rzucajacych kobietom uwodzicielskie
spojrzenia, czarujagcych mundurem, odznaczeniami wojennymi w komplecie bez atu
z Polandami na ramieniu, a dzi$ nobliwych, starszych Pandw o lasce czy na wozku
inwalidzkim, stale jednak z tym charakterystycznym blyskiem w oku, blyskiem
rycerza przestworzy.

W wolnej chwili warto oderwac sie od szarej codziennosci, niekiedy dobijajacej
tempem zycia i siegna¢ po... co$ innego, po ksiazke. Drogi Czytelniku, przegladajac
strony tej ksigzki i wezytujac sie w jej tres$¢ staraj sie wczu¢ w potozenie tych, co
w ciemni nocy pilotowali na kursie bojowym samoloty bombowe typu Vickers
,»Wellington” czy tez Avro ,,Lancaster” badz zrzutowe Handley Page ,Halifax” czy

1 J. Glebocki, Kurs na Polske, Katowice 1958, s. 156 — 157.

Na poprzednigj stronie:

Strona rekopisu dziennika/pa-
mietnika mjr. naw. Aleksandra
Chelstowskiego.

(Kopia w zbiorach MLP)



tez B-24 ,Liberator”. I postaraj sie zrozumie¢ motto, ktére stato sie my$la wiodaca
tych, ktérzy o sobie méwili z dumg ,,my bombowcy” — Wracajcie szczesliwie do
bazy. Po calym Swiecie rozsiane sa mogity lotnicze tych, ktérzy walczyli za wolna
i niepodlegla, lecz nie dane im byto do niej wréci¢. Jednym z nich pelnym zalu, ktéry
jednak zdecydowat sie a powr6t do kraju byt pilot 301. Dywizjonu Bombowego F/Lt
Jerzy Glebocki, ktérego wspomnienia cytujemy powyzej. Jako historycy stwierdzamy,
Ze s one cenne. Truizm podszyty grzecznos$cia i ukladnoscia wobec starszych.
Moze i tak, lecz racz zauwazy¢ Drogi Czytelniku jak mato jest tych wspomnien.
Nie wszyscy czionkowie zalég bombowych, o ktérych jest mowa w tej ksigzce
czuli iskre boza i tapali za piéro. Moze Ci, co zgineli nosili sie z takim zamiarem,
a moze Ci, co przezyli nie czuli sie na sitach? Tego nie dowiemy sie juz nigdy. Dzi$
zyje ich juz niewielu, wiekszos¢ z Nich spoglada na nas juz tylko z fotografii. Wiec
mity Czytelniku, ktory siegnate$ po te ksiazke pamietaj jak wielu Ich zginelo — i jak
mato z Nich pisato. Oddajemy Ci w rece dzieje polskich dywizjonéw bombowych,
w ktérych nie znajdziesz szczeg6lowych danych o kazdym locie i kazdej zalodze;
ksigzke bedaca mieszanka historycznych faktéw i osobistej narracji. Mamy nadzieje,
ze Ci, ktorzy spisywali swe wojenne losy taskawym okiem spojrza na dzieje swych
Dywizjon6w Bombowych PSP opisane w niniejszej publikacji: ,, Bylismy nad celem.
Olbrzymie stada pomaranczowych kul wznosily sie ku nam, bardzo powoli, jakby
wyplywaly z dna poteinej kadzi. Te pomaraniczowe kule urzekly mnie. Patrzytem na
nie oczarowany i zdumiony, jak na nieziemskie zjawisko. Wiedziatem, ze w jezyku
lotniczym nazywajq sie «choinkg» i zZe sq to pociski szybkostrzelnych dzial. Nie
przypuszczatem, ze jest to takie wspaniate. Naszych szesnascie bomb poleciato
w otchtari. W dwie godziny pézniej zasypiatem szczesliwy i dumny, a pomarariczowe
kule tanczyly koto mej glowy triumfalny taniec. Rano pomyslatem — no, no jeszcze nie
teraz. Pozniej? Pdzniej dowiedziatem sie, ze podobno kazdy lotnik przechodzi swéj
nerwowy kryzys. Ukrywany. Nagle czlowieka ogarnia ordynarne przerazenie i mito$¢
do zycia, do stonca, do Swiata. Gdzies, w giebi duszy, poza myslami i poza wolgq,
powstajq dziwne sfery, z nich sqczq sie w system nerwowy pewnos¢ swego szczescia,
lub zte przeczucia. Cziowiek spostrzega, ze mysli inaczej i czuje inaczej, ze wiele
wspaniatosci dziwnie wyblakto, skurczyto sie, a wiele zwyklych kamieni przydroznych
nabrato jaskrawych barw. W kurzawie krwawego pytu blysnqg czasem jakies kontury.
Nie wiedzie¢ skqd wystrzelq wiezycami jakby swiqtyn i zapadajq w pomroce i szarosci.
Wtedy trzeba nie lada wysitku woli, zeby wziqé sie w kupe. I nie da¢ po sobie
poznaé. Kryzys, bywa, przechodzi, ale zwykle trwa do korica. W tej bombardierskiej
Samosierze, ktéra ciqgnie sie przez wiele miesiecy, mozna spotkac ludzi, dla ktérych
antyczne bohaterstwo nie jest tylko pojeciem. Jest rzeczq powszechnie znang, ze
wielu, ktérzy zgineli, przeczuwato swojq sSmier¢. Przed ostatnim lotem, starannie
szeregowali drobiazgi, pisali listy, byli niezwykle powazni, matomdwni, jakby
zapatrzeni w ten drugi, tajemny Swiat. Czyzbym kiedykolwiek doszedt do tego bez tych
nocy, w ktérych zywiot obnaza swojq twarz? Na wielkiej mapie w pokoju operacyjnym
ni¢ z naszej bazy biegnie prosto do serca Polski. A jednak droga prowadzi réznymi
szlakami i bywa, ze ponad wielu matymi miasteczkami. Trudno. Nie nasz wybor. W tej
chwili przechodzq nad hangarami tadowne bombami samoloty. Od tetentu tysiecy
mechanicznych koni dzwoniq szyby jak od grzmotu dzial. I teraz zapadajq sie gwiazdy
nad dachami Warszawy .

U podstaw niniejszej pracy lezy che¢ odnalezienia, oznaczenia i przybliZzenia
bogatej i czestokro¢ dramatycznej historii Dywizjonéw Bombowych PSP widzianej
oczami lotnikéw, ktérzy wykonywali tzw. Tury bojowe. Gléwna czes¢ tych
lotniczych wspomnien, w duzej czesci nieznanych, pochodzaca ze zbioréw Fundacji
Charytatywnej Stowarzyszenia Lotnikow Polskich w Londynie (Polish Air Force
Association Charitable Trust — PAFACT), przekazana zostala w ostatnim czasie

2 S. Wujastyk, Pogrzeb polskiej zalogi Lancastera, ,Skrzydta. Wiadomosci ze Swiata” 2002, nr 161, s. 43 — 44,



do krakowskiego Muzeum Lotnictwa Polskiego (MLP) i tym samym warta jest
przedstawienia ich szerokiemu odbiorcy. Drugim zrédtem wspomnien byty kolejne
roczniki ,,Skrzydel. Wiadomosci ze Swiata” i zawarte w nich wspomnienia lotnikow.
Roczniki te trafity do krakowskiego Muzeum Lotnictwa wraz z kolekcja pamiatek
po $w. p. Stefanii Wojtulanis-Karpinskiej dzieki wsparciu Pana Andy’ego Dabrowy,
syna jednego z dowédcow 301. Dywizjonu Bombowego Ziemi Mazowieckiej —
Adama Dabrowy. Przyczynit sie on tym samym posrednio do powstania niniejszej
publikacji. Dziekujemy takze: prof. dr hab. Wlodzimierzowi Bonusiakowi, prof.
dr hab. Tadeuszowi Kmiecikowi, prof. dr hab. Lechowi Wyszczelskiemu, prof.
dr hab. Wiestawowi Wréblewskiemu, J. B. Cynkowi i kmdr por. dr. Mariuszowi
Konarskiemu, za okazana pomoc przy upartym zbieraniu materiatéw zrédtowych do
tej pracy; Marzenie Mazur-Halasi i jej mezowi Andy’emu, ktérych londyniska goscina
pozwolita na prowadzenie badan archiwalnych. Szczeg6lne wyrazy wdziecznosci
nalezg sie Pani Danucie Stawinskiej z PAFACT i Annie Stefanickiej z Instytutu
Jozefa Pilsudskiego w Londynie za ich wielkg pomoc i przychylng wyrozumiato$¢
dla naszych — czasem szalonych — poczynan. Serdecznie dziekujemy Robertowi
Pankowi, Wojtkowi Matusiakowi, Robertowi Gretzyngierowi, Piotrowi Hodyrze,
Piotrowi Gérce i Wojciechowi Zmyslonemu za pomoc, Krzysztofowi Radwanowi
— Dyrektorowi Muzeum Lotnictwa Polskiego za przychylno$é okazang podczas
kwerend archiwalnych i pracy nad niniejszq publikacja.

Specjalne podziekowania naleza sie naszym bliskim, zwlaszcza Lilianie
i Katarzynie, ktére nas wspieraty. Dziekujemy Wam za cierpliwo$¢ i wyrozumiatosé,
jaka okazatyScie w czasie, gdy byliSmy zajeci bardziej praca nad ta ksiazka niz Wami.

dr Krzysztof Mroczkowski
dr hab. Andrzej Olejko prof. UR

Powstanie tej ksiazki zawdzieczamy finansowemu wsparciu
Fundacji Charytatywnej Stowarzyszenia Lotnikow Polskich (PAFACT)
w Londynie, ktéra wylozyla niezbedne srodki na sklad i druk.






301. DYWIZJON
BOMBOWY

ZIEMI POMORSK]EJ
IM. OBRONCOW
WARSZAWY,

1586. ESKADRA
SPECJALNEGO
PRZEZNACZENIA

17 lipca 1940 r. Air Ministra wydalto rozkaz sformowania Polskiego Dywizjonu
Bombowego nr 301. (II Polski Dywizjon Bombowy). Oficjalnie dywizjon zostat
sformowany 22 lipca 1940 r.**’, mial on taka samgq strukture organizacyjna i liczbe
etatow oraz przeszed} taka samq droge formowania jak blizniaczy 300. Dywizjon
Bombowy Ziemi Mazowieckiej*®. Znaki rozpoznawcze dywizjonu to litery kodowe
GR malowane po obu stronach kadtuba. Odznaka dywizjonu miata ksztalt owalny,
z prawej strony przechodzacy w poétksiezyc, w srodku umieszczony byl orzet
natomiast u dolu po lewej stronie wizerunek Pomorskiego Gryfa na niebieskim tle,
z prawej za$ na czerwonym tle umieszczony byt wizerunek Syrenki. U samego dotu
widniat numer 301*®. 19 lipca 1940 r. do Bramcote przybyt mianowany na dowo6dce
ppik pil. (W/Cdr) R. Rudkowski'*’ oraz wyznaczony na jego zastepce S/Ldr'®* Stefan
Floryanowicz'*’. W ciagu nastepnych dni przybyla reszta personelu miedzy innymi F/
Lt Stanistawa Brejnak (dowddca Eskadry A) i F/Lt Witold Jacek Piotrowski (dowo6dca
Eskadry B)'*. Z ramienia RAF doradcg zostat S/Ldr C. G. Skinner (w kazdym
dywizjonie my$liwskim i bombowym PSP znajdowali sie brytyjscy adiutanci,
specjaliSci techniczni, i personel administracyjny. Bylo to niezbedne z powodéw
jezykowych oraz stabej znajomosci instrukcji i przepiséw RAF)**. W sktad personelu
latajacego wchodzili:

m piloci: S/Ldr Stefan Floryanowicz, F/Lt Stanistaw Brejnak, F/Lt Witold
Jacek Piotrowski, F/O Waclaw Butkiewicz, P/O Leopold Mielecki,

edmiotu pojawia sie data 24 lipca 1940 r.
188  J. B. Cynk, Polskie Sity Powietrzne..., op. cit., s. 314, (Tom ).
189  W. Krdl, Polskie dywizjony lotnicze..., s. 163.

190  Dowddcy Dywizjonu: od 24.07.1940 — pptk pil. Roman Rudkowski, od 27.07.1941 — mjr pil. Jacek Piotrowski,
od 2.04.1942 - Stanistaw Krzystyniak, od 26.06.1942 — mijr pil. Maksymilian Brzozowski, od 3.07.1942 — mjr
pil. Henryk Kotodziejek, od 27.09.1942 — mjr naw. Antoni Dabrowa, od 1.04.1943 — mjr naw. Stanistaw Krdl, od
15.06.1944 — mjr naw. Eugeniusz Arciuszkiewicz, od 15.03.1945 — mir pil. Teofil Pozyczka.

191  Major — Squadron Leader S/Ldr.

192 J. B. Cynk, Polskie Sity Powietrzne..., s. 314, (Tom ).

193  Ibidem, s. 314.

194 B. Arct Trzysta pierwszy nad celem, Warszawa 1974, s. 16 (dalej — B. Arct, Trzysta pierwszy...).

Odznaka 301. Dywizjonu
Bombowego Ziemi Pomorskiej
w ksztalcie owalnym z orlem,
u dotu umieszczone zostaly
wizerunki Pegaza i warszaw-
skiej Syrenki. Ponizej widniat
numer 301. Odznaka zostata
przestana do zatwierdzenia
7 czerwca 1945 roku przez
ptk. T. Karpiriskiego. Odzna-
ka zostata zatwierdzona jako
jedna z ostatnich - Dz. Rozk.
NWIMON, 1945, nr 4, poz. 40
z dnia 29 czerwca 1945 roku.

Bombowy B-24  Liberator
GR-S (BZ965) zatogi kpt. pil.
Zbigniewa Szostaka. Godto
,Smier¢ na zasobniku’ oraz
namalowane flagi krajow, do
ktérych dokonywano zrzuty na
tym samolocie.

(Fot. ze zbiorow MLP)
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Maszyny typu Fairey Battle
Mk | z pomorskiego dywizjonu
na lotnisku Bramcote w 1940 r.
(Fot. ze zbioréw MLP

z kolekeji Jerzego B. Cynka)

£ 108

P/O Bolestaw Murawski, P/O Marian Olszyna, P/O Teofil Pozyczka, P/O
Jozef Waronski, P/O Jozef Wéjcik, Sgt Tadeusz Bojakowski, Sgt Roman
Bonkowski, Sgt Stanistaw Jansen, Sgt Stanistaw Ktosowski, Sgt Kazimierz
Lenczewski, Sgt Antoni Palul, Sgt Zygmunt Poplawski, Sgt Ignacy
Radzyminski, Sgt Adam Weiss, Sgt Stanistaw Zaremba;

m  obserwatorzy: F/O Eugeniusz Domanski, F/O Stefan Halas, F/O Jozef
Korycinski, F/O Jan Kozak, F/O Stanistaw Krél, F/O Hieronim Kulbacki,
F/O Julian Patka, F/O Stanistaw Rewkowski, F/O Henryk Sawlewicz, F/O
Stanistaw Starowicz, F/O Leon Szymkiewicz, F/O Antoni Voellnagel, F/O
Stanistaw Waszkiewicz, F/O Antoni Wronka, P/O Bolestaw Bilinski, P/O
Jozef Kulinski, P/O Mieczystaw t.apa, P/O Marek Wodzicki, P/O Kazimierz
Wéjcicki;

m  strzelcy w stopniu Sgt: Ignacy Bator, Jan Bujak, Antoni Dydo, Franciszek
Florczak, Konstanty Golebiowski, Jan Hejnowski, Edward Janik, Gustaw
Kasianowski, Bernard Kowalski, Czestaw Koztowski, Antoni Lipecki,
Tadeusz Madejski, Karol Paliwoda, Zbigniew Pieczynski, Kazimierz
Sawicz, Ryszard Tydman, Walenty Wasilewski'®,

26 lipca 1940 r. Dywizjon otrzymal pierwsze 4 samoloty typu Fairey ,,Battle”
Mk I i jednoczesnie zaczat loty szkoleniowe. Do kornica miesigca otrzymat on wiecej
samolotéw bombowych (mialo by¢ ich 16) oraz samolot szkolny Fairey ,,Battle”
Trainer, a takze wypozyczono Dywizjonowi samolot typu Avro ,,Anson”. 8 sierpnia
1940 r., w dzien po inspekcji Dywizjonu przez gen. dyw. W. Sikorskiego, Dywizjon
poniost pierwsza strate. Por. pil. F/O Dominik Fengler rozbit samolot L5597 wkrétce
po nocnym starcie z bazy Bramcote (samolot spad} z wysokosci 1000 stép, przyczyny
wypadku nie zostaty ustalone)'**. Pomimo wypadku szkolenie postepowato w dobrym
tempie naprzéd — kpt. naw. A. Dabrowa wspominat: ,, W mysl porozumienia brytyjsko-
polsko-francuskiego z pazdziernika 1939 roku miaty powsta¢ w W. [ielkiej] Brytanii,
w ramach Royal Air Force, cztery polskie dywizjony bombowe. Drugim z kolei
dywizjonem bombowym (po 300 Dywizjonie [Bombowym Ziemi Mazowieckiej])
sformowanym na ziemi brytyjskiej byt 301 Dywizjon Bombowy «Ziemi Pomorskiej».
Zostat on zorganizowany w dniu 22.7.1940 r. w RAF Station Bramcote. Skiadat sie
gtéwnie z personelu, ktéry przybyt do W. Brytanii z Francji w grudnia 1939 r.
i w styczniu 1940 r. Pod wzgledem operacyjnym i administracyjno-gospodarczym
podporzgdkowany byt 6-ej Grupie Bombowej RAF Dywizjon wyposazony byt wowczas
w 16 samolotéw jednosilnikowych [Fairey] «Battle» i miat w swym stanie 10 zatég
(trzy osobowych) i 172 zotnierzy personelu ziemnego. Pierwszy dowddca dywizjonu
pptk pil. Roman Rutkowski w rozkazie dziennym dywizjonu nr 1 wyznaczyt swym
zastepcq mjr. pil. Stefana Florjanowicza dowédcq eskadry «A» kpt. pil. Stanistawa
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Brejnaka, a dowddcq eskadry «B» kpt. pil. Witolda Jacka Piotrowskiego. Brytyjskim
doradcq byt Sqdn. Ldr. Skinner. Dowodem zywego zainteresowania sie powstajgcymi
polskimi jednostkami lotnictwa bombowego oraz ich pdzniejszq dziatalnosciq bojowq,
byty czeste wizyty skfadane przez wybitne osobistosci, zaréwno polskie, jak i brytyjskie.
20.8.1940 JKM Jerzy VI w towarzystwie Naczelnego Wodza gen. [dyw.] W. Sikorskiego
i Inspektora Lotnitwa gen. [bryg. naw.] s. Ujejskiego dokonat przeglqdu dywizjonéw
300 [Bombowego Ziemi Mazowieckiej] i 301 [Bombowego Ziemi Pomorskiej] na
lotnisku w Bramcote™*"'.

28 sierpnia 1940 r. Dywizjon zostal przebazowany na RAF Station Swinderby
gdzie znajdowat sie juz blizniaczy 300. Dywizon Bombowy Ziemi Mazowieckiej.
Z powodu przepehienia lotniska cze$¢ personelu zostala przeniesiona na pobliskie
lotnisko satelickie Swinderby RAF Winthorpe. Noca 30 sierpnia samoloty Luftwaffe
przeprowadzity nalot na lotnisko lecz nie przeszkodzito to w ukonczeniu organizacji
Dywizjonu, ktéory uzyskat gotowos$¢ operacyjna, podobnie jak blizniaczy 300.
Dywizjon Bombowy Ziemi Mazowieckiej, 12 wrzesnia 1940 r.**®. Tego samego dnia
Dywizjon otrzymat swéj pierwszy rozkaz operacyjny — miano wyznaczy¢ trzy zalogi,
ktére miaty wziac udziat w operacji bombardowania niemieckich barek desantowych
i Zeglugi w porcie Boulgone. Ze wzgledu na pogode rozkaz zostal odwotlany. 14
wrzesnia 1940 r. rozkaz ten zostal wydany ponownie, tym razem nic nie staneto na
przeszkodzie, aby go wykona¢. Do wykonania zadania zostaly wyznaczone trzy
zatogi: S/Ldr Floryanowicz, F/O Voellnagel, Sgt Bernard Kowalski na Fairey ,,Battle”
GR-B, Sgt Jansen, F/O Rewkowski, Sgt Wasilewski na GR-G oraz Sgt Lenczewski,
F/O Halas, Sgt Kasianowski na GR-K'*. Start maszyn nastapit o godz. 18.30,
zadanie zostatlo wykonane z bardzo dobrym skutkiem. Nastepnego dnia Dywizjon
otrzymat telegramy gratulacyjne m.in. od AM Sir Charlesa Portala. Pierwsze zadanie
okazalo sie poczatkiem szeregu pracowitych nocy, podczas ktérych Dywizjon
latal na bombardowanie barek inwazyjnych m.in. w Boulgone, Calais, Dunkierce
i Ostendzie’®. 18 wrze$nia 1940 r. podczas roztadowywania komory bombowej
samolotu, ktéry powrdcit wlasnie z lotu bojowego, doszto do wypadku. Z bomby
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Maszyna typu Fairey Battle
Mk I GR-G z 301. Dywizjonu
— drugi od lewej F/O Stanistaw
Krdl.

(Fot. ze zbioréw MLP

z kolekcji Jerzego B. Cynka)
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oswietlajacej wyskoczyta zawleczka i zadziatat detonator. Kpr. Stefan Nowak, ktéry
zostal ranny wskutek wyskoczenia iglicy, zdajac sobie sprawe, zZe bomba stanowi
Smiertelne zagrozenie dla pracujacych mechanikéw i samolotu, chwycit ja oburacz, po
czym wybiegl na otwartg przestrzen lotniska i tam pozostawil bombe. Zdotal odbiec
15 m zanim doszto do detonacji wskutek ktérej zostat ciezko ranny. Jako pierwszy
polski lotnik w Wielkiej Brytanii uzyskal wysokie odznaczenie?.

Noca z 24 na 25 wrzesnia 1940 r. rozbit sie i eksplodowat samolot L5351, ktéry
zostal najprawdopodobniej zaatakowany przez niemieckiego mysliwca. Zgineta zatoga
w skladzie: P/O J6zef Waronski, P/O Jozef Kuliriski, Sgt Karol Paliwoda . Pierwszy
miesigc dzialalnosci operacyjnej pokazal niedociagniecia i braki w wyszkoleniu zat6g
(jeden z samolotéw Dywizjonu wskutek blednej nawigacji wyladowal w Szkocji).
W pierwszej potowie pazdziernik 1940 r., Dywizjon znowu brat udzial w atakach na
porty inwazyjne. 18 pazdziernika loty na samolotach typu Fairey ,,Battle” Mk I zostaly
oficjalnie zawieszone — do tego czasu na tych samolotach Dywizjon wzial udziat
w siedmiu wyprawach obejmujacych 39 samolotozadai’®. Zawieszenie lotow na
Fairey ,,Battle”, wigzalo sie z przezbrojeniem obu polskich Dywizjonéw Bombowych
(300. i 301.) na samoloty typu Vickers ,,Wellington” Mk I, wedlug etatu BC/150 (8
samolotéw). Niedligo pdzniej zdecydowano jednak o przezbrojeniu Dywizjonéw
wedhug etatu BC/154 (16 samolotéw). 20 pazdziernika 1940 r. Dywizjon przyjat na
swoj stan, pierwszy samolot typu Vickers ,Wellington” P9214°*, Szkolenie zaldg,
rozpoczeto od razu po otrzymaniu wiadomosci o przezbrojeniu co wiazato sie m.in.
z przejsciem z 3-osobowych zalég, na 5 — 6-osobowe. Zmienic¢ sie miaty takze zadania,
ktore wykonywane przez te zatogi?®. 22 grudnia 1940 . trzy zatogi Dywizjonu, wziety
udzial w pierwszej wyprawie na nowych samolotach (byly to Vickers ,,Wellington”
GR-M W/CDR pil. R. Rudkowskiego, GR-R F/Lt W. Piotrowskiego, GR-B Sgt
Jansena). Celem zaldg byly zbiorniki paliwa w Antwerpii’®. W grudniu 1940 r.
Dywizjon wykonal loty w lgcznym czasie 164 godzin 15 minut, z tego 13 godzin 25
minut na zadaniach operacyjnych®”.

1 stycznia 1941 r. celem dla zatég Dywizjonu byla Brema. Dolot na cel
i bombardowanie odbyly sie bez przeszkdd, klopoty zaczely sie podczas powrotu
gdyz nad Anglia panowaly bardzo trudne warunki pogodowe — burze $niezne,
wichury. W zwiazku z tym byla bardzo staba widoczno$é¢, ktéra byla przyczyna
tragedii. Z pos$réd szeSciu wystanych zalég, tylko jedna ladowata na lotnisku
Swinderby, reszta ladowata na lotnisku Paddington®”. Niestety dwa samoloty: GR-A
(T2517) i GR-K (T2518) rozbily sie podczas ladowania. W pierwszym zginela cata
zatoga: S/Ldr Stefan Floryanowicz, P/Marian Olszyna, F/O Hieronim Kublacki, Sgt
Jan Hejnowski, Sgt Ludwik Gackowski, Sgt Adam Guzowski za$ z drugiej zalogi
przezyt tylny strzelec Jan Wancisiewicz, polegli natomiast: P/O Bolestaw Murawski,
P/O Tadeusz Dziubinski, P/O Bolestaw Sadowski, Sgt Kazimierz Sawicz, Sgt
Gustaw Kasianowski’”. W lutym 1941 r. dziatania bojowe byly utrudnione przez
warunki atmosferyczne, kilka samolotéw wzieto jednak udzial w wyprawach m.in.
na: Boulgone, Diisseldorf i Kolonie za§ w marcu bombardowano Berest, Hamburg
i Rotterdam. Startowaino takze na wyprawy z lotnisk Newton i Midenhall. 21 marca
1941 r. podczas ladowania rozbit sie samolot, ktéry powracat z lotu szkolnego. Zgineli:
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Sgt Kazimierz Lenczewski, P/O Jézef
Koryciniski, Bernard Chrzanowski*’
Pilotem jednej z zalég Dywizjonu byt
por. pil. Jerzy Glebocki, ktéry pozostawit
po sobie ponizsze wspomnienie:
»Wiqczamy elektryczne ogrzewanie.
Wszyscy pracujq w napieciu. Za kilka
chwil przekraczamy linie brzegéw,
wkrétce  bedziemy  nad  celem.
W oczekiwaniu w kazdej chwili ataku
nocnych mysliwcéw niemieckich wpijam
oczy w poswiate — nieprzerwanego na
péinocy dnia. Ostatnie chwile spokojne.
Wkrotce steknie bolesnie ziemia, rozdarta
wybuchami bomb. Wstrzqsnieta ogniem
dziat przeciwlotniczych. Rozpiekli sie
niebo, rozzloci. Zaczerwieni. Sptoszona
noc ucieknie w bieli Swiatet reflektordw.
Tymczasem jednak jest jeszcze spokojnie
i nadlatujqc nad brzeg niemiecki stysze
rozmowe w telefonie poktadowym:

— Uwaga piloci, artyleria przed
nami...

— Gdzie artyleria? To bijq pioruny,
— przed nami z prawej burza.

Wisi  bezwladna, ciezka, krétka
noc Wisi rozdarta jekiem silnikéw
cisza. Zaczyna jednak bi¢ i artyleria.
Z poczqgtku pojedyncze, oderwane
strzaty z okretéw zakotwiczonych na
pobrzezu i z wysp. Pézniej coraz gestsza
i bardziej skoordynowana z brzegéw.
Bijq jednakze niecelnie. Za nisko i za
daleko. Widze czerwone zarzqce sie punkciki, jak zapalajq sie i nikng — to wybuchy.
Pokazujq sie takze reflektory. Blqdzq przez chwile po niebie i gasnq. Powoli ogien
artyleryjski rosnie i zaczyna sie przyblizac, rosnie tez liczba reflektoréw. Rozswietla
sie na potudniu niebo, smagane raz po raz smugami Swiatla, prazone pociskami —
goreje teraz cate ponurq, widmowq zorzq. Idziemy nad terytorium Rzeszy”*".

23 marca 1941 1. w Swinderby zapanowalo podniecenie gdyz celem
wyznaczonym na na tq noc byt Berlin! Po raz pierwszy polskie zatogi, miaty pojawi¢
sie nad Berlinem, kazdy chciat lecie¢ aby zrzuci bombe z jakas witasng ,intencjg”??.
Do zadania wyznaczono siedem zalég Dywizjonu. Start miat sie odby¢ z lotniska
RAF Bircham Newton, ktére niestety bylo bardzo nier6wne i male i ostatecznie
nad Berlinem pojawily sie tylko cztery zalogi 300. Dywizjonu Bombowego Ziemi
Mazowieckiej?’®. 25 dni po tej wyprawie, czyli w nocy z 17 na 18 kwietnia 1941 r. po
raz kolejny nad Berlinem pojawily sie polskie zalogi bombowe. Tym razem szczescie
sprzyjato zatogom 301. Dywizjonu Ziemi Pomorskiej?*. W tym dniu na lotnisku miat
miejsce wystep rewiowy ,,Lwowskiej Fali” i zalogi operacyjne Dywizjonu zostaty
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Godto ,Gryf Pomorski” byto
malowane na maszynach
typu Vickers Wellington 301.
Dywizjonu Bombowego Ziemi
Pomorskiej od potowy 1941 r.
do korica 1942 .

(Fot. ze zbioréw MLP
z kolekcji Jerzego B. Cynka)
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Za sterem swojego Wellingto-
na FIO Mieczystaw Stachie-
wicz, od maja do listopada
1942 r. wykonat peing ture
operacyjna, Za czyny wojenne
FIO Mieczystaw Stachiewicz
odznaczony zostat Krzyzem
Srebrnym Orderu Wojennego
Virtuti Militari oraz trzykrotnie
Krzyzem Walecznych, zas
za powojenng, prace otrzymat
Krzyz Oficerski i Krzyz Kawa-
lerski Orderu Odrodzenia Pol-
ski. Obecnie na state mieszka
w Londynie i jest Prezesem
Instytutu Jozefa Pitsudskiego.
Jest jednym z Tych, ktérym
niniejsza ksiazke poswiecamy.
(Fot. ze zbioréw

M. Stachiewicza)
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wyciaggniete na odprawe w $rodku przedstawienia za$ aktorzy zegnali ich w chwili,
gdy kota maszyn odrywaly sie od trawy lotniska. Cztery zalogi Dywizjonu wziety
udzial w kolejnym nalocie na stolice Rzeszy: ,,Wychodzimy z sali teatralnej obozu,
oszotomieni melodiami oberkéw i kujawiakéw, udajqc sie wprost do sali odpraw
zatég. Na mapie operacyjnej, od naszego lotniska poprzez morza i kraje ciqgneta
sie czerwona wstega wskazujqca trase lotu. Nie bylo najmniejszych wqtpliwosci:
dzis w nocy panowie Berlin... Oficer operacyjny dla formalnosci jednak zagait:
Tym razem znéw Berlin, prosze panéw. Cel — dworzec kolejowy...”, Starty maszyn
odbyly sie bez wiekszych trudnosci. Jedna z zal6g, z powodu probleméw z jednym
z silnikéw, zdecydowala sie na zrzucenie tadunku na cel zapasowy — Hanower,
trzy pozostale zalogi z powodzeniem wykonaly swoje zadania. Operacja obyla sie
bez strat wlasnych. Podczas kolejnych nocy bombardowano Rotterdam, Le Havre,
Brest i Kilonie zas najwieksza akcje przeprowadzono w nocy z 29 na 30 kwietnia
1941 r. bombardujac Mannheim. Nalot odby? sie przy wspaniatej pogodzie. L.acznie
w kwietniu 1941 r. wykonano 50 samolotozadan — zatogi za cel mialy takze: Brest (6
i 14 kwietnia), Breme (16 kwietnia) oraz Le Havre, Kilonie i Mannheim?®. Z jednym
z nalotéw na Breme wiaze sie interesujaca historia. W/Cdr. (ppik pil.) R. Rudkowski
podczas odprawy poinformowal, ze leci pierwsza maszyna w szyku co spotkato sie
z gwattowna reakcja reszty zalég obawiajacych sie o zycie bardzo lubianego dowddcy.
OczywiScie postanowiono ,dopomoéc szcze$ciu” i mechanicy uszkodzili jeden
z silnikdw. Po dwoch godzinach lotu silnik przestat pracowac i tym samym samolot
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musiat zawréci¢ do bazy a lotnisko zostato poinformowane, ze maszyna ,,siada¢”
bedzie razem z bombami — jak stwierdzit pilotujacy samolot dowddca Dywizjonu
»Szkoda wyrzucac dobre bomby do morza, bo moggq sie jeszcze przydac”?'.
Dziatania w maju rozpoczely sie w nocy z 2 na 3— Dywizjion tej nocy oddelegowat
9 zal6g do nalotu na Hamburg (Dywizjon wraz z Dywizjonem bliZniaczym polecialty
jako formacja pathfinder) — nalot zakoniczyt sie sukcesem*®. W nocy z 4 na 5 maja
1941 r. samoloty Dywizjonu pojawily sie nad portem Brest, gdzie bombardowano
niemieckie pancerniki. W nocy z 6 na 7 maja 1941 r. samolot GR-K, P/O Ryszarda
Zygmuntowicza, ktéry powracal z wyprawy na Hamburg, byl zaciekle atakowany
przez nocnego mysliwca typu Messerschmitt Bf. 110. Ostatecznie zatodze udato
sie calo wyjs¢ z tej opresji. W nocy z 8 na 9 maja 1941 r. dwa polskie Dywizjony
Bombowe wziely udzial w wielkiej operacji bombardowania powierzchniowego
Bremy i Hamburga. Z wyprawy tej nie wrdcit samolot GR-M/R1227 — wszyscy
cztonkowie zalogi utoneli: Sgt Tadeusz Bojatowski, P/O Wladystaw Brzozowski,
F/O Stanistaw Rewkowski, Sgt Antoni Lipecki, P/O Ignacy Dudek, Sgt Konstanty
Golebiowski. Nastepnymi celami Dywizjonu w maju byly Mannheim, Hamburg
i Kolonia. W drugiej polowie miesigca pogoda popsula sie na tyle (obfite opady i silny
wiatr), Ze praktycznie wstrzymano loty bojowe?”’. Nalot na Essen tak wspominat mjr
pil. Mieczystaw Stachiewicz: ,,W nocy z 5 na 6 czerwca lecimy na Essen. Znowu
cata moja zatoga pod dowddztwem Krasinskiego. Dywizjon wystawia dziesie¢ zatdg,
na odprawie zapowiadajq czas pobytu nad celem: od... do... Nie wolno wchodzi¢
wczesniej, nie wolno wchodzi¢ na cel po tej godzinie. Nasza maszyna ciqggnie dos¢
stabo; kiedy dochodzimy do wybrzeza nieprzyjacielskiego, jesteSmy juz spdéznieni.
Gdy zblizamy sie do celu, wida¢ olbrzymie stozki utworzone z ponad trzydziestu
reflektorow kazdy. Bardzo silna obrona artyleryjska. Gdy jestesmy blizej, wszystko
gasnie, wszystko cichnie. JesteSmy spdznieni od pieciu do dziesieciu minut. Wyglgda
na to, ze nikogo juz nad celem nie ma. Dochodzimy na cel. Widocznos$¢ pionowa
bardzo staba. Jak zawsze Essen i cata Ruhra przystoniete mgietkq przemystowq.
Roman Chmiel lezy na celowniku. Po jakims$ czasie mowi: «O, minelismy juz cel».
[J.] Krasinski decyduje sie na drugi nalot, zawraca, robimy peing runde i znowu
nalatujemy na cel. Tym razem Roman komenderuje: «Otworzy¢ drzwi bombowe.
Bomby poszly. Przytrzymac do fotografii». W tym momencie na lewo od nas zapala
sie reflektor o kolorze jasnoniebieskim. Jednym krétkim ruchem, w ciggu paru sekund
juz jest na nas. Natychmiast dotqcza sie wiecej reflektorow, i wiecej i wiecej. JesteSmy
w morzu swiatet. Tych reflektoréw moze by¢ trzydziesci moze wiecej. Oslepiajqcy
blask. Stoje obok [J.] Krasinskiego, ktdry jest przy sterach, wotam do niego: «Nie daj
sie pan oslepi¢! Ja bede prowadzié!». Eapie pozycje ksiezyca. To bedzie nasz gtéwny
przewodnik nawigacyjny i komenda: «W lewo, 30 stopni w dot!». «W prawo 20, w lewo
15, w gore...». I tak sie zaczyna ten taniec. Uwazam tylko na to, zZeby nie by¢ w tym
samym punkcie przestrzeni, w ktorym z kilkudziesieciosekundowym wyprzedzeniem
artylerzysci na ziemi namierzyli nasz samolot. Caly czas w reflektorach, caly czas ten
straszny taniec. Przyrzqdy pokladowe zupelnie rozhustane, busola kreci sie w kétko,
tak ze ja tylko pilnuje ksiezyca, Zzeby mniej wiecej utrzymac nasz kurs, nasz kierunek
lotu. Oczywiscie, jak tylko reflektory sie zapality odezwata sie artyleria. Naokoto nas
zaczely peka¢ pociski, stycha¢ wybuchy. Przelatujemy przez pozostate po wybuchach
chmurki. Smréd prochu. Reflektory — niektére gasng gdy wychodzimy z ich zasiegu,
nowe zapalajq sie z przodu. Ciggle ten potworny taniec. Stycha¢ wybuchy. Czasami
co$ szurnie po ptatowcu, odtamki pociskéw i znowu naprzod w tych reflektorach,
znowu z tylu zapalajq sie nowe. A walka trwa i ciqgle jeszcze istniejemy, jakos nie
udaje im sie w nas trafic. To sie ciqgnie, ciggnie, ja tylko pilnuje pozycji ksiezyca, zeby
217 “““““ Zb|0ryPAFACTdokument bez tytutu i sygnatury archiwalnej.
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zachowac ogdlny kierunek. Tak sie to ciggnie chyba kilkanascie minut. W samolocie
cisza, tylko stycha¢ wybuchy na zewnqtrz”*?.

11 czerwca 1941 r. lotnisko Swinderby, bylo wizytowane przez Dowoddce
Bommber Command AM Sir Richarda Persie oraz Dowodce 1. Grupy Bombowej
AVM R. D. Oxlanda a nastepnego dnia lotnisko wizytowane byto z kolei przez JKM
Ksiecia Kentu”'. W nocy z 11 na 12 czerwca 1941 r., po raz pierwszy od prawie
miesigca, Dywizjon wystatl samoloty nad Diisseldorf, a nastepnej nocy celem byt
Osnabriick. Dwa samoloty GR-K i GR-O, wskutek oblodzenia musialy zawréci¢
nad Morzem Poélnocnym. Niestety podczas kotowania po ladowaniu, samoloty sie
zderzyly i zostaly uszkodzone. W nocy z 15 na 16 czerwca 1941 r. Dywizjon wziat
udziat w wyprawie na Diisseldorf, kolejnej nocy samoloty Dywizjonu pojawity sie
nad Duisburgiem. Niezwykly hart ducha wykazata zaloga F/O Wactawa Butkiewicza,
ktéra trzykrotnie odpierata atak nocnego mysliwca typu Messerschmitt Bf 110 —
mysliwiec zostal uszkodzony, a moze nawet i zestrzelony lecz jego pociski trafity
atakowany samolot, w ktérym wybucht pozar. Ogien udato sie ugasi¢, a pilot pomimo
uszkodzenia samolotu zdotat go doprowadzi¢ do bazy’”. Z wyprawy na Breme, w nocy
z 18 na 19 czerwca 1941 r., nie powr6cit samolot GR-D/R1365. Bombowiec zostat
zestrzelony i runat do morza — zginela cata zaloga w skladzie: Jerzy Krassowski, Sgt
Roman Borikowski, P/O Kazimierz Bernas, Sgt Stanistaw Franaszczuk, Sgt Marian
Mamanasiak, Sgt Andrzej Wagner. Kolejny nalot na Breme miat miejsce w nocy z 22
na 23 czerwca 1941 r. Podczas startu samolot GR-R/R1026 stracit jedno ze $migiet,
silnik stang} w ptomieniach po czym samolot rozbit sie o drzewa — ranni zostali
czlonkowie zalogi. W zwiazku z tq kraksa w wyprawie tej wzielo udziat 12 z 13
zaktadanych samolotéw z obu blizniaczych Dywizjonéw. Samoloty 301. Bombowego
Ziemi Pomorskiej nad Bremq w tym miesiacu, pojawialy sie dwukrotnie: w nocy z 25
na 26 czerwca oraz z 29 na 30 czerwca 1941 r. Z tej drugiej wyprawy nie wrocit
samolot GR-L/ nr R1373 zestrzelony przez nocnego mysliwca Luftwaffe — zginat Sgt
Hubert Korab-Brzozowski, natomiast reszta zatogi dostata sie do niewoli**.

18 lipca 1941 r. Dywizjon przeni6st sie z lotniska Swinderby do Hemswell.
Nowe lotnisko bylo duze i dobrze wyposazone, jednak nie byla to jedyna zmiana
jaka czekata Dywizjon w najblizszym czasie. Kolejna byla zmiana wersji samolotéw
bombowych typu Vickers ,,Wellington” lecz wcze$niej doszto do zmiany na stanowisku
dowodcy Dywizjonu. W/Cdr R. Rudkowskiego na tym stanowisku zastapit Witold
Jacek Piotrowski’“, Ogolnie w lipcu 301. wziat udziat w 10 operacjach wykonujac
62 samolotozadania?®. Kolejny nalot na Breme przynidst wielka strate dla Dywizjonu
—noca 3 na 4 lipca 1941 r. w samolocie GR-M zostat zestrzelony przez niemiecki
nocny mysliwiec W/Cdr Bolestaw Stachon. Samolot rozbit sie 18 km na p6inocny-
wschod od Emmen w Holandii gdzie pochowano ww pilota, bytego dowodce 4. Putku
Lotniczego w Toruniu — reszta zatogi dostata sie do niewoli. Okolicznosci tego lotu
tak opisywat jeden z jego uczestnikéw, pierwszy pilot — ppor. pil. Waclaw Butkiewicz:
,» Leciatemz obcq zatogq. Pogoda byta bardzo zta. Padat drobny deszcz. Miskie chmury.
Widocznos¢ staba. PrzebijaliSmy chmury nad morzem. Nad Holandiq zostaliSmy
zaatakowani przez niemieckiego mysliwca. Od jego pierwszej serii samolot stanqgt
w plomieniach. Zobaczywszy pociski smugowe nieprzyjaciela, krzykngtem do naszych
strzelcow: «Strzelaé!». W tym samym czasie ustyszatem gtosy zalogi, ze palimy sie.
Z tablicy rozdzielczej przyrzqdow poktadowych posypato sie szkto. Samolot przewalit
sie na prawy plat. Nie mogtem opanowac samolotu. Przypuszczam, ze linki sterowe
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221 J. B. Cynk, Polskie Sity Powietrzne..., op. cit.
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zostaty uszkodzone. Wypuscitem bomby chcqc ratowac¢ sytuacje. Samolot nie odzyskat
jednak rownowagi. Datem zatodze rozkaz do skoku na spadochronie. W tym miejscu
pragnq dodad, ze umoéwitem sie z drugim pilotem, sp. ptk. [pil. B.] Stachoniem, ze ja
bede prowadzit samolot do celu, a on zmieni mnie przed celem. W momencie, gdy
samolot juz sie palit, $p. ptk [pil. B.] Stachor wypuscit strzelca samolotowego z tylnej
wiezyczki. Gdy w pewnej chwili zapytatem, czy zostat jeszcze kto§ w samolocie, nie
ustyszatem zadnej odpowiedzi. Drzwi, ktérymi wyskoczyta — jak mi sie zdawato —
cata zatoga byly otwarte. Po pewnej chwili sam z wielkq trudnosciq wyskoczytem.
Poniewaz zaatakowano nas w momencie, gdy miatem sie zmieni¢ z drugim pilotem,
spadochron mdj nie byt zapiety jak nalezy. Stqd tez nie moglem znalezé uchwytu,
ktory nalezy pociqgnq¢, aby spowodowac otwarcie sie spadochronu. Nie wiedziatem,
ze bylem ranny w prawie ramie. Koziotkowatem przez pewien czas. Pamietam, ze
widziatem ksiezyc z réznych stron, raz pod sobq, raz nad sobq. Wreszcie odnalaztem
uchwyt i pociggngtem. Nie pamietam, co bylo dalej. Przytomnos¢ odzyskatem po
jakichs dwaéch tygodniach w szpitalu niemieckim”?%,

Nastepne noce byly réwniez bardzo pracowite — bombardowano Bielefeld,
Rotterdam, Kolonie, Eden i Osnabriick?’. Kolejne pie¢ miesiecy 1941 r. uplyneto
bez wiekszych zmian lecz poczatek wrze$nia 1941 r. stal pod znakiem catkowitego
przejscia na nowsza wersje samolotow typu Vickers ,Wellington” Mk III, co
w polaczeniu z fatalnymi warunkami atmosferycznymi ograniczylo dziatania
operacyjne Dywizjonu. W dniu 3 wrze$nia 1941 r. miat miejsce wypadek — podczas
startu jedna z maszyn miala awarie silnika. Tak to wydarzenie wspominal ppor.
pil. Witold Jaroszyk: ,, Dzisiaj miatem pierwszy w Zyciu wypadek lotniczy. Podczas
startu nawalit mi przewdd olejowy prawego silnika, czego naturalnie z siedzenia
pilota nie mogltem stwierdzi¢, chociaz podobno zostawata za mnq chmura dymu.
Zrobitem runde; silniki pracowaty normalnie, ale olej w szybkim tempie uchodzit.
Przy ladowaniu musiatem doda¢ gazu z powodu tloku na lotnisku. I tak przy peinych
klapach, opuszczonym podwoziu, mniej wiecej nad Srodkiem lotniska na wysokosci
dwustu stép, prawy silnik zmienit mi zupeinie obroty, cisnienie spadto do zera (oleju),
kabine wypelnity chmury gryzqcego dymu. «Pali sie» pomyslatem i wylqczytemszybko
prawy silnik datem petne obroty lewemu. Zrobitem krétkq runde i ciqgle tracqc

2 ” . mosci ze Swiata”, nr 79/565, Wrzesieri — Grudzieri 1958, s. 17
227  Instytut Pamieci i Muzeum im. Gen. Sikorskiego (IPiMS), Lot. AV, 35/6

Jedna z najbardziej znanych
fotografii samolotu typu Vic-
kers Wellington Mk IC GR-H
(R1006) wykonana w Swin-
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(Fot. ze zbioréw MLP
z kolekcji Jerzego B. Cynka)
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Samolot typu Vickers Welling-
ton Mk | GR-W (W5690) na
lotnisku Swinderby w czerwcu
1941,

(Fot. ze zbioréw MLP

z kolekcji Jerzego B. Cynka)
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wysokos¢ przy szybkoscipieédziesieciu — szeSciesieciu mil udato mi sie wylgdowac.
Miatem rzeczywiscie szczescie, ze silnik sie nie zapalit’*:.

Pierwsze zadanie na nowych samolotach typu Dywizjon wykonat w nocy z 26 na
27 pazdziernika 1941 r. i byto to bombardowanie portu Cherbourg?”. W tych ostatnich
miesigcach roku Dywizjon stracit dwie zatogi: w nocy z 21 na 22 pazdziernika 1941 r.
znad Bremy nie powrdcila zaloga samolotu GR-W: F/Sgt Cieslak, Sgt Borodej, F/O
Riedl, Sgt Stalewski, Sgt Mtodzik, Sgt Kleberg dostali sie do niewoli — polskie*’.
Podobny los spotkal zaloge samolotu GR-Z/Z21277, ktéra réwniez dostata sie do
niewoli: Sgt Henryk Balcewicz, Sgt Zygmunt Lenczewski, F/O Wlodzimierz
Kolanowski, W/O Alfred Szczepanowski, Sgt Bolestaw Wréblewski, Sgt Tadeusz
Moryn — zaloga zgubila sie podczas drogi powrotnej do bazy i przez pomyltke
wyladowata na lotnisku w Belgii uzywanym przez Luftwaffe. Kiedy lotnicy
zorientowali sie w sytuacji byto juz za p6zno na ucieczke gdyz otoczyli ich niemieccy
zohlierze. Samolot byt pdzniej wykorzystywany przez Luftwaffe do prob
technicznych?'.

Listopad 1941 1. rozpoczal sie nalotem w pierwszym dniu tego miesigca
przeprowadzonymna Kilonie. Nalot ten bytbardzo trudny, gdyz warunki atmosferyczne
nad celem byly bardzo trudne i bombardowanie przeprowadzono wylacznie w oparciu
o namiary radiowe. W tydzien p6Zniej, w nocy 7 na 8 listopada miala miejsce jedna
z najwiekszych operacji bombowych zaplanowanych przez dowo6dztwo Bomber
Command na 1941 r. Operacja ta zaktadata réwnoczesne bombardowanie Boulogne,
Ostendy, Zaglebia Rury, Manheim, Kolonii i gtéwnego celu propagandowego —
Berlina oraz minowania portu Oslo. O skali tej operacji moze $wiadczy¢ fakt, iz
jednorazowo bralo w niej czterysta maszyn, lecz przy planowaniu nie wzieto pod
uwage zdania shuzb meteorologicznych, ktére ostrzegaly o bardzo niekorzystnych
warunkach atmosferycznych nad Morzem Pélmocnym. W trakcie operacji wiele
maszyn mialo awarie z powodu, oblodzen i zaledwie 30% maszyn dotarto nad cele.
Najgorzej sytuacja wygladata nad Berlinem — utracono 21 maszyn ze 169 bioracyh
udzial w nalocie nad stolice III Rzeszy. W ramach tej wielkiej operacji Dywizjon
Bombowy stracit samolot GR-Z dowodzony przez F/O Wlodzimierza Kolanowskiego.
Zaloga na skutek pomyltki nawigacyjnej zgubita sie w drodze powrotnej i wyladowata

. , Dziennik lotnika Dywizjonu 301, Olsztyn 1972, op. cit., s. 42 — 43.
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na pierwszym lotnisku, ktére dostrzegli piloci, lecz niestety wyladowali w Belgii
i zostali wzieci do niewoli. Nietkniety samolot przejela Luftwaffe (nawigator zatogi
zginat zamordowany przez Gestapo po ,,Wielkiej Ucieczce” z obozu Stalag Luft III
w Zaganiu w marcu 1944 r.)”. Inne zalogi powrdcily do bazy szczesliwie — zalodze
samolotu GR-D szczescie dopisato, gdyz gdy nastapit pozar silnika zaloga juz miata
skakag, a jednak pilotowi udato sie ugasi¢ ptomienie i wylagdowac cato. Nastepnego
dnia odbyly sie loty na poszukiwanie straconych zatég. Tak lot nad Berlin w ramach
w/w operacji wspominat por. pil. W. Jaroszyk: ,, Historyczny to dzien, bo zrobitem lot
bojowy nad Berlin! Lot byt makabryczny, warto go uwieczni¢ na papierze. W dwie
godziny po normalnej odprawie byliSmy juz w powietrzu. Napetniono nam zbiorniki
zapasowe i paliwa miato starczy¢ na osiem godzin. Meteorologia zapowiadata pogode
na ogét dobrq, z tym, ze nad zachodnimi Niemcami niato by¢ 10/10 pokrycia nieba,
a cel wolny od chmur. WzieliSmy set-course. Widocznos¢ dobra, niebo bezchmurne.
PostanowiliSmy szybciej wejs¢é na wysokos¢, aby potem nie przedzierac sie przez
przepowiedziane chmury. W péttorej godziny pozniej mieliSmy juz osiemnascie tysiecy
stop i ujrzeliSmy ujrzelismy daleka charakterystycznq zatoke Z... [Zuidersee]. Chmur
pod nami jeszcze nie bylo, ale mozna juz bylo zaobserwowaé w oddali pierwsze
cumulusy. Wszyscy milczeliSmy; nie majqc na razie nic do roboty poszedtem do
wiezyczki astro i spoglgdatem w ciemnos¢. Zaczelo sie zresztq rozjasniac, gdyz na
horyzoncie pojawit sie ksiezyc. Z zamyslenia wyrwat mnie grobowy glos tylnyego
strzelca: «Z lewej strony, na naszej wysokosci — mysliwiec»! Mimo woli pomacatem
spadochron i serce zaczeto mi szybciej bi¢. Cate szczescie intruz nie zauwazyt nas
i poszedt gdzies w bok. Przed nami roztoczyt sie wspaniaty widok. Noc byta zupetnie
jasna, ziemie zakrywaly chmury o fantastycznych ksztattach, ktore oswietline przez
ksiezyc robity wrazenie osniezonych gorzystych okolic polarnych. PoczuliSmy sie
wszyscy jako$ strasznie samotni, zalezni w zupetnosci od maszyny pozwalajqcej
sobie czasem na kaprysy. Temperatura wynosita juz — 40°, bylo, wiec cholernie
zimno. Ciepta herbata w termosach zamarzta. Pierwszy pilot zaczqt narzekac¢ na
Smigta, ktére zamarzajqc, nie dawaly nalezytych obrotéw... Niemcy na ogét malo
strzelali, zeby nie zdradza¢ potozenia miast... Po pewnym czasie zrobito sie nieco
jasniej i widzielismy juz blyski artylerii berliriskiej. Obserwator zszedt do celownika
bombardierskiego, ja stangtem przy pilocie, aby ostrzega¢ go o miejscach wybuchéw
pociskéw. Wéwczas stata sie rzecz tragiczna. ZaczeliSmy wilazic na cel, artyleria bita
ze wszystkich stron, czarne dymki byly pod i nad nami, czué bylo zapach prochu, a
obserwator «wzig» i zemdlal... Skoczytem do niego — wqz tlenowy odtqczyt mu sie od
gniazdka. .. Sytuacja byta trudna. Caly czas znajdowalismy sie w dos¢ gestej mgietce,
ktéra nie pozwalata na orientacje, w ktorym kierunku Niemcy bijq. Btyski wybuchéw
rozlewaty sie po catym niebie i tylko ztowrogie chmurki czarnego dymu, w ktore nawet
czasem wiaziliSmy, mowity nam, ze celujq réwniez do nas. Wyglgdato to wszystko
cos na ksztatt piekla, bo nieprzerwane nerwowe blyski oswietlaly nas w przeréznych
kolorach. W kazdym razie wszyscy odetchnelismy po minieciu niebezpiecznej strefy. ..
Zmienitem pilota. Kilka razy strzelano do nas, ale niecelnie, raz nawet reflektory
szukaty nas przez dziury w chmurach”>.

W nocy 27 na 28 grudnia 1941 r. Dywizjon brat udzial w nalocie na Diisseldorf
— w wyniku ciezkiego ostrzatu artylerii przeciwlotniczej jeden z samolotéw zostat
powaznie uszkodzony. Por. pil. Jerzy Glebocki tak opisywal jedna z operacji nad
Niemcami: ,,Wtem rozrywa sie granat tuz przy wiezyczce. Wielki, bladozielony
plomieni i gars¢ czerwono zarzqcych odtamkéw. Wstrzqsa ogonem i stysze odpryski
bebnigce po oszkleniu wiezyczki i kadlubie. Spojrzatem na zegarek, byla godzina
02.10. Jestesmy juz nad celem. Blyski wybuchow i biate obloczki eksplozji otaczajq
nas dokota. Lqczq sie i rozdzielajq. Wirujq w piekielnym taricu ciete ramionami

, dokument bez tytutu i sygnatury archiwalnej.
233 W. Jaroszyk, Dziennik lotnika Dywizjonu 301, Olsztyn 1972, s. 49 — 51.
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