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Minister Zbigniew Rynasiewicz

MTBiGM

Whniosek
o upowaznienie Aeroklubu RP do wykonywania czynnosci nadzoru lub kontroli, dotyczgcych
statkow powietrznych zawartych w art. 33 ust. 2 Prawo Lotnicze, w szczegolnosci o ktorych
mowa w zalgczniku Il Rozporzgdzenia 216/2008WE,
zwigzanych 7 ewidencjq, zwigzanych ze zdatnosciq do lotow, zwigzanych ze swiadectwem

kwalifikacji, zwigzanych 7 nadzorem nad szkoleniem personelu lotniczego.

Wprawdzie Prawo Lotnicze art. 22 ust. 3 na Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego naktada
obowigzek wydania decyzji dotyczqcej ww wniosku, Urzqd ma jednak z tym problem, bowiem ani
poprzedni ani obecny Zarzqd, od dwoch lat na wniosek ztozony dnia 28.11.2011 o podobnej tresci,
do dzis nie wydatl Zadnej decyzji. Ten problem byl tematem poprzedniego naszego spotkania z
Panem Ministrem.

Nie mamy rowniez odpowiedzi na ztozony 6.09.2013 wniosek o czesciowe upowaznienie
dotyczqce wylgcznie pisania projektow rozporzgdzen do Prawa Lotniczego. Podpisane przez Pana
Ministra rozporzqdzenie w sprawie klasyfikacji statkow powietrznych wymusza koniecznos¢ pisania
nowych rozporzgdzen zwigzanych z art. 33 ust. 2 oraz 4, jak rowniez innych posrednio zwigzanych z
nowym rozporzqdzeniem w sprawie klasyfikacji statkow powietrznych.

Pragniemy zwroci¢ uwage, ze nowe rozporzqdzenie 33 ust. 1 stwarza niepowtarzalng szanse
odbudowy polskiego lotnictwa amatorskiego. Ten pozytywny efekt moze by¢ zniweczony zwtokg w
dziataniu, lub niskq jakoscig wyzej wspomnianych kompatybilnych rozporzgdzen 33 ust. 2 oraz 4.

Nawigzujgc do glownej tresci naszego wniosku prosimy Pana Ministra o pozytywne

ustosunkowanie si¢ do niego, oraz jako organu nadzorujgcego, o wplyniecie na pozytywne decyzje

Urzedu, dotyczqce poprzedniego i ostatnie naszego wniosku.
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Uzasadnienie wniosku.

Ubiegajqc sie o sprawowanie nadzoru nad lotnictwem amatorskim wzorujemy sie¢ na europejskich
standardach, wedtug ktorych lotnictwo amatorskie jest nadzorowane przez organizacje spoleczne.
Jednoczesnie pragniemy zadeklarowaé, ze

- po pierwsze: sprawowanie nie jest naszym celem, a jedynie narzedziem do realizowania
prorozwojowej strategii,

- po drugie: oferujemy swoje ustugi, nie obcigzajgc absolutnie Skarbu Panstwa kosztami,

- po trzecie: deklarujemy zaangazowanie si¢ w szybkie i realne wejscie w zycie Ustawy Prawo
Lotnicze, szczegolnie w dziedzinie przez nas nadzorowanej, polegajgce na aktywnym wiqczenie sig
w tworzenie projektow wtasciwych rozporzqdzen.

Faktem jest, Ze wszedzie tam ,gdzie lotnictwo amatorskie nadzorowane jest przez organizacje
spoleczne, bardzo si¢ rozwinelo i stalo wazng dziedzing gospodarki. Organizacje spoteczne we
wlasnym interesie dbajq o bezpieczenstwo i robig to w sposob skuteczny i tak organizujq swojg
dziedzine, ze przybywa pilotow, producentow przy zachowaniu wtasciwej proporcji migdzy organem
nadzorujgcym a spolecznoscig, ktorej stuzq. Dla przyktadu: kilkuosobowy zarzqd LAACR, przy
pomocy kilkuosobowego biura (dwa etaty do prowadzenia ewidencji) + dwudziestu paru
inspektorow terenowych, prowadzi nadzor nad rzeszq ok. 12 tys. pilotow, ok. 2,5 tys. statkow
powietrznych i kilkudziesieciu wytworni UL. Oprocz tego organizuje szkolenia, kursy i seminaria,
wydaje czasopismo ,,Pilot”. Jak to sie ma do ULC, ktory przy prawie czterysta osobowym
zatrudnieniu nadzoruje ok. 2,5 tys. wszystkich statkow powietrznych, w tym ok 100 wszystkich UL.

W ramach prorozwojowej polityki mamy zamiar tworzy¢ takie regulacje, opierajgc si¢ na
dobrych i sprawdzonych rozwiqzaniach z panstw sqgsiednich, ktore uproszczq nadzor, przy
jednoczesnej i czytelnej odpowiedzialnosci poszczegolnych inspektorow i pionow, jak rowniez
wdrozymy takie mechanizmy, ktore utatwiq zycie konstruktorom i producentom. Polegac to bedzie na
odpowiednich przeszkoleniach, kursach i praktykach. Fach konstruktora lotniczego w Polsce jest na
wymarciu, a amatorzy odkrywajg na nowo dawno wdrozone i zapomniane technologie. Nadzor musi
by¢ elastyczny, a inspektor nadzorujgcy budowe prototypu musi by¢é dobrym fachowcem i
niejednokrotnie doradcqg.

Co do ostatniego punktu podejmujemy si¢ w ramach zleconych zadan przez Ministerstwo
pisania i przedkiadania w uzgodnionym terminie projektow rozporzqdzen i innych regulacji. Jak
dotgd , mimo Ze Prawo Lotnicze weszto w Zycie ponad dwa lata temu, proces tworzenia rozporzqdzen
przez ULC daleki jest od ukonczenia.

Aeroklub RP, poprzednio LAF RP jest organizacjq legalng, wpisang do KRS, strukturalnie i
kadrowo przygotowanq do przejecia i petnienia obowigzkow nadzoru i kontroli. W naszych

szeregach oprocz pilotow amatorow sq konstruktorzy z odpowiednim wyksztatceniem, mechanicy



poswiadczenia obstugi z wieloletnig praktykq i po odpowiednich kursach, instruktorzy przygotowani
do szkolenia i inspektorzy aktualnie wykorzystywani przez ULC (pelny spis w zalgczniku).
Organizacja nasza obstugiwana jest przez dwie kancelarie prawne, ktore bedg czuwaé nad jakoscig
proponowanych rozwigzan prawnych. W ramach naszej oferty przedstawiamy schemat organizacyjny
(w zalgczniku). Dla przykiadu przedstawiamy opracowany przez nas i wdrazany w Polsce plan
szkolenia, schemat obiegu dokumentow, jak rowniez rozpisany zakres kompetencji i
odpowiedzialnosci.

Na koniec Panie Ministrze, majqc na uwadze, ze ULC jest w stanie reformy, postulujemy by
odcigzy¢ Urzqd od obowigzkow, ktorych nie musi petnic, ale by te obowigzki zostaly nam przekazane
w formie przejsciowej, jako eksperyment na okres 2-3 lat. Gdy eksperyment si¢ powiedzie, w co
gorgco wierzymy, tatwiej bedzie wykazac braki w dziataniu Urzedu i tatwiej go bedzie zreformowac.
Nieudany eksperyment wzmocni pozycje Urzedu.

Liczymy wiec na dobra wole, nie tylko w samym akcie przekazania nadzoru, ale i pozniejszej

wspoipracy.

Z powazaniem
Wiestaw Filosek
prezes ARP



