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Główne kierunki zmian z sektorze lotnictwa 

cywilnego w Unii Europejskiej.  
 

 

 

 

 

 

 

Warszawa, 21.02.2013 r.  



1. Utrzymanie wysokiego poziomu bezpieczeństwa ruchu lotniczego. 

2. Zapewnienie wymaganej pojemności przestrzeni powietrznej. 

3. Minimalizowanie przez PAŻP negatywnego wpływu lotnictwa na 

środowisko. 

4. Optymalizowanie efektywności kosztowej. 

Cele strategiczne PAŻP:  

Ochrona 
środowiska 

Bezpieczeństwo 

Pojemność 

Efektywność 
kosztowa 

Misja:   

 Świadczenie 

wysokiej jakości 

służb żeglugi 

powietrznej, 

korzystnych dla 

użytkowników i 

przyjaznych dla 

środowiska.  

Wizja: 

 Umocnienie pozycji 

PAŻP w Europie jako 

konkurencyjnego i 

stabilnego 

ekonomicznie dostawcy 

służb żeglugi 

powietrznej, 

oferującego adekwatny 

poziom bezpieczeństwa 

i jakości usług zgodnie 

z potrzebami 

użytkowników 

przestrzeni powietrznej.  
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Opóźnienia na tle ruchu lotniczego w 

Polskiej przestrzeni powietrznej.  

W roku 2012 Polska (PAŻP) odpowiadała jedynie za 3,3% wszystkich zanotowanych w 2012 r. 

opóźnień w Europie. Dla porównania udział Niemiec w opóźnieniach w Europie wyniósł 20,6%, 

Francji - 19,1%, Wielkiej Brytanii – 9,2%, Hiszpanii – 9,2%, a Turcji – 5,9%, 
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Dla wszystkich lotnisk przyjęto tydzień 26 (24-30.06.2012) / Dla lotniska Modlin przyjęto tydzień 33 (12-18. 08. 2012). 

Analiza dotyczy lotnisk regionalnych (bez Warszawy).. 

Do analizy możliwości operacyjnych założono pracę 18 godzin dziennie (18/7). 

Przyjęto zadeklarowane na EURO 2012 dla lotnisk regionalnych pojemności. 

Zakładając, że lotniska regionalne (bez Warszawy) czynne byłyby tylko 18 godzin na dobę i 7 dni 

w tygodniu, ich możliwości operacyjne obsługi operacji lotniczych wynoszą  w roku 2012 

ponad  1 000 000 operacji.  Przy wykonaniu  168 274 operacji w roku 2011 i szacowanym 

maksymalnym możliwym wykonaniu 443 976 operacji. 
 

Przy założeniu pracy lotnisk regionalnych przez 24 godziny na dobę (bez ograniczeń nocnych) te 

możliwości wynoszą do około 1 300 000 operacji w roku. 

Szacowane przepustowości 2012+ 

Port lotniczy  
MVS – 

wykonanie 
PAŻP w 2011 

Operacje - 
wykonanie 

PAŻP w 2011 

Wykonanie 

ops. w 26-ym 

tygodniu  

(24-30.06.2012) 

Możliwa liczba 

operacji przy 

wykonaniu w 52 

tygodni na poziomie 

tygodnia 26 

Osiągana w czasie  

EURO 2012 

godzinowa 

pojemność 

lotniska (TWR)  

Możliwa liczba operacji 

przy wykorzystaniu 

pojemności EURO 2012 

18h/dziennie przez 52 

tygodnie  

Bydgoszcz  2 018 4 036 157 8 164 10 65 520 

Łódź  2 402 4 804 174 9 048 10 65 520 

Gdańsk  16 086 32 172 915 47 580 30 196 560 

Katowice  14 691 29 382 744 38 688 10 65 520 

Kraków  18 812 37 624 1 050 54 600 10 65 520 

Poznań  11 517 23 034 583 30 316 30 196 560 

Rzeszów  3 790 7 580 279 14 508 10 65 520 

Wrocław  11 909 23 818 631 32 812 26 170 352 

Szczecin  2 277 4 554 294 15 288 10 65 520 

Zielona Góra  635 1 270 18 936 10 65 520 

Modlin     264 13 728 10   

         84 137         168 274              8 538                443 976                 1 022 112     



Przepustowość lotnisk 

Doświadczenia z przygotowań do EURO oraz dyskusja na temat potrzeby budowy CPL / 

LCP wskazują że konieczny jest wybór i ustalenie jednej metody analizy przepustowości 

lotnisk (airside i landside) wraz z przestrzenią powietrzną. Taka jednolita metodologia 

zapewni spójne podejście do kwestii zwiększania przepustowości lotnisk oraz 

uzasadnieniu dla podejmowanych działań inwestycyjnych i organizacyjnych.  

Metodologia powinna opierać się o analizę systemów masowej obsługi i uwzględniać 

warunki rzeczywiste funkcjonowania lotniska dlatego powinna opierać się na pomiarze 

czasów operacji i obsługi oraz wygenerowanych rozkładach.  
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TNC/Port 2012 progn wyk 2013 2014 2015 

  MVS SU-L MVS SU-L MVS SU-L MVS SU-L 

EPWA 72 569 66 933 69 680 64 495 77 773 66 532 80 918 68 980 

EPGD 20 030 16 679 18 061 15 717 21 481 16 580 22 350 17 190 

EPKK 22 241 17 993 21 390 18 242 23 865 17 887 24 829 18 545 

EPKT 16 184 13 932 16 230 14 722 17 353 13 850 18 054 14 359 

EPLL 13 540 3 392 16 228 2 677 14 531 3 374 15 119 3 498 

EPBY 3 189 2 051 3 883 2 028 3 444 2 041 3 583 2 116 

EPPO 13 322 10 166 12 826 9 130 14 340 10 110 14 919 10 482 

EPRZ 14 040 3 408 21 092 3 837 15 067 3 389 15 676 3 514 

EPSC 6 178 3 343 8 066 2 019 6 619 3 324 6 887 3 446 

EPWR 14 493 11 348 14 524 10 300 15 660 11 291 16 293 11 707 

EPZG 631 339 591 149 677 337 705 349 

EPMO 3 955 4 357 14 700 10 678 14 985 10 695 15 218 10 707 

EPLB 296 276 1 452 899 2 167 1 310 2 450 1 500 

ŁĄCZNIE 200 668 154 217 218 723 154 892 227 962 160 720 237 001 166 393 

11 portów 196 417 149 585 202 571 143 315 210 810 148 715 219 333 154 186 

nowe 
porty 4 251 4 633 16 152 11 577 17 152 12 005 17 668 12 207 

ŁĄCZNIE 200 668 154 217 218 723 154 892 227 962 160 720 237 001 166 393 

Prognozy ruchu na lotniskach 2012-2015 

 



Stawki  ER i TNC na 2013 

 
W zakresie stawki opłaty trasowej na 2013 rok – przyjęto stawkę skalkulowaną przez Agencję 

i przekazaną do ULC dnia 22 listopada 2012 r. w wysokości 150,20 PLN. Stawka opłaty 

trasowej spadła o 5,20 PLN w stosunku do stawki obowiązującej w 2012 roku, tj. ze 155,40 

PLN w 2012 r. do 150,20 PLN w 2013 r.  

W zakresie stawki terminalowej na 2013 rok - przyjęto stawkę skalkulowaną przez Agencję  

i przekazaną do ULC dnia 22 listopada 2012 r. w wysokości 812,38 PLN. Stawka ta, w związku 

z kosztami przygotowania i zapewnienia służby w nowych portach lotniczych uległa 

niewielkiemu wzrostowi z porównaniu ze stawką obowiązującą w 2012 r. z 781,06 PLN w 2012 

r. do 812,38 PLN w 2013 r., tj. o 31,32 PLN. W 2013 r., podobnie jak w roku poprzednim, 

przyjęto, że stawka opłaty terminalowej jest pobierana w jednej strefie niezależnie od lokalizacji 

lotniska. Należy jednak pamiętać, że stawka TNC została w 2012 roku obniżona o ok. 25 % w 

stosunku do roku 2011. 



  

 

Ekonomiczna efektywność kosztowa w 2011 roku (wg wstępnych 

wyników PRU) oraz w 2012 roku dla PAŻP (wg wstępnych wyliczeń 

szacunkowych z 01.2013)  



  

Finansowa efektywność kosztowa w Europie, 2011  

EUROCONTROL/PRU, draft 2011 ACE Benchmarking Report (wersja z 20.12.2012)  



Bałtycki FAB  

oraz inicjatywy 

FAB realizowane 

w sąsiedztwie 

Polski i 

podlegające 

ocenie KE  

Decyzją Komitetu Strategicznego dalsza analiza: 

• Baltic FAB + FAB CE 

• Baltic FAB + Białoruś + Kaliningrad  

• Baltic FAB + NEFAB + Duńsko-Szwedzki FAB  



KE – wstępna ocena FAB  

  

Baltic 

FAB 
D-SW UK - IR 

DANUB

E 
FABEC SW 

BLUEME

D 
NEFAB FAB CE 

blok przestrzeni powietrznej bazujący na 
wymogach operacyjnych i ustanowiony 
niezależnie od granic państwowych                   

zoptymalizowane zapewnianie ANS, ściślejsza 
współpracy między instytucjami zapewniającymi 
służby żeglugi powietrznej lub zintegrowana 
instytucja                   

optymalne wykorzystanie przestrzeni powietrznej 
                  

jest uzasadniony całkowitą wartością dodaną 
uwzględniającą optymalne wykorzystanie 
zasobów technicznych                   

jest uzasadniony całkowitą wartością dodaną 
uwzględniającą optymalne wykorzystanie 
zasobów ludzkich                   

jest uzasadniony całkowitą wartością dodaną, na 
podstawie analizy kosztów i korzyści 

                  

Obecnie KE analizuje złożone dokumenty i zaczyna wysyłać do poszczególnych 

Państw wstępne zapytania dotyczące realizacji celów postawionych w SES przed 

FAB-ami. W pierwszej połowie 2013 powinny być znane decyzje KE odnośnie 

uruchomienia procedur formalnych.  

 



ATMC Warsaw
(ACC/APP/TWR/AMC)

TWR
Szczecin

TWR
Wroclaw

TWR
Rzeszow

TWR
Lodz

TWR
Modlin

TWR
Bydgoszcz

TWR/APP
Poznan

TWR/APP
Krakow

TWR/APP
Gdansk

TWR/APP
Katowice

Wdrożenie systemu P-21 i dalsze plany 

rozwoju w ramach SESAR 

P_21 

• Pełne wdrożenie 
sytemu  ACC/APP 
i integracja.  

i-TEC 

• Współpraca w ramach 
SESAR w konsorcjum 
dostawców i 
użytkowników FDP. 

SWIM 

• Włączenie się PAŻP w 
SWIM – jedną z 
podstaw SESAR. 



W pracach KE nad RP2 2012-2014 wskazano 

na konieczność poprawy efektywności o ponad 

3,5% w latach 2012-2014.  

W efekcie negocjacji z KE większość krajów 

zaproponowała poziom ok. 1-2% a niektóre 

największe ANSP ok. 0-1%. 

 

 Polska zaproponowała poprawę 

efektywności na poziomie ok. 2% 



 

EUROCONTROL 
 

 PRR 2010 

 PRR 2011 

  

 

 ACE 2009 

 ACE 2010 

 ACE 2011 draft 
 

 

 

 

 

 
 

 

http://www.eurocontrol.int/prc/public/subsite_homepage/homepage.html 

 

 Dokumenty benchmarkingowe 



  EUROCONTROL/PRU, draft 2011 ACE Benchmarking Report (wersja z 20.12.2012)  

Ekonomiczna efektywność kosztowa w Europie, 2011  



 

 

Finansowa efektywność kosztowa dla lotu w TMA (dolot/odlot) w 2010 roku 

(terminalowe koszty świadczenia ATM/CNS na zagregowaną godzinę lotu) 

 

Źródło: ATM Cost-Effectiveness (ACE) 2010 Benchmarking Report, EUROCONTROL/PRU, maj 2012 



 

Finansowa efektywność kosztowa dla lotu po trasie (en-route) w 2010  
 (trasowe koszty świadczenia ATM/CNS na zagregowaną godzinę lotu) 

Źródło: ATM Cost-Effectiveness (ACE) 2010 Benchmarking Report, EUROCONTROL/PRU, maj 2012 



  

Dziękuję za uwagę! 
 

 

 

 
Adres pocztowy:  
Polska Agencja Żeglugi Powietrznej 
ul. Wieżowa 8 
02-147 Warszawa 
info@pansa.pl 
 
Prezentujący :   Krzysztof Banaszek 
tel.:  (+48 22) 574-50-00 
e-mail: k.banaszek@pansa.pl 
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Grzegorz Hlebowicz 
tel.:   (+48 22) 574-67-74, (+48) 609-501-241 
faks: (+48 22) 574-57-09 
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