Krzysztof Banaszek. Warszawa 30.03.2012

Gtos w dyskusji, trzecie spotkanie z cyklu Aviation Breakfast poswigcone kwestii,
,»CZy potrzebna jest Strategia Rozwoju Polskiego Systemu Transportu Lotniczego”.

1.

Konieczne jest zapewnienie spojnosci dokumentow strategicznych. Obecnie realizowany
Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko (POILiS) zapewnia rozwoj lotnisk
regionalnych, lotniska im. F. Chopina oraz przestrzeni powietrznej i wynika z kierunkowych
decyzji jakie zawarto w dokumentach ktorymi Polska realizuje wspolnotowa polityke
spojnosci w latach 2007-2013. Program rozwoju sieci lotnisk i lotniczych urzadzen
naziemnych (PRSLiLUN) nie powstawat jako strategia, jest to program wykonawczy
stanowiacy uzupehienie POIS.

Strategia dot. transportu lotniczego powinna bazowa¢ na dokumentach ramowych takich jak
Strategia rozwoju Kraju 2020, Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju przyjeta
przez Rzad w grudniu 2011. Gtownym zagadnieniem strategicznym jest potwierdzenie w
MTBIGM, czy w kolejnych latach podtrzymane zostana wytyczne poprzednich Rzadow RP
dotyczace wspierania rozwoju regionow (z zapisow w/w dokumentow wynika ze rozwoj
Polski ma bazowaé na rozwoju regionow).

W odniesieniu do zeglugi powietrznej standardy dla poszczegdlnych kategorii lotnisk na lata
2012-2014 wyznacza Krajowy Plan Skutecznosci Dziatania (KPSD) / The Single European
Sky Performance Scheme for period 2012-2014 (RP1). W UE trwaja prace przygotowawcze
do kolejnego planu obejmujacego lata 2015+ (prawdopodobnie okres 5-letni).

Dane dotyczace ruchu lotniczego na polskich lotniskach a takze ich mozliwosci operacyjnych
powinny zostac dla celow pracy nad strategiami zweryfikowane i1 uaktualnione co najmniej w
zakresie: przyjecia wielkos$ci ruchu lotniczego i pojemnosci przestrzeni z roku 2011,
uwzglednienia znacznego zwigkszenia przepustowosci lotnisk w wyniku konczacych si¢
wilasnie przygotowan branzy lotniczej do EURO. Warto rowniez pamigtac, ze juz obecnie
polskie lotniska regionalne moga, przy optymalnym wykorzystaniu, obstuzy¢ kilka razy
wigcej operacji komunikacyjnych.

Praca nad strategia powinna odbywac si¢ z wykorzystaniem podej$cia mieszanego top-down i
bottom-up, ze szczegdlnym zaangazowaniem szerokiego forum uczestnikoéw tej debaty i
uwzglednieniem glosu wszystkich interesariuszy.

Portal PRTL moéglby petni¢ rolg forum umozliwiajacego dotarcie do szerokiego grona
interesariuszy i uwzglednienie wszystkich wnioskow oraz propozycji.

Informacje uzupetniajace (zaczerpniete z serwisdw internetowych oraz danych PAZP):



Informacje uzupekniajace (zaczerpniete z serwisé6w internetowych oraz danych PAZP):

WRPO - Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 (KPZK 2030), przyjeta przez Rad¢ Ministrow dnia 13
grudnia 201 1r., jest najwazniejszym krajowym dokumentem strategicznym dotyczacym zagospodarowania
przestrzennego kraju. Jego celem strategicznym jest efektywne wykorzystanie przestrzeni kraju i jej
zroznicowanych potencjatéw rozwojowych do osiagnigcia: konkurencyjnosci, zwigkszenia zatrudnienia i
wigkszej sprawnosci panstwa oraz spojnosci spotecznej, gospodarczej i przestrzennej w dhugim okresie czasu
KPZK 2030 wyznacza 6 celow polityki przestrzennego zagospodarowania kraju. (...)

Zataczniki:

Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030.pdf

VIII. Stan przestrzennego zagospodarowania kraju 2011 — mapy diagnostyczne.rar

Rozpoczecie konsultacji spolecznych projektu Strategii Rozwoju Kraju 2020

29 grudnia 2011 r. skonczyty wptywa¢ do MRR uwagi w ramach konsultacji spotecznych SRK 2020, a tym
samym MRR zakonczylo proces konsultacji spotecznych.

Zgodnie z art. 6 ust. 4 ustawy z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju, MRR
prezentuje sprawozdanie z przebiegu i wynikéw konsultacji wraz z ustosunkowaniem si¢ do uwag zgtaszanych
w trakcie konsultacji.

Pobierz pliki:

e  Raport z konsultacji spotecznych Strategii Rozwoju Kraju 2020 (850 KB) &4

e  Zestawienie uwag (905 KB)

Krajowy Plan Skutecznos$ci Dzialania (KPSD)
The Single European Sky Performance Scheme for period 2012-2014 (RP1)

W $lad za zamieszczanymi w ostatnich miesigcach informacjami o pracach nad kolejnymi wersjami Krajowego
Planu Skutecznosci Dziatania (KPSD) ktory zawiera ustalone na trzy lata 2012-2014 koszty PAZP, IMGW,
ULC oraz EUROCONTROL bedace podstawa do wyliczenia stawek optat ER i TNC, informujemy, ze w
PRB/PRU dobiega konca kolejny etap oceny przedstawionych przez kraje europejskie planow.

W dniach 15-16.03.2012 w Brukseli odbylo si¢ 45-te posiedzenie SINGLE SKY COMMITTEE (SSC) na
ktérym omawiano wstgpnie ocenione propozycje Krajkow europejskich. Wyniki prac PRB/PRU oraz SSC beda
dostepne na stronach EUROCONTROL.

Zachgcamy do zapoznania sig z aktualnymi dokumentami NPP / KPSD Polski i innych krajow europejskich
jakie dostepne sg pod nizej podanymi adresami.

Strona gtéwna PRB/PRU dot. RP1: http://www.eurocontrol.int/articles/performance-targets

Revised NPP (KPSD): http://www.eurocontrol.int/sites/default/files/content/documents/single-
sky/pru/performance-plans/pl-poland-revised-pp-2012-2014.pdf

Corrigendum NPP (KPSD): http://www.eurocontrol.int/sites/default/files/content/documents/single-
sky/pru/performance-plans/pl-corrigendum-rpp.pdf

KPSD - Krajowe Plany Skuteczno$ci Dziatania to dokumenty planistyczne, ktorych obowiazek przygotowania
zostal natozony rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 691/2010 z dnia 29 lipca 2010 r. ustanawiajacym system
skutecznos$ci dziatania stuzb zeglugi powietrznej i funkcji sieciowych oraz zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr
2096/2005 ustanawiajace wspdlne wymogi dotyczace zapewniania stuzb zeglugi powietrzne;j.


http://www.wrpo.wielkopolskie.pl/index.php/dokumenty/dokumenty-krajowe128/koncepcja-przestrzennego-zagospodarowania-kraju-2030
http://www.wrpo.wielkopolskie.pl/zalaczniki1/2012/Koncepcji_Przestrzennego_Zagospodarowania_Kraju_2030.pdf
http://www.wrpo.wielkopolskie.pl/zalaczniki1/2012/VIII_Stan_przestrzennego_zagospodarowania_kraju_2011_mapy_diagnostyczne.rar
http://www.wrpo.wielkopolskie.pl/zalaczniki1/2012/VIII_Stan_przestrzennego_zagospodarowania_kraju_2011_mapy_diagnostyczne.rar
http://www.mrr.gov.pl/rozwoj_regionalny/Polityka_rozwoju/SRK_2020/Documents/Raport_19012012.pdf
http://www.mrr.gov.pl/rozwoj_regionalny/Polityka_rozwoju/SRK_2020/Documents/Zestawienie_uwag_27012012.pdf
http://www.eurocontrol.int/articles/performance-targets
http://www.eurocontrol.int/sites/default/files/content/documents/single-sky/pru/performance-plans/pl-poland-revised-pp-2012-2014.pdf
http://www.eurocontrol.int/sites/default/files/content/documents/single-sky/pru/performance-plans/pl-poland-revised-pp-2012-2014.pdf
http://www.eurocontrol.int/sites/default/files/content/documents/single-sky/pru/performance-plans/pl-corrigendum-rpp.pdf
http://www.eurocontrol.int/sites/default/files/content/documents/single-sky/pru/performance-plans/pl-corrigendum-rpp.pdf

KPSD - Standardy stuzb zeglugi powietrznej dla lotnisk regionalnych i lokalnych

W celu zabezpieczenia zapewnienia bezpieczenstwa zeglugi powietrznej i finansowania stuzb oraz infrastruktury
w ramach systemu optat za nawigacj¢ terminalowa (TNC) i nawigacje¢ trasowa (ER) przyjmuje si¢ nastgpujace

standardy wyposazenia zapewnianego przez wyznaczona instytucje zapewniajaca stuzby zeglugi powietrzne;j:

e podstawowy,

*  dodatkowy (zapewniany odpowiednio do popytu, po przeprowadzeniu analiz uzasadniajacych

mozliwo$¢ ich finansowania w ramach jedne;j strefy pobierania optat lub wskazujacych na finansowanie
w oddzielnej strefie).

Tabela A. Podstawowe / dodatkowe standardy operacyjne ATM i wyposazenia CNS oraz Meteo dla
poszczegolnych rodzajow lotnisk.

1 Krajowe ILS Cat Il na jednym kierunku ILS Cat Il na jednym kierunku
podejscia. podejscia lub APV CAT II (GBAS).
ILS Cat I na drugim kierunku. ILS Cat Il na drugim kierunku
Pomoc wprowadzajaca podejscia lub APV CAT I (GBAS).
DVOR/DME lub APV-RNAV. ILS CAT I lub APV I/1l (SBAS) na
Stuzba TWR 24/7 pozostatych.
State biuro Meteo. Pomoc wprowadzajaca DVOR/DME
lub APV-RNAV.
Stuzba TWR 24/7
State biuro Meteo.
2 Regionalne ILS Cat I na jednym kierunku ILS Cat Il na jednym kierunku
podejscia. podejscia.
Pomoc wprowadzajaca ILS CAT I lub APV I/1l (APV-RNAV)
@ DVOR/DME lub APV-RNAV. na pozostatych.
S Pomoc wprowadzajaca DVOR/DME
% Stuzba TWR 12/7, AFIS 12/7 lub APV-RNAV.
< State biuro Meteo. Shuzba TWR 24/7
g State biuro Meteo.
3 Lokalne Nie zdefiniowano Podejscie NPA LNAV/LP lub
DVOR/DME.
(5]
o
g Stuzba AFIS 12/7***
S Dostep do danych biura Meteo.

Wyposazenie lotnisk juz zainstalowane i utrzymywane w chwili zatwierdzenia KPSD nie bgdzie pogorszone i bgdzie utrzymane na

niezmienionym poziomie

Standardy wyposazenia i stuzb przedstawione w powyzszej tabeli nalezy wdraza¢ z uwzglgdnieniem ponizszego:
* realizacja podstawowego wyposazenia i shuzb nastapi w okresie maksymalnie 2 lat od:

. przyjgcia KPSD — w przypadku lotnisk juz dziatajacych wg stanu na styczen 2012 roku,

. wyznaczenia instytucji zapewniajacej shuzby zeglugi powietrznej — w przypadku lotnisk nowopowstajacych,
i bedzie wykonywana zgodnie z planem finansowym dostawcy stuzb ATM/CNS wyznaczonego dla danego lotniska.
** dodatkowe stuzby i wyposazenie beda zapewnione przez wyznaczong instytucj¢ zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej jezeli z Planu

Generalnego lotniska, o ktorym mowa w art. 55 ust. 6 ustawy Prawo lotnicze, wynika ze przepustowo$¢ i dostgpnos$¢ przestrzeni powietrznej

lotniska jest niewystarczajaca w odniesieniu do zaktadanego krotkoterminowego (maksymalnie 3 lata) rozwoju ruchu w danym porcie.
Koszty dodatkowych inwestycji lub stuzb bgda mogly zosta¢ uwzglgdnione we wspolnej z innymi lotniskami strefie pobierania optat
terminalowych, o ile stawka jednostkowa oplaty terminalowej w strefie pobierania tych optat nie wzro$nie w porownaniu do stawki, jaka
bylaby pobierana, gdyby dane lotnisko nie byto objete ta strefa (pod warunkiem spetnienia przez te strefe warunkow okreslonych w

przepisach prawa dotyczacych stref pobierania optat terminalowych). W przeciwnym razie lotniska te bgda objgte oddzielng strefa pobierania
oplat terminalowych. Wyposazenie i stuzby w standardzie wyzszym niz dodatkowe finansowane sa z innych Zrodet niz oplaty nawigacyjne.
*** oznaczenie 12/7 nalezy czyta¢: dwanascie godzin dziennie, siedem dni w tygodniu.



Przepustowos¢ lotnisk regionalnych

Mozliwa liczba oper_acji
| s | operage. | Wk Mottve lesbesperach  Zademouana | proypiormysent
Port lotniczy prognoza | prognozaPAZP : ; LT . x . . .
PAZP na 2011 na2011 ym tygodniu tygodnina poziomie | pojemnos¢ lotniska pojemnosci
(9-15.07.2011) tygodnia 28 (TWR) 18h/dziennie przez 52
tygodnie
Bydgoszcz| 2018 4036 105 5460 8 52416
todz 2402 4804 103 5356 6 39312
Gdansk 16086 32172 699 36348 10 65520
Katowice 14691 29382 712 37024 10 65520
Krakow 18812 37624 736 38272 10 65520
Poznan 11517 23034 487 25324 10 65520
Rzeszow 3790 7580 148 7696 10 65520
Wroctaw 11909 23818 508 26416 10 65520
Szczecin 2277 4554 84 4368 10 65520
Zielona 635 1270 22 1144 6 39312
Gora
84137 | 168274 | 3604 187 408 589 680

Tydzien 28 - jeden z najbardziej obcigzonych tygodni w roku 2011.
Analiza dotyczy lotnisk regionalnych (bez Warszawy).

Do analizy mozliwos$ci operacyjnych zatozono prace 18 godzin dziennie (18/7).
Przyjeto zadeklarowane obecnie dla lotnisk regionalnych pojemnosci wynoszace od 6 do 10 operacji na godzing.

Zaktadajac, ze lotniska regionalne (bez Warszawy) czynne bytyby tylko 18 godzin na dobg i 7 dni w tygodniu,
ich mozliwosci operacyjne obstugi operacji lotniczych wynosza obecnie okoto 600 000 w roku. Przy zatozeniu
pracy lotnisk regionalnych przez 24 godziny na dobg (bez ograniczen nocnych) te mozliwosci rosna do ok. 790
000 operacji.

Zakladany si¢ wzrost przepustowo$ci na EURO 2012™ o + 50% do +80% na 4 lotniskach.

Przygotowania Polski do UEFA Euro 2012™

w zakresie transportu lotniczego sa koordynowane przez Spotke PL.2012, ktora wspotpracuje z kilkunastoma
partnerami m.in. z portami lotniczymi w Miastach Gospodarzach Turnieju, Urzgdem Lotnictwa Cywilnego,
Ministerstwem Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej, Polskimi Sitami Zbrojnymi czy Polska
Agencja Zeglugi Powietrznej. W porcie lotniczym im F. Chopina w Warszawie zakonczono juz prace
modernizacyjne z mysla o podniesieniu jakos$ci obstugi pasazeréw oraz rozwoju rynku lotniczego w przysztosci i
jest on juz dzisiaj gotowy do obstuzenia ruchu lotniczego, jaki wystapi w trakcie UEFA Euro 2012™ |
Natomiast na lotniskach w Gdansku, Poznaniu i Wroctawiu nadal prowadzone sa inwestycje polegajace z jednej
strony na zwigkszeniu przepustowosci oraz podniesieniu jakosci obstugi pasazerskiej w terminalach, a z drugiej
na podniesieniu zdolno$ci operacyjnych portow lotniczych, czyli zwigkszeniu liczby operacji lotniczych, ktore
sa one w stanie obstuzy¢. Prowadzone inwestycje maja na celu dostosowanie polskich lotnisk do obstugi
zwigkszonego ruchu w trakcie UEFA Euro 2012™., Nie jest to jednak jedyny cel. Zwigkszenie przepustowosci
lotnisk oraz podniesienie jakos$ci obstugi, pozwoli portom lotniczym na wzmocnienie ich pozycji rynkowej w
przysztosci.

Po zakonczeniu prac modernizacyjnych lotnisko w Warszawie jest w stanie obstuzy¢ 5000 przylatujacych i 3800
odlatujacych pasazerow oraz 42 operacje lotnicze na godzine. Dla porownania, w 2009 roku, przed
modernizacja, przepustowos¢ lotniska wynosita 3750 obshugiwanych na godzing pasazeréw przylatujacych,
2340 odlatujacych i 36 operacji lotniczych. Po zakonczeniu wszystkich prac szacowany wzrost liczby pasazerow
i operacji obstugiwanych na godzine wyniesie: w Gdansku: przyloty 760 -> 2240, odloty 760 -> 2240, operacje
lotniskowe 23 -> 30; w Poznaniu: przyloty 900 -> 2500, odloty 500 -> 1600, operacje lotniskowe 10 -> 30; we
Wroctawiu: przyloty 1260 -> 2240, odloty 840 -> 2240, operacje lotniskowe 10 -> 24,

Wigcej informacji dotyczacych EURO 2012, w tym lotnisk, znajdziecie Panstwo na stronie PL.2012, ktora w
Polsce koordynuje cato$¢ przygotowan do turnieju: http://mww.2012.org.pl

Oraz na stronie PAZP: http://www.pansa.pl/euro2012


http://www.2012.org.pl/

Pojemnosci ruchowe deklarowane przez PAZP w ramach przygotowania Polski do UEFA Euro 2012™

Na potrzeby portéw lotniczych PAZP deklaruje pojemnosci ruchowe, ktore catkowicie zaspokajaja potrzeby
klientow. W sytuacjach wyjatkowych (special event) ustala si¢ i koordynuje podwyzszone warto$ci pojemnosci
ruchowych na konkretnych lotniskach z konkretnych powodéw i o okreslonym czasie trwania.

Stuzby kontroli ruchu lotniczego PAZP sa w stanie wykona¢ dodatkowa ilo$é operacji startéw i ladowan na
potrzeby UEFA EURO 2012. W tym celu tylko na okres turnieju PAZP zadeklarowala zwigkszone wartosci
pojemnosci ruchowych w portach gospodarzy i portach wspomagajacych.

Podwyzszone wartosci pojemno$ci ruchowych na czas UEFA EURO 2012 zostaty przekazane do wykorzystania
przez koordynatora rozktadu lotow.

Pojemnosci ruchowe lotnisk turniejowych

Pojemnosci Pojemnosci
Lotnisko deklarowane EURO 2012
[operaciji/h] [operaciji/h)
Warszawa 38 42
Gdarnsk 23 30
Poznan 10 30
Wroctaw 10 26

Wartosci pojemnosci ATC zostaty skoordynowane z
mozliwosciami operacyjnymi portow lotniczych.

Pojemnosci ruchowe lotnisk wspomagajacych

) o Pojemnosci Stanowiska Stanowiska
_ Pojemnoscl | gyro 2012 |  Postojowe postojowe
Lotnisko | deklarowane [operacii/h] duze VIP-Jets
[operaciji/h]

Katowice 15 20 14 16
Lodz 10 12 6 1
Bydgoszcz 10 12 9 24
Zielona Gora 10 10 1 4




