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Zagadnienia

1. Nawigacyjne zabezpieczenie lotnisk
cywilnych, przepustowosc.

2. Projekty GNSS.

3. Inwestycje, standardy z KPSD

4. Prognozy i koszty ustug PAZP.

5. PAZP na tle innych ANSP.
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~ Polish Air Navigation Services Agency PAZP l PAN SA
Agencja jest panstwowg osobg prawng powofang od 01.04.2007 na bazie ustawy
okreslajgcej zadania, ktorej dziatalnoS¢ finansowana jest z opfat uzytkownikow
przestrzeni powietrzn_ej. PAZP podlega regulacjom prawa krajowego (Ustawa Prawo
Lotnicze, Ustawa PAZP) i prawa UE, w szczegodlnosci pakietowi legislacyjnemu SES

Il. Efekty operacyjne i finansowe PAZP podlegajg procesowi benchmarkingu
wskaznikow na tle innych tego typu Agencji w Europie.

Wizja i Misja PAZP
- Swiadczenie wysokiej jakos$ci stuzb zeglugi powietrznej, korzystnych dla
uzytkownikow i przyjaznych dla srodowiska.

- Umocnienie pozycji PAZP w Europie jako konkurencyjnego i stabilnego
ekonomicznie dostawcy stuzb zZeglugi powietrznej, oferujgcego adekwatny poziom
bezpieczenstwa i jakoSci ustug zgodnie z potrzebami uzytkownikow przestrzeni

powietrznej.

Efektywnos¢ i i Bezpieczenstwo
kosztowa ! ! /

A6
\\
\

Ochrona
srodowiska

Pojemnos¢
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Ustawa z dnia 8 grudnia 2006 r. o Polskie] Agencji
Zeglugi Powietrznej (Dz.U. Nr 249 z poz. 1828

Art. 4. 1. Agencja zapewnia w przestrzeni powietrz-
nej, o ktérej mowa w art. 3, stuzbe ruchu lotniczego
oraz inne stuzby zeglugi powietrznej: stuzbe tagcznosci,
stuzbe nawigacji, stuzbe dozorowania oraz stuzbe in-
formacji lotniczej, z zastrzezeniem ust. 2.

2. Lotniskowa stuzba informacji powietrznej,
wchodzgca w sktad stuzby ruchu lotniczego, moze by¢
zapewniana takze przez inne podmioty.
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Instrumentalne procedury lotu sg projektowane
w oparciu o dokumenty ICAO

Instrument
Flight Procedures
Construction Manual

Approved by the Sacretary Ganeral
nnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnn




Dokladnosé¢ Dokladnosé Integralnosé Czas do Ciaglos¢ Dostepnosé = Wspolpracujacy(e)

Tvpowa operacja podoma plonowa (Uwaga 2) alarmu {(Uwaga3) (Uwaga 5) tvp(v)

9Sprocent 9Sprocent {(Uwaga 3) RITP

{(Uwagali3) {(Uwaga 113)

Trasowa 3,7 km N/A 1-1x10%h 5 min 1-1x10+h 0,99 do 20 do 10

(1,0 NI do 099999

(Uwaga 6) 1-1x10%h
Trasowa, 0,74 km N/A 1-1x10%h 155 1-1x10+h 0,999 do Sdel
terminalowa {04 NLI) do 0,99999

1-1x10%h

Fodejscie poczatkowe, 220 m N/A 1-1x10%h 10s 1-1x10+h 0,99 do 05do03
podejscie posrednie, (720 ft) do 0,99999
podejscie neprecvzvine 1-1x10%h
(INPA)
odlot
Cperacje podejscia z 220 m 20m 1-2x10%h 10s 1-8x10%h 0,99 do 0,3/125
prowadzeniem pionowyin {720 ft) (66 ft) na podejscie w kazdych 15 099999
(APV-T) 5
Operacje podejscia z 16.0m S0m 1-2x107h Gs 1-8x10%h 0,99 do 0,03/50
prowadzeniem pionowyin (52 ft) (16 ft) na podejscie w kazdych 15 0,99999
(APV-II) 5
Podejscie precyzyine 16.0m G0 dod4.0m 1-2x107h Gs 1-8x10%h 0,99 do 0,02/40
kategorii I (Uwaga 8) (52 ft) (20 do 13 ft) na podejscie w kazdych 15 0,99999

{(Uwaga 7)

5
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16
20m \\IEI

76‘,77
8 mT 250 ft
)
g 2l &) 2001
el
droga startowa
Kategorie podejs¢ CAT | APV I APV | NPA
Dokladnose Pozioma 16 m 16 m 220 m
FEIENE 4do6m  8m 20m
- Poziomy 40 m 40 m
Bl R Pionowy 10do 15m  20m 50 m
DH/MDH (min.) Pionowa 200 ft 200 ft 250 ft 250 ft
- | Z $wiattami lad. 550 m 550 m TB.D 1200 m
Wid. Poz. (min.) Bez $wiatet Id. 1000 m 1000 m TB.D 1800 m
zreduk. bliska bliska i - 2
Strefv ochronne Minima zalezg od przeszkodd
L (ILS) LS LS
Sciezka 5.2% (3°) 5.2%(3°) 5.2%(3°)  znizanie + stabilizacja

Wiarygodnosc / ciggtos¢ SIS tak tak tak nie
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» Integralnos$¢ systemu ILS - Jakos¢ odnoszgca sie do zaufania w prawidtowos¢ informacii
dostarczonych przez urzadzenie naziemne. Poziom integralnosci radiolatarni kierunku lub sciezki
schodzenia, wyraza sie jako prawdopodobienstwo nie wypromieniowania btednych sygnatéw
prowadzacych.

*  Przyjeto ogodlnie, ze bez wzgledu na wymagania operacyjne, sredni wspotczynnik wystepowania
wypadkow smiertelnych podczas lgdowania, wynikajgcych z awarii lub mankamentow catego
systemu obejmujagcego sprzet naziemny, statek powietrzny i pilota, nie powinien przekracza¢ 1 x 107

-kryterium to okreslane jest czesto jako wspoétczynnik catkowitego ryzyka.
Radiolatarnia kierunku lub Sciezki schodzenia

Pozio
m Integralnos¢ Ciagtos¢ ustugi MTBO (godziny)
1 Nie wykazana lub mniejsza niz
wymagana dla poziomu 2

2 1- 107 1- 4 x 10® 1 000
w kazdym w kazdym 15-sekundowym okresie
ladowaniu

3 1-0.5x 10° 1- 2 x 106 2 000
w kazdym w kazdym 15-sekundowym okresie
ladowaniu

4 1-0.5x 10° 1- 2 x 106 4 000 (nadajnik kierunku)
w kazdym w kazdym 2 000 (nadajnik sciezki
ladowaniu 30-sekundowym okresie (nadajnik kierunku) schodzenia)

15-sekundowym okresie (nadajnik sciezki
schodzenia)
Uwaga. — Jesli, w przypadku systemow juz zainstalowanych, niedostepna jest wartos¢ integralnosé¢ poziomu 2, badz tez niemozliwe
jest jej obliczenie, niezbedne jest dokonanie przynajmniej szczegéfowej analizy integralnosci w celu zagwarantowania poprawnej i
bezawaryjnej pracy monitora.
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Ro6zne wartosci alarmu (ALB) dla poszczegolnych typow operacji

NPA i APV Baro-VNAV
(brak VAL w przepisach ICAQO)

APV | APV Catl
\ /
50 m Y 50m /
o 1‘ % ‘I 26
S ——— 556 m

\ //

Uwaga: rysunek nie w skali
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W ramach realizowanych z KE projektéw:

1. HEDGE (Helicopter Deploy GNSS in
Europe)

2. MIELEC (EGNOS Introduction in the
European Eastern Region)

oraz w wyniku prac ekspertow i
wewnetrznych projektéw PAZP
opracowano procedury RNAV GNSS dla
lotnisk:

- Mielec

- Katowice
- Krakow

- Gdansk

- Warszawa
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Gdansk OR

Bydgoszcz DVOR/DME

Inwestycje w trakcie realizacji w 2012
na tle wykonania w latach poprzednich

O Modlin DVOR/DME

GO OPorisk DME
oA VIR QO warszawa ILS/DME i OR
PSR/MSSR

I\% t 6dz DVOR/DME
() Wroctaw DVOR/DME i
PSR/MSSR
Izbica DME
Krakow TWR ) Rzeszow TWR
O
Rok 2011
Rok 2010 Rok 2009 Rok 2008
(dane szacunkowe)

Naktady na srodki trwate 56,3 min 61283 193,12 82 809 795,48 52 646 346,52
Inne naktady (w tym zaliczki) 3,4 min 19 533 008,18 13 402 805,85 7 844 215,69
Zaangazowanie inwestycyjne

PAZP Slizin 25 lln 80 816 201,30 96 212 601,33 60 490 562,21
il . (60 mIn + 23,7 min
(nakiady, zaliczki, ptatnosci) zrealizowane ptatnosci)
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Zadania inwestycyjne obiektowe
planowane do realizacji w latach 2012 - 2014

Nazwa Wartos¢ Okres
zadania realizacji

NEVAVEWZ L ERIE Ogodlna Okres
wartos¢ realizacji

TWR Krakow 16 100 000 2012 - 2014 ILS/DME Gdansk 2 500 000 2014
TWR £6dz 12 800 000 2012 ILS/DME Modlin 2 500 000 2014
TWR Poznan 18 300 000 2012 - 2014 (KPSD —23.01.2012)

ILS/DME Rzeszow 2 500 000 2014
TWR Rzeszéw 22 000 000 2012 - 2013

ILS/DME Szczecin 2 500 000 2012 - 2013
DVOR/DME 3 500 000 2012 - 2013
Bydgoszcz ILS/DME Swidnik 3 500 000 2012 - 2013
DVOR/DME 3 000 000 2013 - 2014 (Pl 25002012
Czempin ILS/DME W-wa 7 000 000 2012 - 2013
DVOR/DME 3000 000 2012 RWY 111 RWY 33
todz ILS/DME Wroctaw 2 500 000 2012
DVOR/DME 3200 000 2013 - 2014
Szczecin . .

System radiolokacji 24 900 000 2012 - 2014
DVOR/DME 2 700 000 2012 Krakow
Modlin

System radiolokacji 20 200 000 2012 - 2014
DVOR/DME 3 000 000 2012 - 2013 Wroctaw
Swidnik
DVOR/DME 3 000 000 2012 System radiolokacji 2 400 000 2012 - 2013

Wroctaw

ptn.wsch.
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3
przestany do KE dnia 23.01.2012

Tabela A. Podstawowe [ dodatkowe standardy operacyjne ATM | wyposazenia CNS oraz Meteo dla poszczegolnych rodzajow lotnisk.

Dodatkowo rodzaj i czas ATS™

Dodatkowo wyposazenie NAV
(odpowiednio do popytu) =

Lp. Kategoria lotniska Podstawowy rodzaj i czas ATS

uzytku publicznego Podstawowe wyposazenie NAV *

1 Krajowe ILS Cat Il na jednym kierunku ILS Cat Il na jednym kierunku podejscia lub
APV CAT Il (GBAS).

podejscia.
ILS Cat| na drugim Kierunku. ILS Cat Il na drugim kierunku podejscia lub
APV CAT | (GBAS).

Pomoc wprowadzajaca DVOR/DME lub
APV-RNAV. ILS CAT | lub APV I/ll (SBAS) na
pozostalych.

Sluzba TWR 24/7 Pomoc wprowadzajgca DVOR/DME lub
Stale biuro Meteo. APV-RNAV.

2
m
S Stuzba TWR 24/7
E Stale biuro Meteo.
=
[=]
2 o Regionalne ILS Cat | na jednym kierunku podejscia. ILS Cat Il na jednym Kierunku podejscia.
Pomoc wprowadzajaca DVOR/DME lub ILS CAT I lub APV I/l (APV-ENAV) na
APV-RNAV. pozostalych.
Pomoc wprowadzajgca DVOR/DME lub
Stuzba TWR 12/7, AFIS 12/7 APV-RNAV.
Stale biuro Meteo.
Stuzba TWR 24/7
Stale biuro Meteo.
3 Lokalne Nie zdefiniowano Podejscie NPA LNAV/LP lub DVOR/DME.

Stuzba AFIS 12/7***
Dostep do danych biura Meteo.

Lokalne
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Ruch lotniczy

2011 natle lat poprzednich
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Calkowita liczba operacji
— z wytgczeniem wielokrotnych podejsc

Liczbaoperacji (2006 - Grudzien 2011)
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[ s— Opo6znienie ===@== 2006 ==—@== 2007 == 2008 emn@e— D009 =@ D010 = 2011
Rok 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003
Liczba Dperacji lotniczych | 171 653 | 185755 197602 | 200846 | 236944 | 252 843 | 278498 | 278921 | 301 781
Dvnamika wzrostu 8.22% 6.38% 6.20% 12.91% | 6.71% 10,15% | 0,15% 8.20%
Rok 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
Liczba operacji lotniczych ISTET9 | 411215 | 479735 | 543 641 | 5397022 | 553 564 | 585928 | 642 608
Dvnamika wzrostu 18.49% | 15,00% 16.66% 13.32% 9.82% -7.28% 5.85% 9.67%




640

620

600

580

560

540

520

500

Polska Agencja Zeglugi Powietrzne; Opobznienia na tle ruchu lotniczego w

Polish Air Navigation Services Agency Polskiej przestrzeni powietrznej.
Opdéznienia w latach 2002 - 2011
700 000 642608 2
597 022 587 933 - 4,5
600 000 543 641 553 564 1.4
411 215
400 000 357579 3
301 781 2,2 D 0C - 2,5
300 000 {278921 —1. —
1.4 / ~e 1,17
200 000 " \\ L+ 1,5
0,7 0.7) 7 >~ 063 |1
100 000 —
0,2 0,2 /’. ~ | tos
c o
O 1 1 1 1 1 1 1 1 O
2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
[ Wielko$é ruchu —e— Srednie opdznienie ATFM na operacje
Udziat poszczegolnych ANSP w wysokosci op6znien w 2011r.
2,5 Norw ay; 1,3%
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y, N 588 L s
// \/ 41
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T 0,5
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T T 0
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== Srednie opdznienie na operacje =®==\Nielko$¢é ruchu (w tys.)

Greece; 14,3%



~ Polish Air Navigation Services Agency

@ — Polska Agencja Zeglugi Powietrznej

Liczba operacji lotniczych (MVS)
w poszczegolnych portach lotniczych
w 2011 roku

PORT MVS %
EPWA 142 777 47,3%
EPKK 34 549 11,4%
EPGD 31152 10,3%
EPKT 27 355 9,1%
EPWR 23 956 7,9%
EPPO 21 001 7,0%
EPRZ 7242 2,4%
EPBY 4 642 1,5%
EPSC 4 303 1,4%
EPLL 4 268 1,4%
EPZG 733 0,2%
RAZEM 301 978 100,0%

Udziat poszczegolnych portow

Liczba lotéw w portach lotniczych
I procentowy udziat w 2011 roku

Udziat poszczegoinych portéw lotniczych w liczbie
operacji dla nawigacji terminalowych w 2011 roku

1 42/0 1 41% 0,24%
0,
1 54/ 0 0

240% EPORT

EEPWA

B EPKK

BEPGD

A

906%

v

EPKT

EPWR

= EPPO

B EPRZ

EPBY

EPSC

EPLL

lotniczych w ilosci nawigacji
terminalowych (SU-L) w 2011 r. EPZG
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Liczbaoperacji
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Prognozy ruchu lotniczego

Koszty zapewnienia stuzb
zeglugi powietrznej
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Average annual growth

Business As Usual

EUROCONTROL Long-Term Forecast 2005-2025
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trasowa SU 3587 255| 3898 889
przyrost 8,7%
terminalowa SU-L | 139 982 150 281
przyrost 7,4%
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Figure 11. Forecast for 2012. (Uncertainty is typically £1.5 percentage peints)
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Figure 14. Forecast for 2012 in Europe is for a widespread decline. (Uncertainty is
typically +1.0% percentage points)
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Figure 15. Forecast for 2013 in Europe is for a weak growth. (Uncertainty is typically
10.9 percentage points)
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Figure 12. Underlying growth for busiest States shows further falls in 2012.
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Stawki optat w roku 2012 na tle lat poprzednich

2012 2012(;:'(PSD
2009 pLok No) (od
01.01.2012) 01:07.2012)
39,46 EUR 36 EUR 155,37 zi
En Route (EUR 40,69 EUR 41,95 EUR | 40,06 EUR ! ka ni i
(EUR) (155752) | (156,022f) | Stawka nie zawiera
I strefa 867.88 zt
I strefa '
547,97 zt 610,23 zt .
TNC (PLN) Propozycja 1.051,02 zt 781,06 zt 794,85 zt
PAZP
IT strefa Il strefa | 976, 86 zt
985,34 888,71

Stawki optat w roku 2012:
Stawka ER: ok. 36 EURO (przy 3,80 EUR/PLN)

Stawka optaty TNC: 781,06 zt (od lipca 2012 TNC=794,85 zi{)
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PERFORMANCE REVIEW COMMISSION
PERFORMANCE REVIEW REPORT

An assessment of Air Traffic Management in Eurape

EUROCONTROL / UE:

during the calendar year 2011

PRR 2011

PANSA - PAZP /| ANSP

PRR 2010

Performance Review Report

An Assessment of Air Traffic Management in Europe
during the Calendar Year 2010

Draft
PRR 2011

Drafi Final Report

Sfor consultation with stakeholders

(24 Feb - 09 March)

CAVEAT

Some of the data relating to 2011 are still provisional.
They will be updated as soon as the final data become available.

PRR 2010
PRR 2009

Report commissi

Performance Res

Draft

VOLUME |

ATM Cost-Effectiveness (ACE)
2010 Benchmarking Report

ACE 2010

ACE 2009

bruary 20)

ent in Europe
dar Year 2009

REFORT/COMMISSIONED BY THE!

RFO RM ANLEREVIEVY LOMMISSION |
AND TH E DY

i PERFORMANCE REVIEVY BO|

- ’ LT, g = —
Al'M Cost-Effectiveness (ACE)

2009 Benchmarking Report

Prepared by the Performance Review Unit (PRU)
with the ACE Working Group

June 2011
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Wskaznik ekonomicznej efektywnosci kosztowej w 2010 roku
(efektywnos¢ finansowa + koszty opéznien na zagregowana godzine lotu)
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Finansowa efektywnos¢ kosztowa dla lotu w TMA (dolot/odlot)
w 2010 roku (koszty swiadczenia ATM/CNS na zagregowang godzine lotu)
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= Polska Agencja Zeglugi Powietrznej . : -~
~ — Polish Air Navigation Services Agency Stawka jednostkowa optaty nawigacyjnej - UR

100.00 - Stawki jednostkowe nawigacyjnych optat trasowych
’ w2012 r. w EUR

80,00

Polska stawka
- jednostkowa opflaty
“trasowg w 2012
spadnie do 36 euro
I jest mniejsza od
sredniej
europejskiej o 30%

=)}

(=]

[=]

=]
|

20,00

http://www.eurocontrol.int/services
/unit-rates-and-tariffs




AL

Polska Agencja Zeglugi Powietrzne;
Polish Air Navigation Services Agency

Dziekuje za uwage!
Adres pocztowy:
Polska Agencja Zeglugi Powietrznej
ul. Wiezowa 8
02-147 Warszawa
info@pansa.pl

Prezentujacy : Krzysztof Banaszek
tel.: (+48 22) 574-50-00
e-mail: k.banaszek@pansa.pl

Rzecznik Prasowy

Grzegorz Hlebowicz

tel.: (+48 22) 574-67-74, (+48) 609-501-241
faks: (+48 22) 574-57-09

e-mail: g.hlebowicz@pansa.pl



