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PRZYGOTOWANIE DO LOTU ZA GRANICE

Europa ze swymi prawie dwoma tysiacami lotnisk stwarza doskonate
mo:zliwosci odkrywania przy pomocy samolotu ciekawych miejsc i
krajobrazéw.

Latanie za granica nie jest skomplikowane, pod warunkiem

S umiennego przygofowania (ktére oczywiscie powinno byé
norma, takze w podrézach krajowych) i unikania ryzyka
zderzenia ze zfa pogoda.




DOKUMENTCJA PILOTA

1. Dowédd Osobisty, Paszport, ID

2. Licencja Pilota

3. Certyfikat Badan Lekarskich (Medical Check)
4. Osobista Ksiazka Pilota (Lookbook)

Istotnym elementem jest kontrola pod wzgledem waznosci
poszczegodlnych dokumentow i uprawnien wpisanych do licenciji.

W zwiazku z powyzszym bardzo przydatnym i niezawodnym sposobem jest
sporzadzenie Checklisty z wykazem niezbednych dokumentow,
posiadanych uprawnien oraz rubryka zawierajaca daty waznosci.




DOKUMENTACJA STATKU POWIETRZNEGO

. Instrukcja Uzytkowania w Locie (Pilot Operation Handbook)

2. Swiadectwo Rejestracji (Certificate of Registration)

3. Swiadectwo Zdatnosci do Lotu (Airworhiness Cerfficate) / Pozwolenie na Lot

(Permit to Fly)*

. Poswiadczenie Przegladu Zdatnosci do Lotu (Airwothiness Review Certificate)
wazne 1 rok

. Certyfikat Ubezpieczenia Odpowiedzialnosci Cywilnej Uzytkownika Statku
Powietrznego, Zatogi i Pasazeréw (Certyfikat of Insurance) wazne 1 rok

. Swiadectwo Zdatnosci w Zakresie Hatasu (Noise Certificate)




DOKUMENTACJA STATKU POWIETRZNEGO

7. Pozwolenie Radiowe (Radio Licence) - wazne 10lat

8. Poswiadczenie Obstugi (Certificate of Release to Service)

9. Oswiadczenie o Obstudze (Maintenance Statement) - w nim zawarte sa dane
dotyczace najblizszej obstugi tak wynikajacej z godzin jak rowniez z
kalendarza

10.Protokot Wazenia (Weight&Ballance) - wazne 4 lata

11.Poktadowy Dziennik Techniczny (SP w CAMO) lub Ksiazki SP




DOKUMENTACJA STATKU POWIETRZNEGO

Istotnym elementem sprawdzenia dokumentaciji jest kontrola pod katem
pozostatych resursow i czasokresdw eksploatacyjnych oraz zaciagniecie
informacji we wtasciwej Organizacji CAMO o ewentualnych czesciach o

ograniczonej zywotnosci zabudowanych na SP (smigto, iskrowniki, niektére

agregaty itp.)

DLATEGO

Bardzo przydatnym i niezawodnym sposobem jest

sporzadzenie Checklisty z wykazem niezbednych

dokumentéw oraz rubryka zawierajaca daty waznosci.




WYPOSAZENIE STATKU POWIETRZNEGO

W zaleznosci od dtugoséci i zrdznicowania tras, odwiedzanych
krajow, rodzaju obszaru, nad ktérym planowany jest ot (gory,
jeziora, akweny morskie) mozemy doposazyé nasz statek
powietrzny w roznorodne rzeczy, stanowiace niezbedne
wyposazenie w niektorych sytuacjach a w innych mogace po
prostu utatwié nam zniesé uciazliwosci dtugotrwatego lotu.
Rowniez podczas krotkotrwatych lub diuzszych postojow wiele
rzeczy moze sie nam przydaé lub okazaé sie niezbednymi do

zapewnienia bezpieczenstwa SP.




WYPOSAZENIE STATKU POWIETRZNEGO

Sa to dla przyktadu:

Kamizelki ratunkowe

Tratwa ratunkowa

Kamizelki odblaskowe

Probierz paliwa

Kotwiczenia i podstawki pod kota

Olej silnikowy

Zapasowe detki podwozia gtownego i przedniego (tylnego)

Ptyn do czyszczenia szyb, czysciwo
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Kaczka na siusiu, woreczki absorpcyjne, recznik




WYPOSAZENIE STATKU POWIETRZNEGO

Oczywiscie w zaleznosci od poftrzeb mozna zgromadzi¢ wiele innych

niezbednych rzeczy, pamietajac jednak o dwoch zaleznosciach:

1.

Masie maksymalnej do startu (wskazane jest zwazenie poszczegolnych rzeczy
stanowiacych wyposazenie | zapisanie ich tacznej wagi aby mozna ja byto
uwzglednié¢ w kazdych obliczeniach Mass and Balance)

Usytuowanie ich przed kazdym lotem tak, aby te niezbedne podczas lotu byty

W zQsieQu.




STATKI POWIETRZNE CERTYFIKOWANE,
KAT. SPECIAL, KAT, EXPERIMENTAL




WYKRESLENIE TRASY ORAZ ZEBRANIE WSZELKICH
INFORMACJI O RUCHU LOTNICZYM NA TRASIE ORAZ
LOTNISKACH DOCELOWYCH | ZAPASOWYCH

1. Anadliza i wykreslenie trasy lotu z uwzglednieniem podstawowych
czynnikdw nawigacyjnych takich jak:

- poszczegolne przestrzenie (state i elastyczne) potencijalnie spotkane
na planowanej trasie i w obrebie lotnisk zapasowych

- planowane wysokosci lub poziomy lotow na poszczegdlnych
odcinkach

- granice FIROw, rejondw odpowiedzialnosci i czestotliwosci radiowych

- mapki lotnisk i rejondw lotnisk przewidzianych w planie lofu

- doktadna ich analiza pod katem spodziewanych procedur podejscia,
oczekiwania, antyhatasowych, przedziatow wysokosciowych (min, max)

itp.

2. Andliza depesz NOTAM, analiza ruchowych informaciji o
niestandardowych wydarzeniach w pobliskich rejonach planowanego
lotu, state | czasowe ograniczenia na lotniskach docelowych |
zapasowych (Courchevel) takie jak zawody , pokazy lotnicze , imprez
pokazy sztucznych ogni, pokazy i zawody modelarskie itp)



BRIEFIENG METEOROLOGICZNY

Kontakt z meteorologiem i dostep do map pogodowych dla niemal catej
Europy, METAROwW i TAFOW jest dostepny bezptatnie w 2014 roku dla
wszystkich cztonkow KTL — AOPA Poland dzieki umowie z firma IBCOL
(lbcol-meteo.pl).

Informacje meteorologiczne mozna zdobyé w krajowych systemach Self
Briefing
poprzez lotniskowe terminale lub w internecie (Homebriefing).

pogodaijej zmiany moga mieé nature inna nNiz w ojczyznie, moga Wystapié
zjawiska nowe i nieznane takie jak grozne, silne wiatry, turbulencje, mgta
morska.

PRZYDA SIE NA PEWNO SCIAGA Z ADRESAMI + TABELA KODOW




PLAN LOTU

Uktad z Schengen utatwit latanie w Europie, jednak w wiekszosci krajow
nadal trzeba sktadaé¢ plan lotu miedzynarodowego.

Czasem jest on obowiazkowy dla lotow w przestrzeni kontrolowanej, w
rzadkich przypadkach dla wszystkich lotow krajowych (Grecja).

Trzeba doktadnie przeczytaé czesé GEN (AIP) o zasadach przylotu do
nowego panstwa i obowiazkowych planach lotu.

Niektore panstwa (szczegdlnie spoza UE) wymagaja ladowania na lotnisku z
odprawa celna albo na tak zwanym Airport of Entry, zas wylotu z lotniska
okreslanego jako Airport of Exit.




PLAN LOTU

Udajacy sie w lot za granice powinien mieé pewna wprawe w wypetnianiu
formularza planu.

Gdy plan zostanie ztozony i aktywowany, nie mozna zapomnieé o jego
zakonczeniu, najpozniej po wyladowaniu.

Na lotniskach kontrolowanych odbywa sie o automatycznie poprzez
ATC.




PRZELOT W GRUPIE KILKU SAMOLOTOW

Przeloty w grupie kilku samolotow brzmiace w obcych jezykach roznie:
FLUGE IN DER GRUPPE lub tez FLIGHT IN FORMATION sa nie lada
wyzwaniem zarowno dla prowadzacego jak i prowadzonych. Choé
prowadzacy bierze na siebie wiekszosé obowiazkdw zwiazanych z
prawidtowym wykonaniem lotu i jest odpowiedzialny za przeprowadzenie
briefingu z uczestnikami a takze prowadzeniem korespondencji radiowej
to nie mozemy zbagatelizowaé zadnego elementu przygotowania do
lotu, wykonujac je osobiscie.

Podstawowe zagadnienia zwiazane z lotem w grupie to:
Wyznaczenie lidera

Okreslenie rezimow lotu (ustawienia i ,,separacje” w luznym szyku
Sciste przestrzeganie ustalonych regut

Ciagty nastuch na ustalonej czestotliwosci

Unikanie niepotrzebnej korespondencji

Ciagta obserwacja ruchu wokot naszego SP

Planowanie lotu z uwzglednieniem ,,nqjstabszego ogniwa” naszej
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UWAGI PRAKTYCZNE

KORZYSTAJ Z DOSWIADCZENIA INNYCH.
Przy ztej pogodzie nie pozwalaj sobie na eksperymenty.

Gdy pogarszaja sie warunki meteorologiczne i widocznoéé, a z powodu
niskiego putapu chmur frzeba zblizaé sie coraz bardziej do ziemi, pozostaje

tylko zmiana
kursu na najblizsze lotnisko lub powrét na lotnisko startu

Jesli zatoge stanowi dwoéch pilotéw sprawdzajcie nawzajem wykonywanie
kolejnych czynnosci

Gdy jeden z Was analizuje mape lub skupiony jest na czynnosciach
wewnatrz kokpitu, drugi niech bacznie obserwuje ruch na zewnatrz




