POLSKA AGENCJA POLISH AIR NAVIGATION
ZEGLUGI POWIETRZNEJ | SERVICES AGENCY

StUZBA INFORMACJI
LOTNICZEJ

AERONAUTICAL INFORMATION
SERVICE

MIL SUP 03/12 (MIL ENR 5)

02-147 Warszawa, ul.Wiezowa 8 Obowigzuje od / Effective from

AIS HQ: +48-22-574-5610, Fax: +48-22-574-5619, AFS: EPWWYOYX

NOTAM Office: +48-22-574-7174, Fax: +48-22-574-7179, 23 MAY 2012
AFS: EPWWYNYX
E-mail: ais.poland@pansa.pl, www: http://www.ais.pansa.pl Obowiazuje do / Effective to
24 MAY 2012
CWICZENIE WOJSKOWE "EAGLE "EAGLE TALON 05-2012" MILITARY
TALON 05-2012" EXERCISE
1. TERMINY (UTC) 1.  DATES (UTC)
2012-05-23 oraz 2012-05-24 2012-05-23 and 2012-05-24
2. CZAS (UTC) 2. TIME (UTC)
Zgodnie z Planem Uzytkowania Przestrzeni According to the Airspace Use Plan (AUP).
Powietrznej (AUP).
Planowane godziny aktywno$ci rejonow: Planned hours of activity of EAs:
EA01: EA01:
2012-05-23: 0800 - 1000 oraz 1200 - 1400 2012-05-23: 0800 - 1000 and 1200 - 1400
2012-05-24: 0800 - 1200 2012-05-24: 0800 - 1200
EA 12,13, 14: EA 12,13, 14:
2012-05-23: 0800 - 1000 oraz 1200 - 1400 2012-05-23: 0800 - 1000 and 1200 - 1400
3. REJONY CWICZENIA 3. EXERCISE AREAS
EA 01 EA 01
Granice poziome (WGS-84): Lateral limits (WGS-84):
1. 53°46'39°N  022°37'25'E 1. 53°46'39°N  022°37'25'E
2. 52°4958'N  022°17'56'E 2. 52°4958'N  022°17'56°E
3. 52°37'53'N  020°54'27'E 3. 52°37'53'N  020°54'27'E
4. 52°4T42’°N  020°36'50'E 4, 52°4T42’N  020°36'50°E
5. 52°46"M13'N  020°24'44’E 5. 52°4613'N  020°24'44’E
6. 53°06'59'N  019°46'11"E 6. 53°06'59°'N  019°46"11"E
7. 53°16'44’'N  019°41'58’'E 7. 53°16'44’N  019°41'58'E
8. 53°4546"N  021°51'03'E 8. 53°4546"N  021°51'03°E
1. 53°46'39'N  022°37'25'E 1. 53°46'39°N 022°37'25'E
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CWICZENIE WOJSKOWE "EAGLE TALON 05-2012"

"EAGLE TALON 05-2012" MILITARY EXERCISE

Granice pionowe:

Dolna granica: GND

Gorna granica: ~ FL 415

EA 12

Granice poziome (WGS-84):

1. 54°16'00°'N  015°00°00’E
2. 54°21M7'N  015°19'00°E
3. 54°1248'N  015°22'04'E
4. 53°5126'N  015°29'31'E
5. 54°00°00'N  015°05'00"E
1. 54°16'00°'N  015°00°00’E
Granice pionowe:

Dolna granica: GND

Goérna granica: ~ FL 95

EA 13

Granice poziome (WGS-84):

1. 54°1248'N  015°22'04°E
2. 54°20M5'N  016°02'52'E
3. 54°20M9'N  016°0317'E
4. 54°0239°N  015°59'59°E
5. 53°5126"N  015°29'31'E
1. 54°1248'N  015°22'04’E
Granice pionowe:

Dolna granica: GND

Goérna granica: ~ FL 95

EA 14

Granice poziome (WGS-84):

1. 54°2019°N  016°0317’E
2. 54°1800'N  016°25'00°E
3. 54°15°00'N  016°50'00"E
4. 53°58'00'N  016°50'00"E
5. 54°02'39'N  015°59'59°E
1. 54°2019°N  016°0317’E
Granice pionowe:

Dolna granica: GND

Goérna granica: ~ FL 95

oraz

Vertical limits:

Lower limit:  GND
Upper limit: ~ FL 415

EA12

Lateral limits (WGS-84):

1. 54°16'00'N  015°00'00’E
2. 54°21"MT'N  015°19'00'E
3. 54°1248'N  015°22'04'E
4. 53°5126'N  015°29'31"E
5. 54°00'00"N  015°05'00"E
1. 54°16'00'N  015°00'00’E
Vertical limits:

Lower limit:  GND
Upper limit: ~ FL 95

EA13

Lateral limits (WGS-84):

1. 54°1248'N  015°22'04'E
2. 54°2015'N  016°02'52'E
3. 54°20M9'N  016°0317°E
4. 54°0239°N  015°59'59°E
5. 53°5126'N  015°29'31'E
1. 54°1248'N  015°2204°E
Vertical limits:

Lower limit: GND

Upper limit: FL 95

EA 14

Lateral limits (WGS-84):

1. 54°2019°'N  016°03'17'E
2. 54°18'00'N  016°25'00'E
3. 54°1500'N  016°50'00'E
4. 53°58'00'N  016°50'00"E
5. 54°02'39'N  015°59'59°E
1. 54°2019°N  016°0317'E
Vertical limits:

Lower limit: GND

Upper limit: FL 95

and

TSA01A,B,C;TSA04A B, C,D,E F G;TSA05
A /B ,C,D,E; TSA09 A, B, C, D (powyzej FL 95);
TSA16A,B,D,F

zgodnie z AIP Polska.

TSA01A,B,C; TSA04A,B,C,D,E, F, G; TSA 05
A, B, C, D, E; TSA 09 A, B, C, D (above FL 95);
TSA16A,B,D,F

according to AIP Poland.
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"EAGLE TALON 05-2012" MILITARY EXERCISE PAGE 3
4. WLADZE ODPOWIEDZIALNE ZA ORGANIZACJE 4.  AUTHORITIES RESPONSIBLE FOR

CWICZENIA ORGANIZATION OF EXERCISE

Organizator ¢wiczenia: Exercise organizer:

Centrum Operacji Powietrznych Air Operations Centre

Kontakt: Contact:

Pion Planowania Operacji: Operations Planning Department:

Tel.: +48-22-682-8511 Phone: +48-22-682-8511

Faks: +48-22-682-8594 Fax: +48-22-682-8594

Pion Dziatar Biezacych: Operations Department:

Tel.: +48-22-682-8766 Phone: +48-22-682-8766

Faks: +48-22-682-8467 Fax: +48-22-682-8467

5. UTRZYMYWANIE LACZNOSCI RADIOWEJ 5. RADIO COMMUNICATION

5.1 Zalogi wykonujace loty powyzej FL 95 poza rejonami 5.1  Crews conducting flights above FL 95 outside the
¢wiczenia (EA) beda utrzymywac faczno$¢ radiowa z exercise areas (EAs) will maintain radio
odpowiednimi sektorami OAT kontroli obszaru: communication with respective OAT ACC sectors:
Sektor OAT ZACHOD: OAT WEST sector:

Znak wywotawczy: WARSZAWA RADAR Call sign: WARSZAWA RADAR
Czestotliwo$¢: 339,850 MHz, 139,000 MHz, Frequency:  339.850 MHz, 139.000 MHz,
278,600 MHz. 278.600 MHz.

Sektor OAT WSCHOD: OAT EAST sector:

Znak wywotawczy: WARSZAWA RADAR Call sign: WARSZAWA RADAR

Czestotliwos¢: 397,225 MHz, 138,000 MHz, Frequency:  397.225 MHz, 138.000 MHz,
143,500 MHz. 143.500 MHz.

5.2 Zalogi wykonujace loty w wydzielonych rejonach EA, 5.2 Crews conducting flights within EA, TSA, EP D areas
TSA, EP D beda utrzymywa¢ taczno$¢ radiowg z will maintain radio communication with the
odpowiednim  terytorialnie organem dowodzenia appropriate command post of the Polish Air Force
Polskich Sit Powietrznych illub AWACS. and/or AWACS.

6. ORGANIZACJA RUCHU LOTNICZEGO 6. ORGANIZATION OF AIR TRAFFIC

6.1 Przeloty samolotéw z lotnisk bazowania do rejonéw 6.1  Flights from aerodromes to the exercise areas (EAs)
¢wiczenia (EA) i z powrotem beda wykonywane and back will be conducted according to flight plans
zgodnie z planami lotu (FPL). (FPL).

6.2 Zalogi statkéw powietrznych uczestniczacych w 6.2 Crews participating in the exercise are to avoid active
¢éwiczeniu majg obowigzek omijania aktywnych stref danger areas (EP D) not used during the exercise as
niebezpiecznych (EP D) nie wykorzystywanych well as prohibited (EPP) and restricted (EPR)
podczas ¢wiczenia oraz stref zakazanych (EP P) i areas.
ograniczonych (EP R).

6.3 Ograniczenia (aktywne rejony EA, godziny oraz 6.3 Restrictions (active EAs, times and altitudes) will be
wysokosci) bedg obowigzywaly zgodnie z in force according to the published Airspace Use
opublikowanym Planem Uzytkowania Przestrzeni Plan (AUP).

Powietrznej (AUP).

6.4 Cwiczenie "Eagle Talon 05-2012” posiada priorytetw 6.4 Priority is assigned to the "Eagle Talon 05-2012"
stosunku do rejonu EA 32. exercise in relation to EA 32.

6.5 Plany lotéw zatog bioracych udziat w ¢wiczeniu bedq 6.5  Flight plans of crews participating in the exercise will

zawieraly dopisek “Eagle Talon 05-2012".

contain the remark “Eagle Talon 05-2012".
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STRONA 4 CWICZENIE WOJSKOWE "EAGLE TALON 05-2012"
PAGE 4 "EAGLE TALON 05-2012" MILITARY EXERCISE
6.6 Loty statkéw powietrznych w rejonach EA 6.6 Flights of the aircraft within the EAs dedicated to the
wydzielonych na potrzeby ¢wiczenia “Eagle Talon “Eagle Talon 05-2012" exercise shall be conducted
05-2012" majg odbywac sie zgodnie z ENR 2.2.2-3 according to ENR 2.2.2-3 (point 7.7).
(punkt 7.7).
6.7 Wioty statkdw powietrznych stuzb porzadku 6.7 Entry of “GARDA" flights conducted for public order
publicznego na hasto “GARDA” oraz o statusie enforcement and HOSP, SAR, EMER flights to EAs
HOSP, SAR, EMER w rejony EA wydzielone dla designated for the “Eagle Talon 05-2012" exercise is
¢wiczenia  “Eagle Talon  05-2012" nalezy to be coordinated with the Senior Duty Officer of Air
koordynowac z Dyzurng Stuzba Operacyjng Centrum Operations Centre, phone:
Operacji Powietrznych, tel.: +48-22-682-8371. +48-22-682-8371.
6.8 Rejony ¢wiczenia bedg zamawiane w AMC Polska 6.8 The exercise areas will be ordered by the Air
przez Centrum Operacji Powietrznych. Operations Centre in AMC Poland.
7. INFORMACJE DODATKOWE 7. ADDITIONAL INFORMATION
7.1 Szczegotowe informacje dotyczace rzeczywistego 7.1 Detailed information on the activity of the exercise

czasu aktywnosci rejonéw ¢wiczenia bedg dostepne
w AMC Polska (ASM 3), tel.: +48-22-574-5735.

- KONIEC -

areas will be available from AMC Poland (ASM 3),
phone: +48-22-574-5735.

-END -
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POLSKA AGENCJA
ZEGLUGI POWIETRZNEJ

POLISH AIR NAVIGATION
SERVICES AGENCY

SLUZBA INFORMACJI AERONAUTICAL INFORMATION

LOTNICZEJ SERVICE
MIL SUP 04/12 (MIL ENR 5)
02-147 Warszawa, ul. Wiezowa 8 Obowiazuje od / Effective from
AIS HQ: +48-22-574-5610, Fax: +48-22-574-5619, AFS: EPWWYOYX
NOTAM Office: +48-22-574-7174, Fax: +48-22-574-7179, 07 MAY 2012
AFS: EPWWYNYX
E-mail: ais.poland@pansa.pl, www: http://www.ais.pansa.pl Obowiazuje do / Effective to
14 SEP 2012
SKOKI SPADOCHRONOWE - POWIDZ PARACHUTE JUMPS - POWIDZ
(EPPW) (EPPW)
1. TERMINY 1. DATES

2012-05-07 do 2012-05-11
2012-05-14 do 2012-05-18
2012-07-30 do 2012-08-03
2012-09-03 do 2012-09-07
2012-09-10 do 2012-09-14

2012-05-07 to 2012-05-11
2012-05-14 to 2012-05-18
2012-07-30 to 2012-08-03
2012-09-03 to 2012-09-07
2012-09-10 to 2012-09-14

2. CZAs (uUTC) 3. TIME (UTC)
Zgodnie z Planem Uzytkowania Przestrzeni According to the Airspace Use Plan (AUP).
Powietrznej (AUP).
3. REJON SKOKOW 4.  PARACHUTE JUMPING AREA
EA 31 EA 31
Granice poziome (WGS-84): Lateral limits (WGS-84):
1. 52°35'06"N  017°35'35"E 1. 52°35'06"N  017°35'35"E
2. 52°26'39"N  018°10'25'E 2. 52°26'39"N  018°10'25'E
3. 52°1312'N  018°04'12'E 3. 52°1312'N  018°04'12'E
4. 52°18'32'N  017°3811"E 4. 52°18'32'N  017°38'11"E
5. 52°24'44'N  017°23'00"E 5. 52°24'44"'N  017°23'00'E
1. 52°35'06"N  017°35'35"E 1. 52°35'06"N  017°35'35"E
Granice pionowe: Vertical limits:
Dolna granica: 1050 m (3500 ft) AMSL Lower limit: 1050 m (3500 ft) AMSL
Gorna granica: ~ FL 145 Upper limit: FL 145

Planowany czas aktywnosci (UTC):
0600 - 1900

Planned time of activity (UTC):
0600 - 1900

MIL SUP 04/12



STRONA 2

SKOKI SPADOCHRONOWE - POWIDZ (EPPW)

PAGE 2 PARACHUTE JUMPS - POWIDZ (EPPW)
oraz and
MATZ EPPW sektor A. sector A of EPPW MATZ.
4,  WLADZE ODPOWIEDZIALNE ZA ORGANIZACJE 5.  AUTHORITIES RESPONSIBLE FOR
ORGANIZATION
Jednostka Wojskowa 4210 Military Unit 4210
Tel.: +48-519-038-318 Phone: +48-519-038-318

5. INFORMACJE DODATKOWE 7. ADDITIONAL INFORMATION

5.1 Rejon skokéw EA 31 bedzie zamawiany w AMC 5.1  Jumping area EA 31 will be ordered by the organizer
Polska (faks: +48-22-574-5738, e-mail: in AMC Poland (fax: +48-22-574-5738, e-mail:
amc.poland@pansa.pl) przez organizatora zgodnie z amc.poland@pansa.pl) in  accordance  with
procedurami  zamawiania elementéw przestrzeni procedures for ordering airspace elements published
powietrznej opublikowanymi w AIP Polska - ENR in AIP Poland - ENR 2.2.3.

2.23.

5.2 TRA50 posiada priorytet w stosunku do EA 31. 5.2 TRA50 has priority over EA 31.

5.3 Ograniczenia w ruchu lotniczym bedg obowiazywa¢ 5.3  Times, heights and altitudes at which restrictions are
w godzinach i na wysokosciach opublikowanych w to be applied will be published in the Airspace Use
Planie Uzytkowania Przestrzeni Powietrznej (AUP). Plan (AUP).

54 Szczegdlowe informacje dotyczace rzeczywistego 5.4 Detailed information on activity of EA 31 will be

czasu aktywnosci rejonu EA 31 beda dostepne w
AMC Polska, tel.: +48-22-574-5731,
+48-22-574-5735.

- KONIEC -

available at AMC Poland, phone: +48-22-574-5731,
+48-22-574-5735.

-END -

MIL SUP 04/12



STRONA 3

PAGE 3

EPR24 EpPRO C ALB

EP D49
< FIS GDANSK EPG
D37 GDANSK INFORMATION <J.}
WA 127.150
, EPWT
GDANSK BYDGCCEZCZ/ .

_
Szwederowo_| —

—

/ 7 /// |l
PBY <®v O
/ | ‘ AT
———"FIS POZNAN TR
POZNAN INFORMATION
TMA 126.300 ~ EP D33 /
K

POZNAN NORTH PlNWLOCLAWE

KRUSZWICA /-
ePwi )

A 31

\\ _ —/
CTR
) ZIELONA GORA / FL 145

Babjmost
_Q_ MATZ EPPWA 1050m AMSL .
EPLS EPOM
@ WARTA
EP D32 o

POZNAN SOUTH
% EPLU EPLK
P D
EP D31 ‘Qﬁ- WIELUN
EPLY
PRASZKA
@ EP P13
EPJG

, MA
EPMR 0 KRAKOW
EPR13 Zoop /4%//
[ _& /f—-

FIS SECTORS CHART NOT TO SCALE
MIL SUP 04/12




POLSKA AGENCJA

ZEGLUGI POWIETRZNEJ

SLUZBA INFORMACJI

POLISH AIR NAVIGATION
SERVICES AGENCY

AERONAUTICAL INFORMATION

LOTNICZEJ SERVICE
02-147 Warszawa, ul.Wiezowa 8

AIS HQ: +48-22-574-5610, Fax: +48-22-574-5619, MIL AIP AIRAC AMDT 016
AFS: EPWWYOYX - -
NOTAM Office: +48-22-574-7174, Fax: +48-22-574-7179, Obowiazuje od  Efective from
AFS: EPWWYNYX 03 MAY 2012

E-mail: ais.poland@pansa.pl,
www: http://www.ais.pansa.pl

1) ZAWARTOSG ZMIANY:
MIL GEN:

aktualizacja wykazu dostepnych map lotniczych,

zmiany edytorskie.

MIL ENR:

wprowadzenie nowych informacji dotyczacych
przepsiow wykonywania lotéw OAT,

aktualizacja zapisow o trasach dolotowych w
strefie RMZ,

aktualizacja zapiséw dotyczacych stref TSA, TRA,
tras TFR oraz LTMA GDANSK.

MIL AD:

aktualizacja mapy operacyjnej do lotéw
z widocznoscig dla lotniska LECZYCA (EPLY).

2) USUNAC NASTEPUJACE STRONY
REMOVE THE FOLLOWING PAGES

1) AMENDMENT CONTENTS:
MIL GEN:
- update of the list of aeronautical charts available,

- editorial changes.

MIL ENR:

- introduction of new information on regulations for
OAT flights,

- update of the information on arrival routes within
the RMZ,

- update of the information on TSAs, TRAs, TFRs
and GDANSK LTMA.
MIL AD:

- update of the Visual Operation Chart for
tECZYCA aerodrome (EPLY).

2) WLACZYC NASTEPUJACE STRONY
INSERT THE FOLLOWING PAGES

MIL_GEN

MIL_GEN 0.1-1 15 DEC 2011 011

MIL_GEN 0.3-1 08 MAR 2012 014
MIL_GEN 0.4-1 05 APR 2012 015
MIL_GEN 0.4-2 05 APR 2012 015
MIL_GEN 0.4-3 05APR 2012 015
MIL_GEN 0.4-4 05 APR 2012 015
MIL_GEN 0.4-5 05 APR 2012 015

MIL_GEN 0.1-1
MIL_GEN 0.3-1
MIL_GEN 0.4-1
MIL_GEN 0.4-2
MIL_GEN 0.4-3
MIL_GEN 0.4-4
MIL_GEN 0.4-5

Ciag dalszy na nastepnej stronie
Continued on next page

03 MAY 2012 016
03 MAY 2012 016
03 MAY 2012 016
03 MAY 2012 016
03 MAY 2012 016
03 MAY 2012 016
03 MAY 2012 016



ZMIANA AIRAC nr 016
AIRAC AMENDMENT No. 016

2) USUNAG NASTEPUJACE STRONY
REMOVE THE FOLLOWING PAGES

2) WLACZYC NASTEPUJACE STRONY
INSERT THE FOLLOWING PAGES

MIL_GEN 0.4-6 05 APR 2012 015 MIL_GEN 0.4-6 03 MAY 2012 016
MIL_GEN 0.4-7 05 APR 2012 015 MIL_GEN 0.4-7 03 MAY 2012 016
MIL_GEN 0.4-8 05 APR 2012 015 MIL_GEN 0.4-8 03 MAY 2012 016
MIL_GEN 0.4-9 05 APR 2012 015 MIL_GEN 0.4-9 03 MAY 2012 016
MIL_GEN 3.2-4 05 APR 2012 015 MIL_GEN 3.2-4 03 MAY 2012 016
MIL_ENR
MIL_ENR 1.15-1 05 MAY 2011 004 MIL_ENR 1.15-1 03 MAY 2012 016
MIL_ENR 1.15-2 05 MAY 2011 004 MIL_ENR 1.15-2 03 MAY 2012 016
MIL_ENR 1.15-3 05 MAY 2011 004 MIL_ENR 1.15-3 03 MAY 2012 016
MIL_ENR 1.15-4 05 MAY 2011 004 MIL_ENR 1.15-4 03 MAY 2012 016
MIL_ENR 1.15-5 05 MAY 2011 004 MIL_ENR 1.15-5 03 MAY 2012 016
MIL_ENR 1.15-6 05 MAY 2011 004 MIL_ENR 1.15-6 03 MAY 2012 016
MIL_ENR 1.15-7 05 MAY 2011 004 MIL_ENR 1.15-7 03 MAY 2012 016
---------------------------------------- MIL_ENR 1.15-8 03 MAY 2012 016
---------------------------------------- MIL_ENR 1.15-9 03 MAY 2012 016
---------------------------------------- MIL_ENR 1.15-10 03 MAY 2012 016
---------------------------------------- MIL_ENR 1.15-11 03 MAY 2012 016
MIL_ENR 1.15-12 03 MAY 2012 016
MIL_ENR 1.15-13 03 MAY 2012 016
MIL_ENR 1.15-14 03 MAY 2012 016
........................................ MIL_ENR 1.15-15 03 MAY 2012 016
........................................ MIL_ENR 1.15-16 03 MAY 2012 016
........................................ MIL_ENR 1.15-17 03 MAY 2012 016
........................................ MIL_ENR 1.15-18 03 MAY 2012 016
........................................ MIL_ENR 1.15-19 03 MAY 2012 016
........................................ MIL_ENR 1.15-20 03 MAY 2012 016
........................................ MIL_ENR 1.15-21 03 MAY 2012 016
........................................ MIL_ENR 1.15-22 03 MAY 2012 016
MIL_ENR 2.1-3 08 MAR 2012 014 MIL_ENR 2.1-3 03 MAY 2012 016
MIL_ENR 2.1-4 08 MAR 2012 014 MIL_ENR 2.1-4 03 MAY 2012 016
MIL_ENR 2.1-15 08 MAR 2012 014 MIL_ENR 2.1-15 03 MAY 2012 016
MIL_ENR 2.1-16 08 MAR 2012 014 MIL_ENR 2.1-16 03 MAY 2012 016
MIL_ENR 2.1-17 08 MAR 2012 014 MIL_ENR 2.1-17 03 MAY 2012 016
MIL_ENR 2.1-18 08 MAR 2012 014 MIL_ENR 2.1-18 03 MAY 2012 016
MIL_ENR 2.1-19 08 MAR 2012 014 MIL_ENR 2.1-19 03 MAY 2012 016

Ciag dalszy na nastepnej stronie
Continued on next page



ZMIANA AIRAC nr 016
AIRAC AMENDMENT No. 016

2) USUNAG NASTEPUJACE STRONY
REMOVE THE FOLLOWING PAGES

2) WLACZYC NASTEPUJACE STRONY
INSERT THE FOLLOWING PAGES

MIL_ENR 2.1-20 08 MAR 2012 014 MIL_ENR 2.1-20 03 MAY 2012 016
MIL_ENR 2.1-21 08 MAR 2012 014 MIL_ENR 2.1-21 03 MAY 2012 016
MIL_ENR 2.1-22 08 MAR 2012 014 MIL_ENR 2.1-22 03 MAY 2012 016
MIL_ENR 2.1-23 08 MAR 2012 014 MIL_ENR 2.1-23 03 MAY 2012 016
MIL_ENR 2.1-24 08 MAR 2012 014 MIL_ENR 2.1-24 03 MAY 2012 016
MIL_ENR 2.1-25 08 MAR 2012 014 MIL_ENR 2.1-25 03 MAY 2012 016
MIL_ENR 2.1-26 08 MAR 2012 014 MIL_ENR 2.1-26 03 MAY 2012 016
---------------------------------------- MIL_ENR 2.1-27 03 MAY 2012 016
MIL_ENR 2.2.2-3 08 MAR 2012 014 MIL_ENR 2.2.2-3 03 MAY 2012 016
MIL_ENR 2.2.2-4 08 MAR 2012 014 MIL_LENR 2.2.2-4 03 MAY 2012 016
MIL_ENR 2.2.2-5 15 DEC 2011 011 MIL_ENR 2.2.2-5 03 MAY 2012 016
MIL_ENR 2.2.2-6 15 DEC 2011 011 MIL_ENR 2.2.2-6 03 MAY 2012 016
MIL_ENR 2.2.2-7 08 MAR 2012 014 MIL_ENR 2.2.2-7 03 MAY 2012 016
MIL_ENR 2.2.2.1-1 08 MAR 2012 014 MIL_ENR 2.2.2.1-1 03 MAY 2012 016
MIL_ENR 2.2.2.1-3 13 JAN 2011 000 MIL_ENR 2.2.2.1-3 03 MAY 2012 016
MIL_ENR 2.2.2.1-4 08 MAR 2012 014 MIL_ENR 2.2.2.1-4 03 MAY 2012 016
MIL_ENR 2.2.2.1-5 08 MAR 2012 014 MIL_ENR 2.2.2.1-5 03 MAY 2012 016
MIL_ENR 2.2.2.1-6 08 MAR 2012 014 MIL_LENR 2.2.2.1-6 03 MAY 2012 016
MIL_ENR 2.2.2.1-7 08 MAR 2012 014 MIL_ENR 2.2.2.1-7 03 MAY 2012 016
MIL_ENR 2.2.2.1-8 08 MAR 2012 014 MIL_ENR 2.2.2.1-8 03 MAY 2012 016
MIL_ENR 2.2.2.1-9 13 JAN 2011 000 MIL_LENR 2.2.2.1-9 03 MAY 2012 016
MIL_ENR 2.2.2.1-10 13 JAN 2011 000 MIL_ENR 2.2.2.1-10 03 MAY 2012 016
MIL_ENR 2.2.2.1-11 13 JAN 2011 000 MIL_ENR 2.2.2.1-11 03 MAY 2012 016
MIL_ENR 2.2.2.1-12 13 JAN 2011 000 MIL_LENR 2.2.2.1-12 03 MAY 2012 016
MIL_ENR 2.2.2.1-13 10 MAR 2011 002 MIL_ENR 2.2.2.1-13 03 MAY 2012 016
MIL_ENR 2.2.2.1-14 10 MAR 2011 002 MIL_ENR 2.2.2.1-14 03 MAY 2012 016
MIL_ENR 2.2.2.1-15 10 MAR 2011 002 MIL_LENR 2.2.2.1-15 03 MAY 2012 016
MIL_ENR 2.2.2.2-1 15 DEC 2011 011 MIL_ENR 2.2.2.2-1 03 MAY 2012 016
MIL_ENR 2.2.2.3-1 15 DEC 2011 011 MIL_ENR 2.2.2.3-1 03 MAY 2012 016
MIL_ENR 2.2.2.3-2 08 MAR 2012 014 MIL_ENR 2.2.2.3-2 03 MAY 2012 016
MIL_ENR 2.2.2.3-3 08 MAR 2012 014 MIL_ENR 2.2.2.3-3 03 MAY 2012 016
MIL_ENR 2.2.2.3-4 07 APR 2011 003 MIL_ENR 2.2.2.34 03 MAY 2012 016
MIL_ENR 2.2.2.3-5 08 MAR 2012 014 MIL_LENR 2.2.2.3-5 03 MAY 2012 016
MIL_ENR 2.2.2.3-6 08 MAR 2012 014 MIL_ENR 2.2.2.3-6 03 MAY 2012 016
MIL_ENR 2.2.2.3-7 09 FEB 2012 013 MIL_ENR 2.2.2.3-7 03 MAY 2012 016

Ciag dalszy na nastepnej stronie
Continued on next page



ZMIANA AIRAC nr 016
AIRAC AMENDMENT No. 016

2) USUNAG NASTEPUJACE STRONY
REMOVE THE FOLLOWING PAGES

MIL_ENR 2.2.2.3-8
MIL_ENR 2.2.2.3-10
MIL_ENR 2.2.2.3-11
MIL_ENR 2.2.2.3-13
MIL_ENR 2.2.2.3-15
MIL_ENR 5.2.1-14
MIL_ENR 5.2.4-1
MIL_ENR 5.2.5-6

MIL_AD 4
MIL_AD 4 EPLY 7-3-1

3) NASTEPUJACE NOTAM SA WPROWADZONE DO

09 FEB 2012 013
09 FEB 2012 013
09 FEB 2012 013
08 MAR 2012 014
30 JUN 2011 006
09 FEB 2012 013
13 JAN 2011 000
13 JAN 2011 000

05 APR 2012 015

MIL AIP POLSKA TA ZMIANA;

NIL.

4) NASTEPUJACE SUPLEMENTY SA NINIEJSZYM

SKASOWANE: PATRZ MIL GEN 0.3.
5) AIC POZOSTAJACE W MOCY: NIL.
6) POPRAWKI RECZNE: MIL GEN 0.5-1.

7) ZAZNACZYC ~WPROWADZENIE ~ ZMIANY  NA

STRONIE MIL GEN 0.2-1.

KONIEC

2) WLACZYC NASTEPUJACE STRONY
INSERT THE FOLLOWING PAGES

MIL_ENR 2.2.2.3-8 03 MAY 2012 016
MIL_ENR 2.2.2.3-10 03 MAY 2012 016
MIL_ENR 2.2.2.3-11 03 MAY 2012 016
MIL_ENR 2.2.2.3-13 03 MAY 2012 016
MIL_ENR 2.2.2.3-15 03 MAY 2012 016
MIL_ENR 5.2.1-14 03 MAY 2012 016
MIL_ENR 5.2.4-1 03 MAY 2012 016
MIL_ENR 5.2.5-6 03 MAY 2012 016
MIL_AD 4 EPLY 7-3-1 03 MAY 2012 016

3) THE FOLLOWING NOTAM ARE INCORPORATED
INTO MIL AIP POLAND WITH THIS AMENDMENT:
NIL.

4) THE FOLLOWING SUPPLEMENTS ARE
HEREBY CANCELLED: SEE MIL GEN 0.3.

5) THE AIC REMAINING IN FORCE: NIL.
6) HAND AMENDMENTS: MIL GEN 0.5-1.

7) RECORD THE ENTRY OF THE AMENDMENT ON
PAGE MIL GEN 0.2-1.

END



MIL AIP POLAND

MIL_GEN 0.1-1

AIRAC effective date 03 MAY 2012

CZESC 1 - INFORMACJE OGOLNE (GEN)

PART 1 - GENERAL (GEN)

MIL GEN 0.1 WSTEP

PREFACE

MIL AIP publikowany jest przez Polskg Agencie Zeglugi
Powietrznej we wspéipracy z Szefostwem Stuzby Ruchu
Lotniczego SZ RP.

Oddziat Informacji i Procedur Lotniczych Szefostwa SRL
SZ RP jest odpowiedzialny za zbieranie i dostarczanie
do Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej danych
lotniczych w zakresie lotnisk wojskowych.

MIL AIP zawiera informacje ogélne o przepisach
i zasadach wykonywania lotéw przez lotnictwo
wojskowe.

Publikacja ta nie jest w pei zgodna ze standardami i
zalecanymi praktykami zawartymi w Zataczniku 15 do
Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym —
Stuzby informacji lotnicze;.

MIL AIP sktada si¢ z nastepujacych czesci:
MIL GEN
MIL ENR
MIL AD 4.

W czeséci MIL GEN przedstawiono informacje ogdlne
niezbedne do wykonywania lotéw przez lotnictwo
wojskowe.

Cze$¢ MIL ENR zawiera podstawowe informacje
dotyczace przestrzeni powietrznej w FIR WARSZAWA
oraz ogolne informacje dotyczace wykonywania lotéw z
widocznoscig i przepiséw wykonywania lotéw wediug
wskazan przyrzadow.

Do MIL AIP wydawane sg oddzielne Zmiany, Suplementy
i poprawki reczne. Informacje kwalifikujgce sie do
publikacji za pomoca Suplementu, a dotyczace lotnisk
cywilnych oraz operacii lotnictwa cywilnego dostepne sg
w Suplementach do AIP Polska. Wszystkie zmiany i
aktualizacje wprowadzane sg zgodnie z cyklem AIRAC.

W trakcie edycji i sktadania MIL AIP szczegdlng uwage
przywigzuje si¢ do dokladnego i poprawnego
przekazania informacji.

MIL AIP is published by the Polish Air Navigation
Services Agency (PANSA) in cooperation with the
Military Air Traffic Service Office of the Polish Armed
Forces.

The Aeronautical Publication and Procedures Design
Branch of the Military Air Traffic Service Office (Polish
Armed Forces) is responsible for collecting and providing
PANSA with aeronautical data related to military
aerodromes.

MIL AIP contains general information on regulations and
flight rules applicable to military aviation.

The publication does not fully conform to the Standards
and Recommended Practices of Annex 15 to the
Convention on International Civil Aviation — Aeronautical
Information Services.

MIL AIP consists of the following parts:
MIL GEN
MIL ENR
MIL AD 4.

General information necessary for military aviation to
carry out flights is presented in the MIL GEN part.

The MIL ENR part contains basic information on the
WARSZAWA FIR airspace and general information
related to Visual Flight Rules and Instrument Flight
Rules.

MIL AIP is updated by means of separate MIL AIP
Amendments, MIL AIP Supplements and Hand
Amendments. Information qualifying for publication as a
Supplement and concerning civil aerodromes and civil
flight operations is available in Supplements to AIP
Poland. Any amendments and updates are incorporated
into MIL AIP in accordance with the AIRAC system.
During the edition and compilation of MIL AIP, particular
attention is taken to ensure accurate and precise
information transfer.

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY

AIRAC AMDT 016



MIL AIP POLAND MIL_GEN 0.3-1
AIRAC effective date 03 MAY 2012
MIL GEN 0.3 WYKAZ SUPLEMENTOW DO MIL AIP
RECORD OF MIL AIP SUPPLEMENTS
Nr/Rok Temat Rozdziat Wazny od Wazny do
No/Year Subject Chapter Valid from Valid to
012 | Trening systemu OPL Marynarki Wojennej MILENR5 | 08 MAR 2012 06 DEC 2012
Training of the Navy Air Defence System
Cwiczenie wojskowe “EAGLE TALON 05-2012"
0312 “EAGLE TALON 05-2012" military exercise MIL ENR 5 23 MAY 2012 24 MAY 2012
Skoki spadochronowe — POWIDZ (EPPW)
04/12 Parachute jumps - POWIDZ (EPPW) MIL ENR 5 07 MAY 2012 14 SEP 2012
POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ AIRAC AMDT 016

POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY



STRONA WOLNA

INTENTIONALLY LEFT BLANK



MIL AIP POLAND MIL_GEN 0.4-1
AIRAC effective date 03 MAY 2012
MIL_GEN 0.4 WYKAZ KONTROLNY STRON MIL AIP
CHECKLIST OF MIL AIP PAGES
UWAGA numery stron zapisane drukiem wyttuszczonym sa wprowadzone zmiana AIRAC.
REMARK page numbers printed in bold are introduced by an AIRAC Amendment.
STRONA/PAGE DATA/DATE STRONA/PAGE DATA/DATE
MIL_GEN MIL_GEN 2.2-13 02 JUN 2011 005
MIL_GEN 0.1-1 03 MAY 2012 016 MIL_GEN 2.2-14 02 JUN 2011 005
MIL_GEN 0.1-2 15 DEC 2011 011 MIL_GEN 2.2-15 02 JUN 2011 005
MIL_GEN 0.2-1 13 JAN 2011 000 MIL_GEN 2.2-16 02 JUN 2011 005
MIL_GEN 0.3-1 03 MAY 2012 016 MIL_GEN 2.2-17 02 JUN 2011 005
MIL_GEN 0.4-1 03 MAY 2012 016 MIL_GEN 2.2-18 02 JUN 2011 005
MIL_GEN 0.4-2 03 MAY 2012 016 MIL_GEN 2.2-19 02 JUN 2011 005
MIL_GEN 0.4-3 03 MAY 2012 016 MIL_GEN 2.2-20 02 JUN 2011 005
MIL_GEN 0.4-4 03 MAY 2012 016 MIL_GEN 2.2-21 02 JUN 2011 005
MIL_GEN 0.4-5 03 MAY 2012 016 MIL_GEN 2.2-22 02 JUN 2011 005
MIL_GEN 0.4-6 03 MAY 2012 016 MIL_GEN 2.2-23 02 JUN 2011 005
MIL_GEN 0.4-7 03 MAY 2012 016 MIL_GEN 2.2-24 02 JUN 2011 005
MIL_GEN 0.4-8 03 MAY 2012 016 MIL_GEN 2.2-25 02 JUN 2011 005
MIL_GEN 0.4-9 03 MAY 2012 016 MIL_GEN 2.2-26 02 JUN 2011 005
MIL_GEN 0.5-1 08 MAR 2012 014 MIL_GEN 2.2-27 02 JUN 2011 005
MIL_GEN 0.5-2 08 MAR 2012 014 MIL_GEN 2.2-28 02 JUN 2011 005
MIL_GEN 0.6-1 09 FEB 2012 013 MIL_GEN 2.2-29 02 JUN 2011 005
MIL_GEN 1.1-1 09 FEB 2012 013 MIL_GEN 2.2-30 02 JUN 2011 005
MIL_GEN 2.1-1 09 FEB 2012 013 MIL_GEN 2.2-31 02 JUN 2011 005
MIL_GEN 2.1-2 02 JUN 2011 005 MIL_GEN 2.2-32 02 JUN 2011 005
MIL_GEN 2.1-3 12 JAN 2012 012 MIL_GEN 2.2-33 02 JUN 2011 005
MIL_GEN 2.1-4 12 JAN 2012 012 MIL_GEN 2.2-34 15 DEC 2011 011
MIL_GEN 2.2-1 02 JUN 2011 005 MIL_GEN 2.2-35 15 DEC 2011 011
MIL_GEN 2.2-2 02 JUN 2011 005 MIL_GEN 2.2-36 02 JUN 2011 005
MIL_GEN 2.2-3 02 JUN 2011 005 MIL_GEN 2.2-37 02 JUN 2011 005
MIL_GEN 2.2-4 02 JUN 2011 005 MIL_GEN 2.2-38 02 JUN 2011 005
MIL_GEN 2.2-5 02 JUN 2011 005 MIL_GEN 2.2-39 02 JUN 2011 005
MIL_GEN 2.2-6 02 JUN 2011 005 MIL_GEN 2.3-1 13 JAN 2011 000
MIL_GEN 2.2-7 02 JUN 2011 005 MIL_GEN 2.3-2 13 JAN 2011 000
MIL_GEN 2.2-8 02 JUN 2011 005 MIL_GEN 2.3-3 13 JAN 2011 000
MIL_GEN 2.2-9 02 JUN 2011 005 MIL_GEN 2.3-4 13 JAN 2011 000
MIL_GEN 2.2-10 02 JUN 2011 005 MIL_GEN 2.3-5 13 JAN 2011 000
MIL_GEN 2.2-11 02 JUN 2011 005 MIL_GEN 2.4-1 13 JAN 2011 000
MIL_GEN 2.2-12 02 JUN 2011 005 MIL_GEN 2.4-2 13 JAN 2011 000
MIL_GEN 2.5-1 13 JAN 2011 000

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY

AIRAC AMDT

016



MIL_GEN 0.4-2 MIL AIP POLAND
AIRAC effective date 03 MAY 2012
STRONA/PAGE DATA/DATE STRONA/PAGE DATA/DATE
MIL_GEN 2.5-2 20 OCT 2011 010 MIL_ENR
MIL_GEN 2.5-3 20 OCT 2011 010 MIL_ENR 0.1-1 13 JAN 2011 000
MIL_GEN 2.5-4 20 OCT 2011 010 MIL_ENR 0.6-1 09 FEB 2012 013
MIL_GEN 2.6-1 13 JAN 2011 000 MIL_ENR 0.6-2 09 FEB 2012 013
MIL_GEN 2.6-2 13 JAN 2011 000 MIL_ENR 1.1-1 13 JAN 2011 000
MIL_GEN 2.6-3 13 JAN 2011 000 MIL_ENR 1.1-2 30 JUN 2011 006
MIL_GEN 2.6-4 13 JAN 2011 000 MIL_ENR 1.1-3 30 JUN 2011 006
MIL_GEN 2.6-5 13 JAN 2011 000 MIL_ENR 1.1-4 30 JUN 2011 006
MIL_GEN 2.6-6 13 JAN 2011 000 MIL_ENR 1.2-1 13 JAN 2011 000
MIL_GEN 2.7-1 05 APR 2012 015 MIL_ENR 1.2-2 13 JAN 2011 000
MIL_GEN 2.7-2 05 APR 2012 015 MIL_ENR 1.2-3 30 JUN 2011 006
MIL_GEN 2.7.1-1 05 APR 2012 015 MIL_ENR 1.2-4 30 JUN 2011 006
MIL_GEN 2.7.1-2 05 APR 2012 015 MIL_ENR 1.2-5 13 JAN 2011 000
MIL_GEN 2.7.2-1 13 JAN 2011 000 MIL_ENR 1.2-6 05 MAY 2011 004
MIL_GEN 2.7.2-2 13 JAN 2011 000 MIL_ENR 1.2-7 05 MAY 2011 004
MIL_GEN 3.1-1 09 FEB 2012 013 MIL_ENR 1.2-8 05 MAY 2011 004
MIL_GEN 3.1-2 15 DEC 2011 011 MIL_ENR 1.3-1 13 JAN 2011 000
MIL_GEN 3.2-1 09 FEB 2012 013 MIL_ENR 1.3-2 13 JAN 2011 000
MIL_GEN 3.2-2 08 MAR 2012 014 MIL_ENR 1.3-3 13 JAN 2011 000
MIL_GEN 3.2-3 05 APR 2012 015 MIL_ENR 1.3-4 13 JAN 2011 000
MIL_GEN 3.2-4 03 MAY 2012 016 MIL_ENR 1.4-1 13 JAN 2011 000
MIL_GEN 3.2-5 08 MAR 2012 014 MIL_ENR 1.4-2 13 JAN 2011 000
MIL_GEN 3.3-1 13 JAN 2011 000 MIL_ENR 1.4-3 13 JAN 2011 000
MIL_GEN 3.3-2 13 JAN 2011 000 MIL_ENR 1.5-1 13 JAN 2011 000
MIL_GEN 3.3-3 13 JAN 2011 000 MIL_ENR 1.6-1 13 JAN 2011 000
MIL_GEN 3.3-4 13 JAN 2011 000 MIL_ENR 1.7-1 13 JAN 2011 000
MIL_GEN 3.3-5 13 JAN 2011 000 MIL_ENR 1.7-2 13 JAN 2011 000
MIL_GEN 3.4-1 13 JAN 2011 000 MIL_ENR 1.7-3 13 JAN 2011 000
MIL_GEN 3.4-2 13 JAN 2011 000 MIL_ENR 1.8-1 13 JAN 2011 000
MIL_GEN 3.5-1 13 JAN 2011 000 MIL_ENR 1.8-2 13 JAN 2011 000
MIL_GEN 3.5-2 13 JAN 2011 000 MIL_ENR 1.8-3 13 JAN 2011 000
MIL_GEN 3.5-3 13 JAN 2011 000 MIL_ENR 1.8-4 13 JAN 2011 000
MIL_GEN 3.5-4 13 JAN 2011 000 MIL_ENR 1.8-5 13 JAN 2011 000
MIL_GEN 3.6-0 13 JAN 2011 000 MIL_ENR 1.8-6 13 JAN 2011 000
MIL_GEN 3.6-1 09 FEB 2012 013 MIL_ENR 1.8-7 13 JAN 2011 000
MIL_GEN 3.6-2 13 JAN 2011 000 MIL_ENR 1.9-1 09 FEB 2012 013
MIL_GEN 3.6-3 13 JAN 2011 000 MIL_ENR 1.10-1 13 JAN 2011 000
MIL_GEN 3.6-4 13 JAN 2011 000 MIL_ENR 1.10-2 13 JAN 2011 000
MIL_GEN 3.6-5 13 JAN 2011 000 MIL_ENR 1.10-3 13 JAN 2011 000
MIL_GEN 3.6-6 13 JAN 2011 000 MIL_ENR 1.10-4 13 JAN 2011 000
MIL_GEN 3.6-7 13 JAN 2011 000 MIL_ENR 1.10-5 28 JUL 2011 007
MIL_ENR 1.10-6 13 JAN 2011 000

AIRAC AMDT 016

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY




MIL AIP POLAND

MIL_GEN 0.4-3

AIRAC effective date 03 MAY 2012

POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY

STRONA/PAGE DATA/DATE STRONA/PAGE DATA/DATE
MIL_ENR 1.10-7 13 JAN 2011 000 MIL_ENR 2.1-13 08 MAR 2012 014
MIL_ENR 1.10-8 13 JAN 2011 000 MIL_ENR 2.1-14 08 MAR 2012 014
MIL_ENR 1.11-1 13 JAN 2011 000 MIL_ENR 2.1-15 03 MAY 2012 016
MIL_ENR 1.12-1 13 JAN 2011 000 MIL_ENR 2.1-16 03 MAY 2012 016
MIL_ENR 1.13-1 13 JAN 2011 000 MIL_ENR 2.1-17 03 MAY 2012 016
MIL_ENR 1.14-1 13 JAN 2011 000 MIL_ENR 2.1-18 03 MAY 2012 016
MIL_ENR 1.14-2 13 JAN 2011 000 MIL_ENR 2.1-19 03 MAY 2012 016
MIL_ENR 1.15-1 03 MAY 2012 016 MIL_ENR 2.1-20 03 MAY 2012 016
MIL_ENR 1.15-2 03 MAY 2012 016 MIL_ENR 2.1-21 03 MAY 2012 016
MIL_ENR 1.15-3 03 MAY 2012 016 MIL_ENR 2.1-22 03 MAY 2012 016
MIL_ENR 1.15-4 03 MAY 2012 016 MIL_ENR 2.1-23 03 MAY 2012 016
MIL_ENR 1.15-5 03 MAY 2012 016 MIL_ENR 2.1-24 03 MAY 2012 016
MIL_ENR 1.15-6 03 MAY 2012 016 MIL_ENR 2.1-25 03 MAY 2012 016
MIL_ENR 1.15-7 03 MAY 2012 016 MIL_ENR 2.1-26 03 MAY 2012 016
MIL_ENR 1.15-8 03 MAY 2012 016 MIL_ENR 2.1-27 03 MAY 2012 016
MIL_ENR 1.15-9 03 MAY 2012 016 MIL_ENR 2.2.1-1 08 MAR 2012 014
MIL_ENR 1.15-10 03 MAY 2012 016 MIL_ENR 2.2.1-2 08 MAR 2012 014
MIL_ENR 1.15-11 03 MAY 2012 016 MIL_ENR 2.2.1-3 08 MAR 2012 014
MIL_ENR 1.15-12 03 MAY 2012 016 MIL_ENR 2.2.1-4 08 MAR 2012 014
MIL_ENR 1.15-13 03 MAY 2012 016 MIL_ENR 2.2.1-5 08 MAR 2012 014
MIL_ENR 1.15-14 03 MAY 2012 016 MIL_ENR 2.2.1-6 08 MAR 2012 014
MIL_ENR 1.15-15 03 MAY 2012 016 MIL_ENR 2.2.1-7 08 MAR 2012 014
MIL_ENR 1.15-16 03 MAY 2012 016 MIL_ENR 2.2.2-0 08 MAR 2012 014
MIL_ENR 1.15-17 03 MAY 2012 016 MIL_ENR 2.2.2-1 15 DEC 2011 011
MIL_ENR 1.15-18 03 MAY 2012 016 MIL_ENR 2.2.2-2 15 DEC 2011 011
MIL_ENR 1.15-19 03 MAY 2012 016 MIL_ENR 2.2.2-3 03 MAY 2012 016
MIL_ENR 1.15-20 03 MAY 2012 016 MIL_ENR 2.2.2-4 03 MAY 2012 016
MIL_ENR 1.15-21 03 MAY 2012 016 MIL_ENR 2.2.2-5 03 MAY 2012 016
MIL_ENR 1.15-22 03 MAY 2012 016 MIL_ENR 2.2.2-6 03 MAY 2012 016
MIL_ENR 1.15.6-1 08 MAR 2012 014 MIL_ENR 2.2.2-7 03 MAY 2012 016
MIL_ENR 2.1-1 08 MAR 2012 014 MIL_ENR 2.2.2-8 08 MAR 2012 014
MIL_ENR 2.1-2 08 MAR 2012 014 MIL_ENR 2.2.2.1-1 03 MAY 2012 016
MIL_ENR 2.1-3 03 MAY 2012 016 MIL_ENR 2.2.2.1-2 09 FEB 2012 013
MIL_ENR 2.1-4 03 MAY 2012 016 MIL_ENR 2.2.2.1-3 03 MAY 2012 016
MIL_ENR 2.1-5 08 MAR 2012 014 MIL_ENR 2.2.2.1-4 03 MAY 2012 016
MIL_ENR 2.1-6 08 MAR 2012 014 MIL_ENR 2.2.2.1-5 03 MAY 2012 016
MIL_ENR 2.1-7 08 MAR 2012 014 MIL_ENR 2.2.2.1-6 03 MAY 2012 016
MIL_ENR 2.1-8 08 MAR 2012 014 MIL_ENR 2.2.2.1-7 03 MAY 2012 016
MIL_ENR 2.1-9 08 MAR 2012 014 MIL_ENR 2.2.2.1-8 03 MAY 2012 016
MIL_ENR 2.1-10 08 MAR 2012 014 MIL_ENR 2.2.2.1-9 03 MAY 2012 016
MIL_ENR 2.1-11 08 MAR 2012 014 MIL_ENR 2.2.2.1-10 03 MAY 2012 016
MIL_ENR 2.1-12 08 MAR 2012 014 MIL_ENR 2.2.2.1-11 03 MAY 2012 016
POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ AIRAC AMDT 016



MIL_GEN 0.4-4 MIL AIP POLAND
AIRAC effective date 03 MAY 2012

STRONA/PAGE DATA/DATE STRONA/PAGE DATA/DATE
MIL_ENR 2.2.2.1-12 03 MAY 2012 016 MIL_ENR 2.2.4.1-2 13 JAN 2011 000
MIL_ENR 2.2.2.1-13 03 MAY 2012 016 MIL_ENR 2.2.4.1-3 13 JAN 2011 000
MIL_ENR 2.2.2.1-14 03 MAY 2012 016 MIL_ENR 2.2.4.1-4 10 FEB 2011 001
MIL_ENR 2.2.2.1-15 03 MAY 2012 016 MIL_ENR 2.2.4.2-1 13 JAN 2011 000
MIL_ENR 2.2.2.2-1 03 MAY 2012 016 MIL_ENR 2.2.4.2-2 13 JAN 2011 000
MIL_ENR 2.2.2.3-1 03 MAY 2012 016 MIL_ENR 2.2.4.2-3 13 JAN 2011 000
MIL_ENR 2.2.2.3-2 03 MAY 2012 016 MIL_ENR 2.2.4.2-4 13 JAN 2011 000
MIL_ENR 2.2.2.3-3 03 MAY 2012 016 MIL_ENR 2.2.4.2-5 10 FEB 2011 001
MIL_ENR 2.2.2.3-4 03 MAY 2012 016 MIL_ENR 2.2.4.3-1 13 JAN 2011 000
MIL_ENR 2.2.2.3-5 03 MAY 2012 016 MIL_ENR 2.2.4.3-2 13 JAN 2011 000
MIL_ENR 2.2.2.3-6 03 MAY 2012 016 MIL_ENR 2.2.4.3-3 10 FEB 2011 001
MIL_ENR 2.2.2.3-7 03 MAY 2012 016 MIL_ENR 2.3.0-1 15DEC 2011 011
MIL_ENR 2.2.2.3-8 03 MAY 2012 016 MIL_ENR 2.3.0-2 08 MAR 2012 014
MIL_ENR 2.2.2.3-9 09 FEB 2012 013 MIL_ENR 2.3-1 13 JAN 2011 000
MIL_ENR 2.2.2.3-10 03 MAY 2012 016 MIL_ENR 2.4-0 15DEC 2011 011
MIL_ENR 2.2.2.3-11 03 MAY 2012 016 MIL_ENR 2.4-1 13 JAN 2011 000
MIL_ENR 2.2.2.3-12 09 FEB 2012 013 MIL_ENR 2.4-2 13 JAN 2011 000
MIL_ENR 2.2.2.3-13 03 MAY 2012 016 MIL_ENR 3-1 13 JAN 2011 000
MIL_ENR 2.2.2.3-14 30 JUN 2011 006 MIL_ENR 4-1 13 JAN 2011 000
MIL_ENR 2.2.2.3-15 03 MAY 2012 016 MIL_ENR 5.1-1 13 JAN 2011 000
MIL_ENR 2.2.2.3-16 30 JUN 2011 006 MIL_ENR 5.1-2 30 JUN 2011 006
MIL_ENR 2.2.2.3-17 30 JUN 2011 006 MIL_ENR 5.1-3 13 JAN 2011 000
MIL_ENR 2.2.3-0 08 MAR 2012 014 MIL_ENR 5.1-4 13 JAN 2011 000
MIL_ENR 2.2.3-1 30 JUN 2011 006 MIL_ENR 5.1-5 13 JAN 2011 000
MIL_ENR 2.2.3-2 30 JUN 2011 006 MIL_ENR 5.1.1-0 13 JAN 2011 000
MIL_ENR 2.2.3-3 30 JUN 2011 006 MIL_ENR 5.1.1-1 13 JAN 2011 000
MIL_ENR 2.2.3-4 30 JUN 2011 006 MIL_ENR 5.1.1-2 13 JAN 2011 000
MIL_ENR 2.2.3-5 08 MAR 2012 014 MIL_ENR 5.1.2-0 13 JAN 2011 000
MIL_ENR 2.2.3-6 08 MAR 2012 014 MIL_ENR 5.1.2-1 13 JAN 2011 000
MIL_ENR 2.2.3-7 08 MAR 2012 014 MIL_ENR 5.1.2-2 13 JAN 2011 000
MIL_ENR 2.2.3-8 08 MAR 2012 014 MIL_ENR 5.1.2-3 13 JAN 2011 000
MIL_ENR 2.2.3-9 08 MAR 2012 014 MIL_ENR 5.1.2-4 13 JAN 2011 000
MIL_ENR 2.2.4-1 15 DEC 2011 011 MIL_ENR 5.1.2-5 13 JAN 2011 000
MIL_ENR 2.2.4-2 15 DEC 2011 011 MIL_ENR 5.1.2-6 13 JAN 2011 000
MIL_ENR 2.2.4-3 15 DEC 2011 011 MIL_ENR 5.1.2-7 13 JAN 2011 000
MIL_ENR 2.2.4-4 15 DEC 2011 011 MIL_ENR 5.1.2-8 13 JAN 2011 000
MIL_ENR 2.2.4-5 15 DEC 2011 011 MIL_ENR 5.1.3-0 13 JAN 2011 000
MIL_ENR 2.2.4-6 15 DEC 2011 011 MIL_ENR 5.1.3-1 13 JAN 2011 000
MIL_ENR 2.2.4-7 15 DEC 2011 011 MIL_ENR 5.1.3-2 13 JAN 2011 000
MIL_ENR 2.2.4-8 15 DEC 2011 011 MIL_ENR 5.1.3-3 13 JAN 2011 000
MIL_ENR 2.2.4-9 15 DEC 2011 011 MIL_ENR 5.1.3-4 13 JAN 2011 000
MIL_ENR 2.2.4.1-1 13 JAN 2011 000 MIL_ENR 5.2.1-0 13 JAN 2011 000
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AIRAC effective date 03 MAY 2012

STRONA/PAGE DATA/DATE STRONA/PAGE DATA/DATE
MIL_ENR 5.2.1-1 30 JUN 2011 006 MIL_ENR 5.4-1 13 JAN 2011 000
MIL_ENR 5.2.1-2 13 JAN 2011 000

MIL_ENR 5.2.1-3 09 FEB 2012 013 MIL_AD

MIL_ENR 5.2.1-4 13 JAN 2011 000 MIL_AD 0.1-1 13 JAN 2011 000
MIL_ENR 5.2.1-5 09 FEB 2012 013 MIL_AD 0.6-1 02 JUN 2011 005
MIL_ENR 5.2.1-6 09 FEB 2012 013 MIL_AD 1-1 13 JAN 2011 000
MIL_ENR 5.2.1-7 09 FEB 2012 013 MIL_AD 1.1-1 13 JAN 2011 000
MIL_ENR 5.2.1-8 09 FEB 2012 013 MIL_AD 1.1-2 13 JAN 2011 000
MIL_ENR 5.2.1-9 09 FEB 2012 013 MIL_AD 1.1-3 13 JAN 2011 000
MIL_ENR 5.2.1-10 09 FEB 2012 013 MIL_AD 1.1-4 10 MAR 2011 002
MIL_ENR 5.2.1-11 09 FEB 2012 013 MIL_AD 1.3-1 05 MAY 2011 004
MIL_ENR 5.2.1-12 09 FEB 2012 013 MIL_AD 4-0 13 JAN 2011 000
MIL_ENR 5.2.1-13 09 FEB 2012 013

MIL_ENR §.2.1-14 03 MAY 2012 016 MIL_AD 4 EPCE 1-1 30 JUN 2011 006
MIL_ENR 5.2.1-15 09 FEB 2012 013 MIL_AD 4 EPCE 1-2 13 JAN 2011 000
MIL_ENR 5.2.1-16 09 FEB 2012 013 MIL_AD 4 EPCE 1-3 12 JAN 2012 012
MIL_ENR 5.2.2-1 13 JAN 2011 000 MIL_AD 4 EPCE 1-4 30 JUN 2011 006
MIL_ENR 5.2.3-0 15 DEC 2011 011 MIL_AD 4 EPCE 1-5 09 FEB 2012 013
MIL_ENR 5.2.3.0-1 13 JAN 2011 000 MIL_AD 4 EPCE 1-6 09 FEB 2012 013
MIL_ENR 5.2.3.0-2 15 DEC 2011 011 MIL_AD 4 EPCE 1-7 09 FEB 2012 013
MIL_ENR 5.2.3.0-3 13 JAN 2011 000 MIL_AD 4 EPCE 1-8 09 FEB 2012 013
MIL_ENR 5.2.3.0-4 13 JAN 2011 000 MIL_AD 4 EPCE 1-9 09 FEB 2012 013
MIL_ENR 5.2.3-1 15 DEC 2011 011 MIL_AD 4 EPCE 1-10 09 FEB 2012 013
MIL_ENR 5.2.4-0 15 DEC 2011 011 MIL_AD 4 EPCE 1-11 09 FEB 2012 013
MIL_ENR 5.2.4-1 03 MAY 2012 016 MIL_AD 4 EPCE 1-12 09 FEB 2012 013
MIL_ENR 5.2.4-2 15 DEC 2011 011 MIL_AD 4 EPCE 1-13 09 FEB 2012 013
MIL_ENR 5.2.5-0 13 JAN 2011 000 MIL_AD 4 EPCE 1-1-1 09 FEB 2012 013
MIL_ENR 5.2.5-1 10 FEB 2011 001 MIL_AD 4 EPCE 2-1-1 09 FEB 2012 013
MIL_ENR 5.2.5-2 10 FEB 2011 001 MIL_AD 4 EPCE 6-1-1 13 JAN 2011 000
MIL_ENR 5.2.5-3 30 JUN 2011 006 MIL_AD 4 EPCE 6-3-1 13 JAN 2011 000
MIL_ENR 5.2.5-4 13 JAN 2011 000 MIL_AD 4 EPCE 7-3-1 08 MAR 2012 014
MIL_ENR 5.2.5-5 13 JAN 2011 000

MIL_ENR 5.2.5-6 03 MAY 2012 016 MIL_AD 4 EPDA 1-1 13 JAN 2011 000
MIL_ENR 5.2.5-7 20 OCT 2011 010 MIL_AD 4 EPDA 1-2 13 JAN 2011 000
MIL_ENR 5.2.5-8 07 APR 2011 003 MIL_AD 4 EPDA 1-3 13 JAN 2011 000
MIL_ENR 5.2.5-9 07 APR 2011 003 MIL_AD 4 EPDA 1-4 09 FEB 2012 013
MIL_ENR 5.2.5-10 07 APR 2011 003 MIL_AD 4 EPDA 1-5 07 APR 2011 003
MIL_ENR 5.2.5-11 07 APR 2011 003 MIL_AD 4 EPDA 1-6 07 APR 2011 003
MIL_ENR 5.3.0-1 13 JAN 2011 000 MIL_AD 4 EPDA 1-7 07 APR 2011 003
MIL_ENR 5.3.0-2 13 JAN 2011 000 MIL_AD 4 EPDA 1-8 09 FEB 2012 013
MIL_ENR 5.3.1-1 13 JAN 2011 000 MIL_AD 4 EPDA 1-9 07 APR 2011 003
MIL_ENR 5.3.1-2 13 JAN 2011 000 MIL_AD 4 EPDA 1-10 07 APR 2011 003

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
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MIL_GEN 0.4-6 MIL AIP POLAND
AIRAC effective date 03 MAY 2012
STRONA/PAGE DATA/DATE STRONA/PAGE DATA/DATE
MIL_AD 4 EPDA 1-11 07 APR 2011 003 MIL_AD 4 EPIR 1-10 09 FEB 2012 013
MIL_AD 4 EPDA 1-12 07 APR 2011 003 MIL_AD 4 EPIR 1-11 09 FEB 2012 013

MIL_AD 4 EPDA 1-13

07 APR 2011 003

MIL_AD 4 EPIR 1-1-1

13 JAN 2011 000

MIL_AD 4 EPDA 1-1-1

09 FEB 2012 013

MIL_AD 4 EPIR 2-1-1

13 JAN 2011 000

MIL_AD 4 EPDA 2-1-1

09 FEB 2012 013

MIL_AD 4 EPIR 6-3-1

13 JAN 2011 000

MIL_AD 4 EPDA 6-3-1

13 JAN 2011 000

MIL_AD 4 EPIR 7-3-1

09 FEB 2012 013

MIL_AD 4 EPDA 6-3-2

13 JAN 2011 000

MIL_AD 4 EPDA 7-3-1

08 MAR 2012 014

MIL_AD 4 EPKS 1-1

13 JAN 2011 000

MIL_AD 4 EPKS 1-2

30 JUN 2011 006

MIL_AD 4 EPDE 1-1

13 JAN 2011 000

MIL_AD 4 EPKS 1-3

13 JAN 2011 000

MIL_AD 4 EPDE 1-2

10 MAR 2011 002

MIL_AD 4 EPKS 1-4

13 JAN 2011 000

MIL_AD 4 EPDE 1-3

10 MAR 2011 002

MIL_AD 4 EPKS 1-5

10 MAR 2011 002

MIL_AD 4 EPDE 1-4

10 MAR 2011 002

MIL_AD 4 EPKS 1-6

10 MAR 2011 002

MIL_AD 4 EPDE 1-5

10 MAR 2011 002

MIL_AD 4 EPKS 1-7

10 MAR 2011 002

MIL_AD 4 EPDE 1-6

10 MAR 2011 002

MIL_AD 4 EPKS 1-8

10 MAR 2011 002

MIL_AD 4 EPDE 1-7

13 JAN 2011 000

MIL_AD 4 EPKS 1-9

10 MAR 2011 002

MIL_AD 4 EPDE 1-8 10 MAR 2011 002 MIL_AD 4 EPKS 1-10 09 FEB 2012 013
MIL_AD 4 EPDE 1-9 10 MAR 2011 002 MIL_AD 4 EPKS 1-11 09 FEB 2012 013
MIL_AD 4 EPDE 1-10 10 MAR 2011 002 MIL_AD 4 EPKS 1-12 09 FEB 2012 013
MIL_AD 4 EPDE 1-11 13 JAN 2011 000 MIL_AD 4 EPKS 1-13 09 FEB 2012 013

MIL_AD 4 EPDE 1-12

07 APR 2011 003

MIL_AD 4 EPKS 1-14

05 MAY 2011 004

MIL_AD 4 EPDE 1-13

08 MAR 2012 014

MIL_AD 4 EPKS 1-15

25 AUG 2011 008

MIL_AD 4 EPDE 1-1-1

13 JAN 2011 000

MIL_AD 4 EPKS 1-1-1

13 JAN 2011 000

MIL_AD 4 EPDE 2-1-1

13 JAN 2011 000

MIL_AD 4 EPKS 2-1-1

13 JAN 2011 000

MIL_AD 4 EPDE 6-1-1

13 JAN 2011 000

MIL_AD 4 EPKS 4-1-1

05 MAY 2011 004

MIL_AD 4 EPDE 6-3-1 08 MAR 2012 014 MIL_AD 4 EPKS 4-1-2 05 MAY 2011 004
MIL_AD 4 EPDE 6-3-2 08 MAR 2012 014 MIL_AD 4 EPKS 4-1-3 05 MAY 2011 004
MIL_AD 4 EPDE 6-3-3 08 MAR 2012 014 MIL_AD 4 EPKS 4-1-4 05 MAY 2011 004
MIL_AD 4 EPDE 6-3-4 08 MAR 2012 014 MIL_AD 4 EPKS 5-1-1 05 MAY 2011 004
MIL_AD 4 EPDE 6-8-1 08 MAR 2012 014 MIL_AD 4 EPKS 5-1-2 05 MAY 2011 004
MIL_AD 4 EPDE 6-8-2 08 MAR 2012 014 MIL_AD 4 EPKS 6-1-1 13 JAN 2011 000

MIL_AD 4 EPDE 7-3-1

05 MAY 2011 004

MIL_AD 4 EPKS 6-1-2

13 JAN 2011 000

MIL_AD 4 EPKS 6-3-1

13 JAN 2011 000

MIL_AD 4 EPIR 1-1

05 MAY 2011 004

MIL_AD 4 EPKS 6-8-1

13 JAN 2011 000

MIL_AD 4 EPIR 1-2

05 MAY 2011 004

MIL_AD 4 EPKS 6-8-2

13 JAN 2011 000

MIL_AD 4 EPIR 1-3

13 JAN 2011 000

MIL_AD 4 EPKS 6-9-1

25 AUG 2011 008

MIL_AD 4 EPIR 1-4

13 JAN 2011 000

MIL_AD 4 EPKS 7-3-1

08 MAR 2012 014

MIL_AD 4 EPIR 1-5

07 APR 2011 003

MIL_AD 4 EPIR 1-6

07 APR 2011 003

MIL_AD 4 EPLK 1-1

07 APR 2011 003

MIL_AD 4 EPIR 1-7

07 APR 2011 003

MIL_AD 4 EPLK 1-2

07 APR 2011 003

MIL_AD 4 EPIR 1-8

05 MAY 2011 004

MIL_AD 4 EPLK 1-3

13 JAN 2011 000

MIL_AD 4 EPIR 1-9

30 JUN 2011 006

MIL_AD 4 EPLK 1-4

13 JAN 2011 000
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AIRAC effective date 03 MAY 2012

STRONA/PAGE DATA/DATE STRONA/PAGE DATA/DATE

MIL_AD 4 EPLK 1-5 13 JAN 2011 000 MIL_AD 4 EPMB 1-7 30 JUN 2011 006
MIL_AD 4 EPLK 1-6 13 JAN 2011 000 MIL_AD 4 EPMB 1-8 09 FEB 2012 013
MIL_AD 4 EPLK 1-7 13 JAN 2011 000 MIL_AD 4 EPMB 1-9 09 FEB 2012 013
MIL_AD 4 EPLK 1-8 13 JAN 2011 000 MIL_AD 4 EPMB 1-10 09 FEB 2012 013
MIL_AD 4 EPLK 1-9 13 JAN 2011 000 MIL_AD 4 EPMB 1-11 09 FEB 2012 013
MIL_AD 4 EPLK 1-10 12 JAN 2012 012 MIL_AD 4 EPMB 1-12 09 FEB 2012 013

MIL_AD 4 EPLK 1-11

07 APR 2011 003

MIL_AD 4 EPMB 1-13

25 AUG 2011 008

MIL_AD 4 EPLK 1-12

07 APR 2011 003

MIL_AD 4 EPMB 1-1-1

13 JAN 2011 000

MIL_AD 4 EPLK 1-13

07 APR 2011 003

MIL_AD 4 EPMB 2-1-1

13 JAN 2011 000

MIL_AD 4 EPLK 1-1-1

13 JAN 2011 000

MIL_AD 4 EPMB 6-1-1

13 JAN 2011 000

MIL_AD 4 EPLK 2-1-1

13 JAN 2011 000

MIL_AD 4 EPMB 6-3-1

13 JAN 2011 000

MIL_AD 4 EPLK 6-1-1 12 JAN 2012 012 MIL_AD 4 EPMB 6-8-1 25 AUG 2011 008
MIL_AD 4 EPLK 6-1-2 30 JUN 2011 006 MIL_AD 4 EPMB 6-8-2 25 AUG 2011 008
MIL_AD 4 EPLK 6-3-1 12 JAN 2012 012 MIL_AD 4 EPMB 7-3-1 08 MAR 2012 014

MIL_AD 4 EPLK 6-8-1

30 JUN 2011 006

MIL_AD 4 EPLK 6-8-2

30 JUN 2011 006

MIL_AD 4 EPMI 1-1

13 JAN 2011 000

MIL_AD 4 EPLK 7-3-1

12 JAN 2012 012

MIL_AD 4 EPMI 1-2

13 JAN 2011 000

MIL_AD 4 EPMI 1-3

13 JAN 2011 000

MIL_AD 4 EPLY 1-1 05 MAY 2011 004 MIL_AD 4 EPMI 1-4 12 JAN 2012 012
MIL_AD 4 EPLY 1-2 07 APR 2011 003 MIL_AD 4 EPMI 1-5 12 JAN 2012 012
MIL_AD 4 EPLY 1-3 07 APR 2011 003 MIL_AD 4 EPMI 1-6 12 JAN 2012 012
MIL_AD 4 EPLY 1-4 07 APR 2011 003 MIL_AD 4 EPMI 1-7 12 JAN 2012 012
MIL_AD 4 EPLY 1-5 07 APR 2011 003 MIL_AD 4 EPMI 1-8 12 JAN 2012 012

MIL_AD 4 EPLY 1-6

07 APR 2011 003

MIL_AD 4 EPMI 1-9

05 MAY 2011 004

MIL_AD 4 EPLY 1-7

13 JAN 2011 000

MIL_AD 4 EPMI 1-10

05 MAY 2011 004

MIL_AD 4 EPLY 1-8

07 APR 2011 003

MIL_AD 4 EPMI 1-11

05 MAY 2011 004

MIL_AD 4 EPLY 1-9

05 MAY 2011 004

MIL_AD 4 EPMI 1-12

05 MAY 2011 004

MIL_AD 4 EPLY 1-10 05 APR 2012 015 MIL_AD 4 EPMI 1-13 25 AUG 2011 008
MIL_AD 4 EPLY 1-11 05 APR 2012 015 MIL_AD 4 EPMI 1-1-1 09 FEB 2012 013
MIL_AD 4 EPLY 1-1-1 13 JAN 2011 000 MIL_AD 4 EPMI 2-1-1 09 FEB 2012 013

MIL_AD 4 EPLY 2-1-1

13 JAN 2011 000

MIL_AD 4 EPMI 6-1-1

13 JAN 2011 000

MIL_AD 4 EPLY 6-3-1

13 JAN 2011 000

MIL_AD 4 EPMI 6-3-1

13 JAN 2011 000

MIL_AD 4 EPLY 6-9-1 05 APR 2012 015 MIL_AD 4 EPMI 6-8-1 25 AUG 2011 008
MIL_AD 4 EPLY 6-9-2 05 APR 2012 015 MIL_AD 4 EPMI 6-8-2 25 AUG 2011 008
MIL_AD 4 EPLY 7-3-1 03 MAY 2012 016 MIL_AD 4 EPMI 7-3-1 08 MAR 2012 014

MIL_AD 4 EPMB 1-1

13 JAN 2011 000

MIL_AD 4 EPMM 1-1

05 MAY 2011 004

MIL_AD 4 EPMB 1-2

13 JAN 2011 000

MIL_AD 4 EPMM 1-2

13 JAN 2011 000

MIL_AD 4 EPMB 1-3

30 JUN 2011 006

MIL_AD 4 EPMM 1-3

05 MAY 2011 004

MIL_AD 4 EPMB 1-4

30 JUN 2011 006

MIL_AD 4 EPMM 1-4

10 FEB 2011 001

MIL_AD 4 EPMB 1-5

07 APR 2011 003

MIL_AD 4 EPMM 1-5

05 MAY 2011 004

MIL_AD 4 EPMB 1-6

30 JUN 2011 006

MIL_AD 4 EPMM 1-6

10 FEB 2011 001

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
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AIRAC effective date 03 MAY 2012
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MIL_AD 4 EPMM 1-7

10 FEB 2011 001

MIL_AD 4 EPPR 1-3

13 JAN 2011 000

MIL_AD 4 EPMM 1-8

10 FEB 2011 001

MIL_AD 4 EPPR 1-4

13 JAN 2011 000

MIL_AD 4 EPMM 1-9

07 APR 2011 003

MIL_AD 4 EPPR 1-5

13 JAN 2011 000

MIL_AD 4 EPMM 1-10

07 APR 2011 003

MIL_AD 4 EPPR 1-6

13 JAN 2011 000

MIL_AD 4 EPMM 1-11

07 APR 2011 003

MIL_AD 4 EPPR 1-7

13 JAN 2011 000

MIL_AD 4 EPMM 1-12

07 APR 2011 003

MIL_AD 4 EPPR 1-8

13 JAN 2011 000

MIL_AD 4 EPMM 1-1-1

13 JAN 2011 000

MIL_AD 4 EPPR 1-9

13 JAN 2011 000

MIL_AD 4 EPMM 2-1-1

10 FEB 2011 001

MIL_AD 4 EPPR 1-10

13 JAN 2011 000

MIL_AD 4 EPMM 6-1-1

13 JAN 2011 000

MIL_AD 4 EPPR 1-11

07 APR 2011 003

MIL_AD 4 EPMM 6-1-2

13 JAN 2011 000

MIL_AD 4 EPPR 1-12

05 MAY 2011 004

MIL_AD 4 EPMM 6-3-1

13 JAN 2011 000

MIL_AD 4 EPPR 1-13

07 APR 2011 003

MIL_AD 4 EPMM 6-8-1

13 JAN 2011 000

MIL_AD 4 EPPR 1-14

07 APR 2011 003

MIL_AD 4 EPMM 7-3-1

07 APR 2011 003

MIL_AD 4 EPPR 1-1-1

13 JAN 2011 000

MIL_AD 4 EPPR 2-1-1

13 JAN 2011 000

MIL_AD 4 EPOK 1-1

20 0CT 2011010

MIL_AD 4 EPPR 6-3-1

13 JAN 2011 000

MIL_AD 4 EPOK 1-2

20 OCT 2011010

MIL_AD 4 EPPR 6-3-2

13 JAN 2011 000

MIL_AD 4 EPOK 1-3

20 OCT 2011010

MIL_AD 4 EPPR 7-3-1

08 MAR 2012 014

MIL_AD 4 EPOK 1-4

20 OCT 2011010

MIL_AD 4 EPOK 1-5

20 OCT 2011010

MIL_AD 4 EPPW 1-1

20 OCT 2011010

MIL_AD 4 EPOK 1-6

20 0CT 2011010

MIL_AD 4 EPPW 1-2

07 APR 2011 003

MIL_AD 4 EPOK 1-7

20 0CT 2011010

MIL_AD 4 EPPW 1-3

07 APR 2011 003

MIL_AD 4 EPOK 1-8

20 OCT 2011010

MIL_AD 4 EPPW 1-4

07 APR 2011 003

MIL_AD 4 EPOK 1-9

20 OCT 2011010

MIL_AD 4 EPPW 1-5

07 APR 2011 003

MIL_AD 4 EPOK 1-10

20 OCT 2011010

MIL_AD 4 EPPW 1-6

07 APR 2011 003

MIL_AD 4 EPOK 1-11

20 OCT 2011010

MIL_AD 4 EPPW 1-7

07 APR 2011 003

MIL_AD 4 EPOK 1-12

20 OCT 2011010

MIL_AD 4 EPPW 1-8

07 APR 2011 003

MIL_AD 4 EPOK 1-13

20 0CT 2011010

MIL_AD 4 EPPW 1-9

07 APR 2011 003

MIL_AD 4 EPOK 1-14

20 OCT 2011010

MIL_AD 4 EPPW 1-10

07 APR 2011 003

MIL_AD 4 EPOK 1-15

20 OCT 2011010

MIL_AD 4 EPPW 1-11

07 APR 2011 003

MIL_AD 4 EPOK 1-1-1 13 JAN 2011 000 MIL_AD 4 EPPW 1-12 09 FEB 2012 013
MIL_AD 4 EPOK 2-1-1 13 JAN 2011 000 MIL_AD 4 EPPW 1-13 09 FEB 2012 013
MIL_AD 4 EPOK 2-1-2 13 JAN 2011 000 MIL_AD 4 EPPW 1-14 09 FEB 2012 013
MIL_AD 4 EPOK 6-1-1 13 JAN 2011 000 MIL_AD 4 EPPW 1-15 09 FEB 2012 013

MIL_AD 4 EPOK 6-3-1

28 JUL 2011 007

MIL_AD 4 EPPW 1-1-1

13 JAN 2011 000

MIL_AD 4 EPOK 6-3-2

28 JUL 2011 007

MIL_AD 4 EPPW 2-1-1

13 JAN 2011 000

MIL_AD 4 EPOK 6-8-1

28 JUL 2011 007

MIL_AD 4 EPPW 2-1-2

13 JAN 2011 000

MIL_AD 4 EPOK 6-8-2

28 JUL 2011 007

MIL_AD 4 EPPW 6-1-1

13 JAN 2011 000

MIL_AD 4 EPOK 6-8-3

28 JUL 2011 007

MIL_AD 4 EPPW 6-3-1

13 JAN 2011 000

MIL_AD 4 EPOK 7-3-1

08 MAR 2012 014

MIL_AD 4 EPPW 6-8-1

13 JAN 2011 000

MIL_AD 4 EPPW 7-3-1

08 MAR 2012 014

MIL_AD 4 EPPR 1-1

13 JAN 2011 000

MIL_AD 4 EPPR 1-2

13 JAN 2011 000

MIL_AD 4 EPRA 1-1

07 APR 2011 003
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MIL_AD 4 EPRA 1-2

13 JAN 2011 000

MIL_AD 4 EPTM 1-9

07 APR 2011 003

MIL_AD 4 EPRA 1-3

13 JAN 2011 000

MIL_AD 4 EPTM 1-10

07 APR 2011 003

MIL_AD 4 EPRA 1-4

13 JAN 2011 000

MIL_AD 4 EPTM 1-11

07 APR 2011 003

MIL_AD 4 EPRA 1-5

07 APR 2011 003

MIL_AD 4 EPTM 1-12

07 APR 2011 003

MIL_AD 4 EPRA 1-6

07 APR 2011 003

MIL_AD 4 EPTM 1-1-1

13 JAN 2011 000

MIL_AD 4 EPRA 1-7

07 APR 2011 003

MIL_AD 4 EPTM 2-1-1

13 JAN 2011 000

MIL_AD 4 EPRA 1-8

07 APR 2011 003

MIL_AD 4 EPTM 6-3-1

13 JAN 2011 000

MIL_AD 4 EPRA 1-9

20 OCT 2011 010

MIL_AD 4 EPTM 7-3-1

22 SEP 2011 009

MIL_AD 4 EPRA 1-10

07 APR 2011 003

MIL_AD 4 EPRA 1-11

07 APR 2011 003

MIL_AD 4 EPRA 1-12

07 APR 2011 003

MIL_AD 4 EPRA 6-3-1

13 JAN 2011 000

MIL_AD 4 EPRA 7-3-1

07 APR 2011 003

MIL_AD 4 EPSN 1-1

13 JAN 2011 000

MIL_AD 4 EPSN 1-2

13 JAN 2011 000

MIL_AD 4 EPSN 1-3

13 JAN 2011 000

MIL_AD 4 EPSN 1-4

13 JAN 2011 000

MIL_AD 4 EPSN 1-5

13 JAN 2011 000

MIL_AD 4 EPSN 1-6

07 APR 2011 003

MIL_AD 4 EPSN 1-7

07 APR 2011 003

MIL_AD 4 EPSN 1-8

07 APR 2011 003

MIL_AD 4 EPSN 1-9

07 APR 2011 003

MIL_AD 4 EPSN 1-10

07 APR 2011 003

MIL_AD 4 EPSN 1-11

07 APR 2011 003

MIL_AD 4 EPSN 1-12

07 APR 2011 003

MIL_AD 4 EPSN 1-13

07 APR 2011 003

MIL_AD 4 EPSN 1-14

02JUN 2011 005

MIL_AD 4 EPSN 1-1-1

13 JAN 2011 000

MIL_AD 4 EPSN 2-1-1

13 JAN 2011 000

MIL_AD 4 EPSN 6-1-1

13 JAN 2011 000

MIL_AD 4 EPSN 6-3-1

13 JAN 2011 000

MIL_AD 4 EPSN 7-3-1

08 MAR 2012 014

MIL_AD 4 EPTM 1-1

13 JAN 2011 000

MIL_AD 4 EPTM 1-2

07 APR 2011 003

MIL_AD 4 EPTM 1-3

07 APR 2011 003

MIL_AD 4 EPTM 1-4

07 APR 2011 003

MIL_AD 4 EPTM 1-5

07 APR 2011 003

MIL_AD 4 EPTM 1-6

07 APR 2011 003

MIL_AD 4 EPTM 1-7

07 APR 2011 003

MIL_AD 4 EPTM 1-8

07 APR 2011 003
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TYTUL SERII | SKALA NUMER NAZWA MAPY I/LUB NUMER DATA
TITLE OF SERIES AND SCALE |  SERII CHART NAME AND/OR NUMBER INFORMACJI
SERIES DATE OF
NUMBER AERONAUTICAL
INFORMATION
1 2 3 4 5
RADOM:
1:250 000 NDB RWY 25 (CAT A/B/C/DIE) MIL AD 4 EPRA 6-3-1 | 13 JAN 2011
SWIDWIN:
1:250 000 ILS/DME RWY 29 (CAT A/B/C/DIE) MIL AD 4 EPSN 6-1-1 13 JAN 2011
1:250 000 NDB RWY 29 (CAT A/B/C/DIE) MIL AD 4 EPSN 6-3-1 13 JAN 2011
TOMASZOW MAZOWIECKI:
1:250 000 NDB RWY 29 (CAT A/B/C) MIL AD 4 EPTM 6-3-1 13 JAN 2011
Visual Operation Chart
1: 500 000 CEWICE MIL AD 4 EPCE 7-3-1 08 MAR 2012
1: 500 000 DARLOWO MIL AD 4 EPDA 7-3-1 08 MAR 2012
1: 500 000 DEBLIN MIL AD 4 EPDE 7-3-1 | 05 MAY 2011
1: 500 000 INOWROCLAW MILAD 4 EPIR7-3-1 | 09 FEB 2012
1: 500 000 POZNAN/Krzesiny MIL AD 4 EPKS 7-3-1 08 MAR 2012
1: 500 000 LASK MIL AD 4 EPLK 7-3-1 12 JAN 2012
1: 500 000 LECZYCA MIL AD 4 EPLY 7-3-1 03 MAY 2012
1: 500 000 MALBORK MIL AD 4 EPMB 7-3-1 | 08 MAR 2012
1: 500 000 MIROSLAWIEC MIL AD 4 EPMI 7-3-1 | 08 MAR 2012
1: 500 000 MINSK MAZOWIECKI MIL AD 4 EPMM 7-3-1 | 07 APR 2011
1:500 000 OKSYWIE MIL AD 4 EPOK 7-3-1 08 MAR 2012
1: 500 000 PRUSZCZ GDANSKI MIL AD 4 EPPR 7-3-1 08 MAR 2012
1: 500 000 POWIDZ MIL AD 4 EPPW 7-3-1 | 08 MAR 2012
1: 500 000 RADOM MIL AD 4 EPRA 7-3-1 07 APR 2011
1: 500 000 SWIDWIN MIL AD 4 EPSN 7-3-1 | 08 MAR 2012
1: 500 000 TOMASZOW MAZOWIECKI MIL AD 4 EPTM 7-3-1 | 22 SEP 2011
MAPY DODATKOWE / SUPPLEMENTARY CHARTS
1 3 4 5
Lokalizacja jednostek SAR w FIR
WARSZAWA/
Locations of SAR units within WARSZAWA
FIR
1:6 000 000 MIL GEN 3.6-0 13 JAN 2011
Schemat stref TRA dla lotdw prébnych/
TRAs for test flights
1:4.000 000 MILENR 1.156-1 | 08 MAR 2012
Strefy czasowo wydzielone (TSA)/
Temporary Segregated Areas (TSAs)
Strefy czasowo rezerwowane (TRA)/
Temporary Reserved Areas (TRAs)
Trasy dolotowe do stref (TFR)/
Feeding Routes (TFRs)
1:4 000 000 MIL ENR 2.2.2-0 08 MAR 2012
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MIL AIP POLAND MIL_ENR 1.15-1
AIRAC effective date 03 MAY 2012
MIL ENR 1.15 PRZEPISY DOTYCZACE LOTOW OAT
REGULATIONS FOR OAT FLIGHTS

1. ZASADY WYKONYWANIA LOTOW OAT 1. OAT FLIGHT RULES

11 W operacyjnym ruchu lotniczym  (OAT) 11 Aircraft conducting OAT flights shall use:
obowigzuje utrzymywanie wysokosci:

- w poziomach lotu (FL) - na i powyzej poziomu - flight levels (FL) — at and above the transition
przej$ciowego wedtug cisnienia STD; level according to STD altimeter setting;

- bezwzglednej okreslanej w stopach (ft) wedtug - altitude expressed in feet (ft) at and below the
cisnienia. QNH - na i ponizej wysokosci transition altitude according to QNH altimeter
przejsciowe;. setting.

1.2 W operacyjnym ruchu lotniczym (OAT) 1.2 Aircraft conducting OAT flights shall use
obowigzuje stosowanie czasu UTC. Coordinated Universal Time (UTC).

1.3 W operacyjnym ruchu lotniczym  (OAT) 1.3 Aircraft conducting OAT flights shall apply the
obowigzujg zasady wynikajace z klasyfikacji rules resulting from the airspace classification as
przestrzeni powietrznej opublikowane w AIP published in AIP Poland.

Polska.

14 Na kazdy lot wojskowego statku powietrznegow 1.4 Any military flight within controlled airspace
przestrzeni  kontrolowanej wymagane jest requires an ATC clearance passed by ATC
zezwolenie  kontroli  ruchu  lotniczego services:
przekazywane przez stuzby ATC:

- droga telefoniczng do Lotniskowego Osrodka - by phone to the Aerodrome ATS Unit before
Stuzb Ruchu Lotniczego (LOSRL) przed take-off or
startem lub

- drogg radiowg do dowodcy statku - by radio to the aircraft commander in flight.
powietrznego podczas lotu.

15 Przelot wojskowego statku powietrznego jako 1.5 An overflight of military aircraft as OAT may be
OAT moze by¢ wykonany przez wydzielone dla carried out through active TANGO or EA areas
potrzeb wojska i aktywne strefy/rejony TANGO segregated for military purposes under the
lub EA za zgodg organizatora lotéw w tych clearance of the organizer of flights or relevant
strefach lub wtasciwego organu dowodzenia i command and control unit.
naprowadzania.

1.6 LOSRL uzgadnia kazdy wylot z lotniska z: 1.6 The Aerodrome ATS Unit shall agree each

departure from the aerodrome with:

- OAT ACC i ODN - dla lotéw w przestrzeni - OAT ACC and CRC - for flights within
kontrolowanej z wiotem do strefy; controlled airspace entering an area;

- OAT ACC - dla lotdw w przestrzeni - OAT ACC - for flights within controlled
kontrolowanej; airspace;

- ODN - dla lotéw do stref przylegajacych do - CRC - for flights entering areas adjacent to
MATZ/MCTR. MATZs/MCTRs.

1.7 Uzgodnienie zawiera: 1.7 The agreement shall contain:

- czas starty; - take-off time;

- czas wyjscia na PKO; - time of exit at PKO;

- segmenty strefy i czas wykonania zadania. - area segments and duration of the task.
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1.8

1.9

22

23

3.1

3.2

33

34

35

Kontroler LOSRL informuje Biuro Odbraw Zatog
LOSRL o kazdym starcie statku powietrznego.

Kontroler lotniska informuje Biuro Odbraw Zatég
LOSRL o czasach startéw i ladowahn oraz
rozsyta depesze startowe do zainteresowanych
podmiotow.

LOTY Z PREDKOSCIA NADDZWIEKOWA

Loty z predkoscig naddzwiekowa w przestrzeni
kontrolowanej wykonywane sg zgodnie z zapi-
sami zawartymi w Rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 11 czerwca 2010 r. w
sprawie zakazéw lub ograniczen lotdw na czas
diuzszy niz 3 miesigce pod kontrola ACC OAT.
Przekraczanie predkosci dzwigku i lot z predko-
$cig naddzwiekowa w przestrzeni kontrolowanej
moze by¢ wykonywany po uzyskaniu zezwolenia
ACC OAT.

Dowoédca zatogi informuje  ACC OAT o
rozpoczeciu i zakoriczeniu lotu z predkoscig
naddzwigkowga (dotyczy réwniez lotu prébnego).

LOTY GRUPOWE W
KONTROLOWANEJ

Loty grupowe w przestrzeni kontrolowanej
odbywaja sie pod kontrolg ACC OAT.

ACC OAT nie zapewnia separacji iflub
bezpiecznych odlegtosci pomigdzy statkami
powietrznymi wykonujacymi lot grupowy.

PRZESTRZENI

Loty grupowe wykonywane sa w formacji:

- standardowej - wszystkie statki powietrzne
utrzymujg sie w promieniu 1 NM i wysoko$ci
+/- 100 ft od prowadzacego;

- niestandardowej — wszystkie statki powietrzne
jednego ugrupowania utrzymujg sie w zakresie
10NM jeden za drugim w tafcuszku
radiolokacyjnym na tym samym poziomie.

UWAGA

Podczas znizania lub wznoszenia formacii
niestandardowej samoloty moga znajdowaé sie
na réznych wysokosciach w jednej linii.

Kod transpondera w formacji standardowej
moze by¢ wigczony tylko w samolocie
prowadzacego lub innym wyznaczonym ze
sktadu grupy.

ACC OAT moze wydac inne instrukcje dotyczace
wigczania transponderéw.

1.8

1.9

22

23

3.1

3.2

3.3

34

3.5

The controller of the Aerodrome ATS Unit shall
inform the ARO of the Aerodrome ATS Unit on
any aircraft take-off.

The aerodrome controller shall inform the ARO
of the Aerodrome ATS Unit on take-off and
landing times and dispatch take-off messages to
relevant units.

SUPERSONIC FLIGHTS

Supersonic flights within controlled airspace are
conducted under the control of the OAT ACC in
accordance with the provisions of the Regulation
of the Minister of Infrastructure of 11 June 2010
on flight prohibitions and restrictions for terms
greater than 3 months.

Aircraft may exceed the speed of sound and fly
at supersonic speeds within controlled airspace
after obtaining an OAT ACC clearance.

The commander of the aircraft shall inform the
OAT ACC on the commencement and
completion of a supersonic flight (including test
flights).
FORMATION FLIGHTS
CONTROLLED AIRSPACE
Formation flights within controlled airspace are
conducted under the control of the OAT ACC.
The OAT ACC does not provide separation and/
or safe distances between aircraft in formation
flights.
Formation flights are performed in:
- standard formations - all aircraft remain within
a radius not grater than 1 NM horizontally and
+/- 100 ft vertically from the leader aircraft;

WITHIN

- non-standard formations — all aircraft from one
formation remain within 10 NM in one line
radar trail at the same FL.

NOTE

When descending or climbig, aircraft can be at
different altitudes in one line radar trail.

The SSR code within a non-standard formation
may be set only by the leader aircraft or another
aircraft designated from the formation.

The OAT ACC may issue other SSR setting
instructions.
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3.6

3.7

3.8

39

3.10

4.1

42

4.3

Separacja pozioma od grupy statkow
powietrznych  wykonujacej lot w formacji
standardowej w stosunku do innego ruchu
kontrolowanego jest zwiekszona o 1 NM.

Jezeli  niemozliwe  jest  utrzymywanie
maksymalnie 10 NM odlegtosci w formacji
niestandardowej pomigdzy statkami powie-
trznymi, to na polecenie ACC OAT wykonana
zostanie procedura Split i dalszy lot statkéw
powietrznych bedzie kontynuowany oddzielnie.
Kazdy statek powietrzny przekraczajacy limit
formacji standardowej wigczy, bez polecenia
ACC OAT, transponder z kodem 2000 lub inny
okreslony przez ACC OAT.

Pilot prowadzacy ma obowigzek zgtosi¢ do ACC
OAT wykonywanie lub zamiar wykonania lotu w
formacji niestandardowe;.

Przyktadowy schemat lotu grupowego w formacji
standardowe;.

3.6

3.7

3.8

3.9

3.10

The horizontal separation between a group of
aircraft performing a non-standard formation
flight and another controlled traffic shall be
increased by 1 NM.

If it is impossible to maintain a maximum
separation of 10 NM between aircraft within a
non-standard formation, a Split procedure will be
applied and the aircraft will continue the flight
separately.

Any aircraft exceeding the standard formation
limit shall set (without prior OAT ACC instruction)
the SSR code to 2000 or another one specified
by the OAT ACC.

The leader pilot is obliged to report to the OAT
ACC that he is performing or intending to
perform a non-standard formation flight.

Example of a standard formation flight.

Przyktadowy schemat lotu grupowego w formacji standardowej/
Example of a standard formation flight

-
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PROCEDURA JOIN-UP W PRZESTRZENI 4. JOIN-UP PROCEDURE WITHIN
KONTROLOWANEJ CONTROLLED AIRSPACE
Procedura Join-Up jest realizowana pod kontrolg 4.1 The Join-Up procedure is conducted under the

radarowg ACC OAT.
Procedure Join-Up inicjuje pilot lub w celach
treningowych kontroler radarowy ACC OAT

Warszawa za zgodg pilota i dowddcy
ugrupowania.
ACC OAT moze zabroni¢ wykonywania

procedury Join-Up z powoddw bezpieczenstwa
ruchu lotniczego.

42

4.3

radar control of the OAT ACC.

The Join-Up procedure is initiated by a pilot or,
for training purposes, a controller of the
Warszawa OAT ACC with the consent of the
formation commander.

The OAT ACC may forbid the application of the
Join-Up procedure for air traffic safety.
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4.4 Za separacje pomiedzy statkami powietrznymiw 4.4 The commander of the formation and crews
grupie podczas realizacji procedury Join-Up od conducting the Join-Up  procedure are
momentu osiagniecia minimalnej separacji ATC responsible for the separation between the
do sformowania grupy odpowiada dowddca aircraft in formation from the reaching of the
ugrupowania i zatogi realizujgce procedure. minimum ATC separation to the completing of

formation.

5. PROCEDURA SPLIT W PRZESTRZENI 5. SPLIT PROCEDURE IN CONTROLLED
KONTROLOWANEJ AIRSPACE

5.1 Procedura Split jest realizowana pod kontrolg 5.1 The Split procedure is conducted under the
radarowg ACC OAT. radar control of the OAT ACC.

52 Procedure Split inicjuje dowédca ugrupowania 5.2 The Split procedure is initiated by the
lub w celach treningowych kontroler radarowy commander of the formation or, for training
ACC OAT Warszawa za zgodg dowddcy purposes, a controller of the Warszawa OAT
ugrupowania. ACC with the consent of the the commander of

the formation.

53 Dowddca grupy odpowiada za utrzymanie 5.3 The commander of the formation is responsible
odpowiednich separacji w grupie do czasu for maintaining appropriate separations within
uzyskania separacji ATC. the formation until the minimum ATC separation

is reached.

54 Kazdy statek powietrzny po oddzieleniu od 54 Each aircraft after leaving the formation must:
grupy musi:

- zostaé zidentyfikowany; - be identified;

- mie¢ wiasny plan lotu (np. AFIL); - have its own flight plan (e.g. AFIL);

- otrzymac indywidualne zezwolenie kontroli na - obtain a separate ATC clearance for further
dalszy lot. flight.

6. WYKONYWANIE SPECJALNYCH LOTOW 6. SPECIAL RECONNAISSANCE FLIGHTS
ROZPOZNAWCZYCH

6.1 ACC OAT zapewnia stuzby ruchu lotniczego dla 6.1 The OAT ACC provides ATS to special
specjalnych lotéw rozpoznawczych w CTA. reconnaissance flights within the CTA.

6.2 Kazdorazowo  przed  wykonaniem  misji 6.2 Each time, prior to a reconnaissance mission,
rozpoznawczej pilot/organizator ustala the pilot/organizer shall arrange by phone the
telefonicznie z ACC OAT warunki wykonywania conditions of the flight with the OAT ACC.
lotu.

6.3 ACC OAT moze zaproponowa¢ inne warunki 6.3 The OAT ACC may suggest other conditions of a
wykonania lotu specjalnego niz pierwotnie special flight than originally intended.
zatozone.

6.4 ACC OAT moze zezwoli¢ na lot z ograniczeniem 6.4 The OAT ACC may issue clearance for a flight
korespondencii radiowej, z wyjatkiem procedury with radiotelephony communication reduced to
identyfikacji oraz sytuacji mogacej zagrozi¢ the identification procedure and situations which
bezpieczenstwu ruchu lotniczego. may affect the air traffic safety.

I8 WYKONYWANIE  MISJI AWACS W 7. AWACS MISSIONS IN CONTROLLED
PRZESTRZENI KONTROLOWANEJ AIRSPACE

71 Misje  AWACS sg wykonywane w rejonach 7.1 AWACS missions are carried out within regions
opublikowanych w rozdziale MIL ENR 2.4, ktdre as published in MIL ENR 2.4 chapter, which are
posiadaja klase przestrzeni kontrolowane;. assigned a controlled airspace class.

7.2 Podczas wykonywania misji AWACS pozostaje 7.2 When the missions are carried out the AWACS
pod kontrolg ACC OAT. remains under control of the OAT ACC.
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7.3

74

7.5

76

8.1

8.2

8.3

9.1

10.

10.1

10.2

1.

1.1

Podczas dolotu lub odlotu do/z rejonu misji
AWACS moze pozostawa¢ pod kontrolg ACC
OAT.

Koordynacja lotéw OAT odbywa si¢ pomiedzy
ACC OAT a stanowiskami operacyjnymi
nawigatora AWACS na ustalonej czestotliwo$ci
radiowej.

Nawigator AWACS nie zapewnia stuzby kontroli
ruchu lotniczego w mys| przepiséw ICAO i nie
zapewnia separacji GAT/OAT.

Powyzsze nie dotyczy lotéw AWACS w ramach
¢wiczen lotniczych wymagajacych rezerwacii
przestrzeni powietrznej.

ZNIZANIE STATKU POWIETRZNEGO
PONIZEJ FL95 DO  PRZESTRZENI
POWIETRZNEJ NIEKONTROLOWANEJ
Znizanie statku powietrznego ponizej FL 95 w
przestrzen klasy G odbywa sig na proshe
dowddcy zatogi.

ACC OAT informuje zatoge o zakoriczeniu
kontroli radarowej na poziomie FL 95,
przekazuje czestotliwos¢ odpowiedniego sektora
FIS.

Dowddca  zalogi  samolotu  wojskowego
zobowigzany jest zna¢ i stosowaé reguly i
ograniczenia  stosowane w  przestrzeni
powietrznej klasy G.

LOT W PRZESTRZENI KONTROLOWANEJ W
CZASIE STOSOWANIA ZAKLOCEN RADIO-
ELEKTRONICZNYCH (WRE)

Podczas wykonywania misji WRE w przestrzeni
klasy C statek powietrzny pozostaje pod kontrolg.
radarowg ACC OAT Warszawa.

PROCEDURA ZNIZANIA Z DUZA PRED-
KOSCIA PIONOWA (COMBAT DESCENT) W
PRZESTRZENI KONTROLOWANEJ

Znizanie z duzq predkoscig pionowg moze by¢
wykonane w przestrzeni kontrolowanej tylko pod
kontrolg ACC OAT.

Na kazde znizanie z duzg predkoscig pionowg
(combat descent) wykonywane w przestrzeni
kontrolowanej wymagane jest zezwolenie
kontroli ACC OAT.

PROCEDURA DYNAMICZNEGO NABORU
WYSOKOSCI (ZOOM CLIMB)/WZNOSZENIE Z
DUZA  PREDKOSCIA  PIONOWA W
PRZESTRZENI KONTROLOWANEJ
Wznoszenie z duzg predkoscig pionowg moze
by¢ wykonane w przestrzeni kontrolowane;j tylko
pod kontrolg ACC OAT.

7.3

74

7.5

76

8.1

8.2

8.3

9.1

10.1

10.2

1.1

During arrival and departure to/from the region of
the mission the AWACS may remain under the
control of the OAT ACC.

The coordination of OAT flights is carried out
between the OAT ACC and operations position
of the AWACS navigator on a specified
frequency.

The AWACS navigator does not provide ATC in
accordance with ICAO regulations nor any GAT/
OAT separations.

The above provisions are not applicable to
AWACS flights conducted as part of exercises
involving airspace reservations.

AIRCRAFT DESCENT BELOW FL 95 INTO
UNCONTROLLED AIRSPACE

An aircraft may descend below FL 95 into
uncontrolled airspace G class at the request of
the commander of the aircraft.

The OAT ACC informs the crew on radar control
termination at FL 95 and gives the frequency of
the appropriate FIS sector.

The commander of a military aircraft is obliged to
be familiar with the Class G rules and restrictions
and apply them.

FLIGHT IN CONTROLLED AIRSPACE
DURING ELECTROMAGNETIC
INTERFERENCE (EW)

When conducting an EW mission in Class C
airspace, an aircraft remains under the radar
control of the Warszawa OAT ACC.

COMBAT DESCENT PROCEDURE IN
CONTROLLED AIRSPACE

A combat descent (high rate descent) shall be
performed in controlled airspace only under the
control of the OAT ACC.

Any combat descent in controlled airspace
requires a prior OAT ACC clearance.

ZOOM CLIMB PROCEDURE IN
CONTROLLED AIRSPACE

A zoom climb (high rate climb) may be
conducted in controlled airspace only under the
control of the OAT ACC.
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1.2 Na kazde wznoszenie z duzg predkoscia — 11.2 A prior OAT ACC clearance is required for zoom
pionowg  wykonywane  w  przestrzeni climb to be conducted in controlled airspace.
kontrolowanej wymagane jest zezwolenie
kontroli ACC OAT.

12. PROCEDURA TANKOWANIA W POWIETRZU  12. AIR-TO-AIR REFUELLING (AAR)

(AIR TO AIR REFUELLING - AAR)

121 Tankowanie w powietrzu w FIR WARSZAWA, 121 Air-to-air refuelling in the WARSZAWA FIR,
zwane dalej tankowaniem, odbywa sig w oparciu hereinafter referred to as AAR, is conducted
o0 dokument NATO ATP-56(B). according to the provisions contained in the

NATO document ATP-56(B).

122 Dolot do strefy tankowania moze odby¢ sie tylko 122 An arrival to an AAR area may be conducted
na podstawie ztozonego FPL i po uzyskaniu only in accordance with the filed flight plan and
zezwolenia kontroli ruchu lotniczego. after obtaining an ATC clearance.

12.3  Tankowanie moze odbywac sie w wydzielonych 123 An AAR may be conducted within specially
do tego celu strefach (np. TRA, TSA, EA) designated areas (TRAs, TSAs, EAs) hereinafter
zwanych dalej strefami tankowania. referred to AARas areas.

124 Strefy tankowania mogg by¢ niesklasyfikowane 124 AAR areas may be unclassified or classified as
lub sklasyfikowane  jako przestrzen Class C controlled airspace.
kontrolowana z klasg C.

125  Aktywne strefy tankowania nie mogg by¢ 125  Active AAR areas cannot be used by other
wykorzystywane przez innych uzytkownikéw airspace users not involved in the refuelling.
niezwigzanych z tankowaniem.

126 Wykorzystywanie stref tankowania ma priorytet 126 The use of AAR areas has priority over the use
przed wykorzystaniem stref TSA lub TRA of TSAs and TRAs colliding with an AAR area.
kolizyjnych ze strefg tankowania.

12.7  Za zapewnienie stuzb ruch lotniczego Ilub 12.7  Provision of air traffic services or safety to
bezpieczenstwa statkom powietrznym w strefie aircraft within an AAR area are the responsibility
tankowania odpowiada: of:

- ACC OAT - w przypadku sklasyfikowanej - OAT ACC - in the case of a classified AAR
strefy tankowania; area;

- ODN/PN (Oddziat Dowodzenia i - CRC/CP (Control Reporting Centre/Control
Naprowadzania/Punkt naprowadzania) lub Post) or another Polish Air Force commanding
inny organ dowodzenia Sit Powietrznych — w unit - in the case of an unclassified area.
przypadku strefy niesklasyfikowane;.

12.8  Zamowienia na strefy tankowania sktadane sq w 12.8  Orders for AAR areas shall be submitted to AMC
AMC Polska w formie depeszy RQA. Poland in the form of an RQA message.

129  Zaméwienie na strefy tankowania z klasg C 129  Orders for Class C AAR areas shall be
sktadane jest na 7 dni przed planowanym submitted at least 7 days before the intended
wykorzystaniem. use.

1210  Odstgpstwo od tej zasady moze nastgpi¢ po 12.10  Any exemption from this principle is acceptable
uzgodnieniu z Dyrektorem Biura Stuzb Ruchu by arrangement with PANSA's Director of Air
Lotniczego PAZP. Traffic Services Office.

1211 Aktywacja stref tankowania dokonywana jestw 1211 The AAR areas are activated by ASM 3 upon
ASM 3 na wniosek: orders submitted by:
organizatora lotéw na tankowanie - jezeli the organizer of flights — where the AAR is
tankowanie odbywa sie w strefach z carried out within areas of unclassified airspace,
przestrzenig niesklasyfikowana, lub or
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1212

1213

13.

| 13.1

13.2

13.3

13.4

ACC OAT - jezeli tankowanie odbywa sie w
strefach z przestrzenig sklasyfikowana.
TANKOWANIE W STREFIE Z KLASA
PRZESTRZENI C

Tankowanie w strefie z klasg przestrzeni C
odbywa sie na tacznosci z ACC OAT.

Czestotliwo$¢ radiowa, na ktérej odbywa sie
tankowanie, przydzielana jest na biezaco przez
ACC OAT.

TANKOWANIE W  STREFIE  NIESKLASY-
FIKOWANEJ

Tankowanie w strefie niesklasyfikowanej odbywa
sie na tacznosci z odpowiednim ODN/PN lub
innym organem dowodzenia Sit Powietrznych.

LOTY PROBNE

Loty prébne odbywajg sie¢ w strefach TRA i
EA 87(z klasg przestrzeni C). Patrz mapa MIL
ENR 1.15.6-1.

Loty prébne mozliwe sg do wykonania w
godzinach i przedziatach wysoko$ci podanych w
MIL ENR 2.2.2.3 w tabelach z uwagami dla:
TRA 50 (EPKS), TRA 51 (EPMI, EPSN), TRA 52
(EPBY), TRA 53 (EPMB) oraz EA 87.

UWAGA

Strefy: TRA 50 (dla lotniska EPKS), TRA 51 (dla
lotniska EPMI, EPSN) oraz TRA 52 (dla lotniska
EPBY) nie moga by¢ aktywowane w tym samym
czasie.

Strefy TRA dla lotéw prébnych sg publikowane w

AUP.

Loty prébne wykonywane sg zgodnie z

ponizszymi zasadami:

- po stalych trasach wewnatrz stref TRA;

- na podstawie planu lotu, w wyznaczonych
godzinach;

- po uprzedniej kazdorazowej koordynacji
telefonicznej pomiedzy pilotem/organizatorem
a ACC OAT,

- nafacznosci z OAT ACC (do i ze strefy TRA 50
z lotniska EPKS na tacznosci z APP Poznan);

- przy  biezacej  koordynacji
kontrolerami OAT i GAT.

pomiedzy

1212

1213

131

13.2

133

134

OAT ACC - where the AAR is carried out within
areas of classified airspace.

AAR WITHIN AREA OF CLASS C AIRSPACE

AAR within area of Class C airspace is carried
out maintaining radio communication with the
OAT ACC.

Radio frequency used for AAR is allocated by
the OAT ACC on an ongoing basis.

AAR WITHIN UNCLASSIFIED AREA

AAR within an unclassified area is carried out
maintaining radio communication with the
appropriate CRC/CP or another Polish Air Force
commanding unit.

TEST FLIGHTS

Test flights are conducted within TRAs and
EA87 (Class C airspace). See chart MIL
ENR 1.15.6-1.

Test flights may be conducted within time limits

and between flight levels as specified in MIL
ENR 2.2.2.3 in tables with remarks for: TRA 50

(EPKS), TRA51 (EPMI, EPSN), TRAS52
(EPBY), TRA 53 (EPMB) and EA 87.
NOTE

TRA 50 (for EPKS aerodrome), TRA 51 (for
EPMI and EPSN aerodromes) and TRA 52 (for
EPBY aerodrome) cannot be activated at the
same time.

TRAs for test flights are published in the AUP.

Test flights are conducted according to the below

rules:

- along permanent routes within TRASs;

- in accordance with the flight plan, within
specified hours;

- after prior arrangement by phone between the
pilot/organizer and OAT ACC;

- maintaining radio communication with the OAT
ACC (to/from TRA 50 from EPKS aerodrome —
with Poznan ACC);

- with ongoing coordination between the OAT
and GAT controllers.
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135

13.6

14,

14.1

14.2
14.3

144

14.5

Loty prébne wykonywane w zarezerwowanym
przedziale czasu majq priorytet w stosunku do
innego ruchu.

W czasie aktywnosci stref TRA kolizyjne z nimi
drogi lotnicze sg zamknigte (z wyjatkiem TRA 51
i EA 87).

LOTY DO/ZE STREF TSA/TRA, MATZIMCTR

Wykonywanie lotéw do/z stref (TSA//TRA) illub
MATZ/MCTR wykazanych w MIL ENR 2.3 oraz
do/z EA odbywa sie przez wyznaczone punkty
koordynacyjne (PKO) lub inne punkty na granicy
strefy uzgodnione miedzy wspoipracujacymi
organami, jezeli PKO nie zostaly wyznaczone.
Wykaz PKO jest zawarty w MIL ENR 2.3.

PKO dla EA wyznaczanych w CTA sg
wprowadzane przez Zespdt  Planowania
Cwiczer Lotniczych PAZP na  wniosek
organizatora przedsiewzigcia lotniczego i po
akeeptacji przez OAT ACC.
UWAGA
Jezeli EA pokrywa sig z granicami poziomymi
strefy TSA/TRA, mozna wykorzysta¢ istniejace
juz punkty koordynacyjne w danej TSA/TRA.
Zatoga przed wylotem z MATZ (MCTR)
nawigzuje faczno$¢ odpowiednio z OAT ACC,
APP, FIS lub PN/ODN/AWACS i wykonuije lot do
strefy po trasie z wyjsciem nad PKO lub inny
punkt na granicy strefy uzgodniony miedzy
wspdtpracujacymi  organami, jezeli PKO nie
zostaly wyznaczone.
Po przekazaniu statku powietrznego/grupy na
tacznos¢ do OAT ACC minimalna separacja
zapewniana przez PN/ODN/AWACS/LOSRL z
innym ruchem lotniczym w TSA/TRA/MATZ/
MCTR wynosi:
- pozioma — 10 NM [ub
- pionowa - 1000ft do FL285 lub 2000 ft
powyzej FL 285.
OAT ACC i PN/ODN/AWACS w bezposredniej
koordynacji moga uzgodni¢ inne warunki
przekazania tacznosci i odpowiedzialnosci nad
statkiem powietrznym.

13.5

13.6

14,

14.1

14.2
14.3

14.4

14.5

Test flights conducted within the reserved time
limits have priority over other traffic.

During the activity of TRAs, airways colliding
with them are closed (excluding TRA 51 and
EA 87).

FLIGHTS TO/FROM TSAs/TRAs, MATZs/
MCTRs
Flights to/from areas (TSAs/TRAs) and/or

MATZs/MCTRs listed in MIL ENR 2.3 and to/
from EAs are conducted over designated OAT
Coordination Points (PKOs) or other points at
the area border agreed between cooperating
units if PKOs have not been established.

The list of PKOs is contained in MIL ENR 2.3.

PKOs for EAs designated within the Control
Area are established by the PANSA Aeronautical
Exercise Planning Division on application by the
organizer of an aeronautical event and on
acceptance by the OAT ACC.

NOTE

If an EA coincides with the lateral limits of a TSA/
TRA, already available coordination points can
be utilized within a TSA/TRA.

Before entering an MATZ (MCTR), a crew shall
establish communication with OAT ACC, APP,
FIS or CP/CRC/AWACS, perform flight to the
area along the route to exit at a PKO or another
point at the border agreed between the
cooperating units if no PKOs have been
established.

After an aircraft/group of aircraft has been
transferred to the OAT ACC, the minimum
separation from another traffic provided by CP/
CPC/AWACS/Aerodrome ATS Unit shall be:

- lateral — 10 NM or

- vertical - 1000 ft up to FL 285 or 2000 ft above
FL 285.

The OAT ACC and CP/CPC/AWACS can agree

through direct coordination other conditions of

the transfer of frequency and control.
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146  Na wniosek OAT ACC lub dowddcy zatogi 14.6  On application by the OAT ACC or commander
wykonujacej zadania w strefie, w ktorej of the air crew carrying out missions within an
zapewniana jest stuzba kontroli ruchu lotniczego area, where ATC service is provided, and on
oraz po uzyskaniu zgody dowddcy zatogi statku acceptance by the commander of the aircraft
powietrznego wykonujgcego lot trasowy w ruchu carrying out an OAT en-route flight through such
OAT przez takg strefe, OAT ACC moze an area, the OAT ACC can conduct a training in
przeprowadzi¢ trening z wykonywania LAH. aerial escort.

147 PROCEDURY LOTOW DO TSA/TRA 147 PROCEDURES FOR FLIGHTS TO TSAs/TRAs

14.7.1  OAT ACC przekazuje do PN/ODN/AWACS: 14.7.1  The OAT ACC shall pass to CP/CRC/AWACS:

- pozycje statku powietrznego/PKO, - aircraft position/PKO,

- znak wywotawczy, - call sign,

- liczbe statkéw powietrznych i status formagjj, - number of aircraft and formation status,

- kod transpondera statku powietrznego/grupy, - transponder code (squawk) of the aircraft/
formation,

- oczekiwany czas i FL nad PKO, - expected time and FL at PKO,

- informacje dodatkowe. - additional information.

14.7.2 Przekazanie odpowiedzialno$ci nad statkiem 14.7.2  The control of aircraft shall be transferred to CP/
powietrznym do PN/ODN/AWACS nastepuje na CRC/AWACS at the border of a TSA/TRA/EA.
granicy TSA/TRAJEA.

14.7.3 Wspdipracujace organy mogg ustali¢ inne 14.7.3  The cooperating units can specify another place

miejsce przekazania odpowiedzialnosci nad
statkiem powietrznym w zaleznosci od sytuacii
operacyjnej.

at which the control of aircraft will be transferred
depending on the operational situation.

Schemat wykonywania lotow do TSA/TRA/EA/
Pattern of flights to TSAs/TRAs/EAs
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UWAGA NOTE

Punkty a) i b) sg punktami oznaczajacymi Points a) and b) mark the approximate position,
orientacyjng pozycje, z ktérej statek powietrzny from which an aircraft can be directed to the
moze by¢ skierowany do wykonania dalszej fazy subsequent phase of flight avoiding a PKO. CP/
lotu z pominigciem PKO. PN/ODN/AWACS CRC/AWACS can specify together with the OAT
moze ustali¢ z OAT ACC inny punkt wejécia do ACC another point at which the aircraft is to
strefy. enter the area.

148  PROCEDURA OPUSZCZENIA TSA/TRA/EA 148  PROCEDURE FOR EXITING TSAs/TRAs/EAs

14.8.1 PN/ODN/AWACS po zakonczeniu zadania 14.8.1  CPICRC/AWACS shall, after the completion of a
kieruje statek powietrzny/grupe z kursem na mission, direct an aircraft/aircraft group to the
PKO planowany w trasie lotu i przekazuje do PKO planned in the route and pass to the OAT
OAT ACC informacje: ACC:

- czas zakonczenia zadania, - time of the mission completion,
- pozycja statku powietrznego (o ile to mozliwe), - aircraft position (if possible),
- ilo$¢ statkdw powietrznych w grupie. - number of aircraft in the formation.

1482 OAT ACC przekazuje do PN/ODN/AWACS  14.8.2 The OAT ACC shall pass to CP/CRC/AWACS
warunki opuszczenia strefy dla kazdego statku the conditions under which the area will be
powietrznego/grupy, podajac: exited by each aircraft:

- PKO odlotu lub kurs odlotowy, - departure PKO or departure heading,

- poziom lotu, - flight level,

- numer transpondera (jezeli inny niz w FPL lub - transponder code (if other than that specified
AFIL), in FPL or AFIL),

- nazwe i czestotliwo$¢ organu przyjmujgcego - name and frequency of the unit taking over the
kontrole nad statkiem powietrznym. control of the aircraft.

14.8.3 PN/ODN/AWACS akceptuje warunki zawarte w 14.8.3 CP/CRC/AWACS shall accept the conditions
punkcie 14.8.2 lub proponuije inne. referred to in 14.8.2 or suggest other ones.

14.84 PN/ODN/AWACS odpowiada za 14.8.4 CPICRC/AWACS is responsible for providing
bezpieczenstwo i separowanie innego ruchu w security and separation of other traffic within an
strefie od statkéw powietrznych opuszczajacych area from aircraft exiting the area in accordance
strefe zgodnie z zaakceptowanymi warunkami with the accepted conditions referred to in 14.8.2
podanymi w punkcie 14.8.2 i separacjami and separation in accordance with 14.5.
zgodnymi z punktem 14.5.

14.8.5 W przypadku odlotu kilku statkéw powietrznych/ 14.8.5 In case several aircraft depart at the same time,
grup w tym samym czasie OAT ACC przydziela the OAT ACC shall allocate them different flight
im rézne poziomy lotu w celu utrzymania levels to provide vertical separation.
separacji pionowe;.

14.8.6 PN/ODN/AWACS nakazuje pilotowi przyjecie 14.8.6 CP/CRC/AWACS shall order the pilot to perform
uzgodnionych warunkéw i przekazuje do OAT flight under the agreed flight conditions and
ACC  odpowiedzialnos¢  nad  statkiem transfer the control of the aircraft to the OAT
powietrznym zgodnie z punktem 14.8.2 lub ACC in accordance with 14.8.2 or 14.8.3.
14.8.3.

14.8.7  OAT ACC odpowiada za utrzymanie przez zatogi  14.8.7  The OAT ACC is responsible for ensuring that air
uzgodnionych warunkéw opuszczenia strefy. crews maintain the agreed conditions of exiting

the area.

14.8.8 OAT ACC wydaje pilotowi zezwolenie na wlot w 14.8.8 The OAT ACC shall clear the pilot to enter
przestrzen kontrolowana. controlled airspace.
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14.8.9 Jezeli do czasu osiggniecia PKO warunki 14.8.9 If conditions under which the area is to be exited

14.9

14.9.1

14.9.2

14.9.3

opuszczenia strefy nie zostang przekazane, pilot
wykonuje oczekiwanie w kregu nad PKO do
czasu otrzymania warunkow zezwolenia.

have not been provided, the pilot shall perform a
holding procedure at the PKO until he receives
them.

Schemat wykonania odlotéw ze strefy TSA/TRA/EA/
Pattern of departures from TSAs/TRAs/EAs

x,,

UWAGA

Punkty a), b) i c) sg punktami oznaczajacymi
orientacyjng pozycje, z ktérej statek powietrzny
moze by¢ skierowany do wykonania dalszej fazy
lotu z pominigciem PKO. PN/ODN/AWACS
moze ustali¢ z OAT ACC inny punkt wyjécia ze
strefy.

PROCEDURA ODLOTU Z MATZ

OAT ACC przekazuje do LOSRL zezwolenie na
wejscie w przestrzen kontrolowang przez
okreslony PKO.

UWAGA

Zezwolenie na odlot z lotniska EPKS jest
przekazywane z OAT ACC do APP POZNAN.

Kontroler ~ APP/TWR  przekazuje  statek
powietrzny/grupe na tacznose i
odpowiedzialno$¢ do OAT ACC nie p6zniej niz
nad PKO i nie wyzej niz na poziomie lotu
przekazanym w zezwoleniu.

Zaloga otrzymuje zezwolenie od OAT ACC
poprzez kontrolera TWR/APP przed startem lub
po zakonczeniu zadania w MATZ.

14.9

14.9.1

14.9.2

14.9.3

NOTE

Points a), b), c) mark the approximate position,
from which an aircraft can be directed to the
subsequent phase of flight avoiding the PKO.
CP/CRC/AWACS can agree with the OAT ACC
another area exit point.

PROCEDURE FOR DEPARTURE FROM A
MATZ

The OAT ACC shall pass to the Aerodrome ATS
Unit the clearance to enter controlled airspace
via a specified PKO.

NOTE

Clearance to depart from EPKS aerodrome is
passed from the OAT ACC to POZNAN APP.
The APP/TWR controller shall transfer the
control of aircraft/formation of aircraft to the OAT
ACC not later than at the PKO and not higher
than at the flight level specified in the clearance.

The air crew shall receive the clearance from the
OAT ACC through the TWR/APP before take-off
or after completing a mission within the MATZ.
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Jezeli do czasu osiagnigcia PKO zezwolenie na

MIL AIP POLAND

1494

wejécie w CTA nie zostanie wydane, pilot
oczekuje w kregu nad PKO utrzymujac sie w
granicach MATZ do czasu otrzymania dalszych
instrukcji od OAT ACC.
LOSRL utrzymuje separacje pozioma minimum
10 NM lub pionowg minimum 1000 ft pomiedzy
wiasnym ruchem lotniczym a odlatujgcym

statkiem powietrznym/grupg  przekazywanym
pod kontrole OAT ACC.

14.9.4

If, until reaching the PKO, a clearance to enter
the CTA has not been issued, the pilot shall hold
in a circuit at the PKO within the MATZ
boundaries until he receives further instructions
from the OAT ACC.
The Aerodrome ATS Unit shall ensure a lateral
separation minimum of 10NM or vertical
separation minimum of 1000 ft between its own

air traffic or departing aircraft/formation of aircraft
transferred to the OAT ACC.

Schemat odlotow z MATZ/
Pattern of departures from a MATZ

o\
LB S PKO{
_______ e
UWAGA NOTE
Punkty a), b) i c) sg punktami oznaczajacymi Points a), b), c) mark the approximate position,
orientacyjng pozycje, z ktérej statek powietrzny from which an aircraft can be directed to carry
moze by¢ skierowany do wykonania dalszej fazy out the subsequent phase of flight avoiding a
lotu z pominieciem PKO. PN/ODN/AWACS PKO. CP/CRC/AWACS can agree with the OAT
moze ustali¢ z OAT ACC inny punkt wyjscia z ACC another MATZ exit point.
MATZ.
1410 PROCEDURA DOLOTU DO MATZ 1410 PROCEDURE OF ARRIVAL AT A MATZ
14.10.1 OAT ACC przekazuje do LOSRL na 10 min  14.10.1
przed wlotem lub niezwlocznie jezeli czas dolotu

do granicy MATZ jest krotszy podajac:

- znak wywotawczy,

- liczbe statkdw powietrznych i status formacji,
- kody transpondera statku powietrznego/grupy,

AIRAC AMDT

- oczekiwany czas oraz FL nad PKO,
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The OAT ACC shall pass to the Aerodrome ATS
Unit the following information 10 minutes before

the entry or immediately if the time of reaching
the MATZ boundary is shorter:

- call sign,

- number of aircraft and formation status,

transponder code (squawk) of the aircraft/
formation of aircraft,

- expected time and FL at the PKO,
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- informacje dodatkowe. - additional information.

14.10.2 Przekazanie na taczno$¢ i odpowiedzialno$¢ do 14.10.2 The transfer of control to the Aerodrome ATS
LOSRL nastepuje na granicy MATZ, chyba ze Office shall take place at the MATZ boundary
wspotpracujgce organy uzgodnity inacze;j. unless the cooperating units have specified

otherwise.
Schemat dolotow do MATZ/

14.11
14.11.1

14.11.2

14.11.3

Pattern of arrivals at the MATZ

) 4

a)

Rysunek przedstawia ideg procedury podejécia do ladowania. Rzeczywista procedura moze znacznie odbiegaé¢ od
przedstawionej w zalezno$ci od lotniska, rodzaju procedury, urzadzen radionawigacyjnych, warunkéw meteorologicznych i

biezacej systuacji operacyjnej./

The figure depicts an idea of landing approach procedure. The actual procedure can considerably vary from this one
depending on the aerodrome, type of procedure, radio navigation facilities, weather conditions and current operational

situation.

UWAGA

Punkty a) i b) sa punktami oznaczajacymi
orientacyjng pozycje, z ktorej statek powietrzny
moze by¢ skierowany do wykonania dalszej fazy
lotu z pominieciem PKO. PN/ODN/AWACS
moze ustali¢ z OAT ACC inny punkt wejscia do
MATZ.

LOTY W RAMACH CWICZEN LOTNICZYCH

Przestrzern powietrzna na potrzeby realizacji
¢wiczen lotniczych jest wydzielana przez OPS
PAZP.

Lot do/z rejonu CEwiczeh w obszarze
kontrolowanym (CTA) odbywa sie pod kontrolg
OAT ACC.

Dodatkowa informacja dotyczaca wykonywania
lotéw jest przekazywana przez SSRL do PAZP
nie pdzniej niz 24 godziny przed planowanym
rozpoczeciem éwiczenia.

14.11
14111

14.11.2

14.11.3

NOTE

Points a) and b) mark the approximate position,
from which an aircraft can be directed to carry
out the subsequent part of flight avoiding the
PKO. CP/CRC/AWACS can agree with the OAT
ACC another MATZ entry point.

EXERCISE FLIGHTS

The airspace for the purposes of aeronautical
exercises is segregated by the PANSA Strategic
Planning Unit.

A flight to and from the exercise area within the
Control Area (CTA) shall be carried out under the
control of the OAT ACC.

Additional information regarding the carrying out
of flights is passed by the SSRL to PANSA not
later than 24 hours in advance of the planned
commencement of an exercise.
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Informacja taka musi zawierac: Such information shall include:

- kryptonimy PN i czestotliwosci pracy PN/ODN/ - code names of CPs and frequencies of
AWACS, operation of CP/CRC/AWACS,

- planowa tabele lotow, - schedule of flights,

- inne informacje na wniosek OAT ACC. - other information provided at the request of the

OAT ACC.

14114 Doloty i wyloty z rejonu ¢wiczen nalezy  14.11.4 Arrivals and departures from an exercise area
planowa¢ przez state punkty PKO lub inne, shall be planned via constant PKOs or other
uzgodnione pomiedzy OPS i SSRL. points agreed between the PANSA Strategic

Planning Unit and the SSRL.

14.11.5 Planowany punkt wlotowy do rejonu ¢wiczen nie 14.11.5 A planned EA entry point cannot be an exit point
moze by¢ réwnoczesnie punktem wylotowym. at the same time.

14.11.6 Wlioty i wyloty do/z rejonu ¢éwiczeh mogg  14.11.6 Entries and exits to/from the exercise area can
odbywa¢ sig po dokonaniu koordynacji take place after coordination between the OAT
pomiedzy OAT ACC i PN/ODN/AWACS. ACC and CP/CRC/AWACS.

Koordynacja powinna zawierac: A coordination shall cover:

- znak wywotawczy, - call sign,

- kod transpondera, - transponder code,

- poziom lotu — obecny, wlotowy/wylotowy, - flight level — current, entry/exit,

- liczbe statkdw powietrznych w formacji, - number of aircraft in the formation,

- pozycje statku powietrznego/PKO, - aircraft position/PKO,

- kurs, - heading,

- czas, - time,

- organ i czestotliwosé. - unit and frequency.

14.11.7 Nawigator PN/ODN/AWACS przekazuje do OAT ~ 14.11.7 The CP/CRC/AWACS navigator shall transfer
ACC statek powietrzny odseparowany od innego the aircraft to the OAT ACC separated from other
ruchu w strefie zgodnie z punktem 14.5. traffic within the area in accordance with 14.5.

14.11.8 Zaloga odlatujaca z rejonu Cwiczen przy 14.11.8 An air crew departing from an exercise area
nawiazaniu tacznosci z OAT ACC podaje: shall, when establishing communication with the

OAT ACC, report:

- znak wywotawczy, - call sign,

- kod transpondera, - transponder code,

- obecny oraz planowany dla RTB poziom lotu, - current and planned flight level for return to

base,

- liczbe statkéw powietrznych w formacji z - number of aircraft in the formation and
podaniem czy lot wykonywany jest w formacji information on whether the flight is carried out
standardowej czy w niestandardowe;. in a standard or non-standard formation.

15. SYTUACJE AWARYJNE W LOTACH OAT 15. EMERGENCY SITUATIONS IN OAT FLIGHTS

15.1 POZOSTALOSC PALIWA 15.1 FUEL REMAINING

15.1.1  Na zadanie OAT ACC pilot zgtasza pozostatosé 15.1.1 At the request of the OAT ACC, the pilot shall
paliwa, podajac: report the amount of fuel remaining providing:

- pozostato$¢ paliwa w tonach na zapytanie: - the amount of fuel remaining in tonnes at the
“Report fuel state”, request: “Report fuel state”,

- pozostaly czas lotu na zapytanie: “Report - the remaining flying time at the request:
endurance” lub, uzywajac frazeologii “Bingo “Report fuel endurance” or using the
plus...”. phraseology “Bingo plus ...".

AIRAC AMDT 016 POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ

POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY



MIL AIP POLAND MIL_ENR 1.15-15
AIRAC effective date 03 MAY 2012

15.1.2 Pilot ma obowigzek zgtosi¢ pozostatos¢ paliwa 15.1.2  The pilot is obliged to report the amount of fuel
“Bingo” lub “Minimum fuel” przy pierwszym remaining “Bingo” or “Minimum fuel” on first
nawigzaniu tacznosci lub natychmiast po radio contact or immediately after the
zaistnieniu takiego zdarzenia. occurrence of such event.

15.1.3 Pilot zgtasza “Emergency fuel” oraz wigcza kod 15.1.3  The pilot shall report “Emergency fuel” and set
transpondera 7700 i przekazuje dodatkowe the transponder to code 7700 and provide
informacje dotyczace: additional information regarding:

- wlasnych zamierzen, np. wyboru lotniska - own intention or chosen landing aerodrome,
ladowania,

- zadanej (potrzebnej) pomocy, - requested (needed) help,

- wymaganego poziomu lotu, - required flight level,

- wymagan odnosnie procedury podejscia do - requirements for approach procedure and
ladowania i przygotowania lotniska. aerodrome preparation.

152 UTRATALACZNOSCI 152~ COMMUNICATION FAILURE

15.21 W przypadku utraty tacznosci w wydzielonym 15.2.1 In the case of communication failure within a
elemencie przestrzeni (TSA, TRA, EA) pilot: segregated airspace element (TSA, TRA, EA),

the pilot shall:

- podejmuje prébe nawigzania fgcznosci z - attempt to establish radio contact with another
innym organem ATS, ATS unit,

- ustawia kod transpondera 7600, - set the transponder to code 7600,

- wykonuje lot do PKO, - perform flight to a PKO,

- nad PKO wykonuje oczekiwanie w kregu, - hold in a circle at the PKO,

- odlatuje znad PKO minimum po 7 minutach, - depart from the PKO at least after 7 minutes
liczac od czasu wiaczenia kodu transpondera following the time the transponder is set to
7600 (jesli pozostatosé paliwa to umozliwia), Code 7600 (if the remaining fuel amount

enables this),

- opuszcza strefe (TSA, EA) wykonujac lot - exit the area (TSA, EA) performing flight in
zgodnie ze ztozonym FPL. accordance with the filed FPL.

15.2.2 Procedura dodatkowa w przypadku pracy tylko ~ 15.2.2 Additional procedure applied when utilizing the
za pomocg fali no$nej radiostacji radio station carrier wave only
Nacisniecie przycisku nadawania radiostacji Pressing the radio station transmission button
oznacza: shall mean:

- 1 naci$niecie = yes (tak), - 1 click = yes,

- 2 naci$niecia = no (nie), - 2 clicks = no,

- 3 naci$niecia = say again (powtorz), - 3 clicks = say again,

- (....) Kod Morse’a litera H (Morse code letter H - (....) Morse Code letter H = for homing/RTB
= for homing /RTBY/),

- diugie wcisniecie wskazuje zakonczenie lub - long click — indicates the completion or
przerwanie  wcze$niejszej procedury lub suspension of the previous procedure or
instrukcji, instruction,

- (.....) Kod Morse’a litera X (Morse code letter - (....)Morse Code letter X - indicates an
X) - wskazuje dodatkowg awarie/ additional failure/distress.
niebezpieczenstwo.

15.2.3 Przykladowa frazeologia lotnicza, ktérg mozna 15.2.3 Examples of aviation phraseology to be used
wykorzysta¢ podczas procedur niebezpie- during distress procedures:
czenstwa:
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15.3
15.3.1

15.3.2

15.3.3

1534

- Can you maintain height/altitude/flight level?
- Can you make a normal recovery?

- Can you make a normal approach to land?

- Do you have a casualty on board?

- Do you have hydraulic failure?

- Do you have electrical failure?

- Do you have fuel failure?

- Do you have oxygen failure?

- Do you have engine failure?

AWARIA TRANSPONDERA

W przypadku odlotu z MATZ wejscie w CTA jest
zabronione. OAT ACC wydaje instrukcje
przerwania zadania i powrotu na lotnisko.

OAT ACC przekazuje statek powietrzny na
tacznos¢ z LOSRL.

UWAGA

Punkt 15.3.1 nie dotyczy misji Air Policing na
sygnat ALFA.

W przypadku awarii transpondera w TSA, TRA
lub EA pilot powinien dotaczy¢ do statku
powietrznego  wyposazonego W  sprawny
transponder i w takiej formacji wykona¢ wylot ze
strefy i lot w przestrzeni kontrolowane;.

Jezeli wykonanie lotu z innym statkiem
powietrznym  wyposazonym ~w  sprawny
transponder jest niemozliwe:

Pilot zgtasza awarie transpondera do OAT ACC,
OAT ACC wydaje zezwolenie na przelot na
najnizszym dostepnym poziomie w przestrzeni
kontrolowanej lub na innej  wysokoSci
skoordynowanej z GAT ACC w kierunku lotniska
docelowego.

OAT ACC przekazuje pilota na taczno$¢ do APP/
TWR lub LOSRL po przekroczeniu granicy
MATZ lub TMA, w oparciu o meldunki pozycyjne
pilota oraz informacje z Os$rodka Zobrazowania i
Nadzoru Przestrzeni Powietrznej (OZiNPP) i
APP.

Znizanie nastepuje w TMA lub MATZ w oparciu 0
informacje z radaréw pierwotnych i meldunki
pilota.

W przypadku konieczno$ci znizania poza TMA
lub MATZ, OAT ACC koordynuje z GAT ACC
bezpieczny rejon znizania w oparciu 0 meldunki
pozycyjne pilota oraz informacje z OZiNPP.

15.3
156.3.1

15.3.2

15.3.4

- Can you maintain height/altitude/flight level?
- Can you make a normal recovery?

- Can you make a normal approach to land?
- Do you have a casualty on board?

- Do you have hydraulic failure?

- Do you have electrical failure?

- Do you have fuel failure?

- Do you have oxygen failure?

- Do you have engine failure?
TRANSPONDER FAILURE

When departing from a MATZ it is forbidden to
enter the CTA.

The OAT ACC shall transfer the aircraft to the
Aerodrome ATS Unit.

NOTE

Point 15.3.1 does not apply to Air Policing
missions at the signal ALFA.

In the event of a transponder failure within a
TSA, TRA or EA, the pilot shall join an aircraft
equipped with a functioning transponder and
perform exit from the area and flight within
controlled airspace in this formation.

If it is impossible to perform flight with another
aircraft equipped with a functioning transponder:

The pilot shall report the failure to the OAT ACC,
The OAT ACC shall issue a clearance to perform
flight at the lowest available flight level or at
another altitude coordinated with the GAT ACC
to the destination aerodrome.

The OAT ACC shall transfer the pilot to the
frequency of APP/TWR or Aerodrome ATS Unit
after crossing the MATZ or TMA boundary
basing on the pilot's position reports and
information from the Airspace Presentation and
Monitoring Centre (OZiNPP) and APP.

Descent is performed within a TMA or MATZ
basing on the information from primary radars
and the pilot’s reports.

In case a descent outside a TMA or MATZ is
necessary, the OAT ACC shall coordinate with
the GAT ACC a safe area for descent basing on
the pilot's position reports and information from
the Airspace Presentation and Monitoring
Centre.
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154  PROCEDURA EMERGENCY WITH CHASE 154  EMERGENCY WITH CHASE PROCEDURE

1541 W sytuacji awaryjnej stosowana jest  15.4.1 In an emergency situation, an obligatory aerial
obowigzkowa  asysta  drugiego  statku escort by another aircraft is provided.
powietrznego.

15.4.2 Zawsze asystuje tylko jeden statek powietrzny ~ 15.4.2 Only one aircraft (chaser) shall carry out the
(,chaser”), wykonujgc lot za statkiem escort by flying behind the aircraft in emergency.
powietrznym  znajdujgcym sie  w  sytuacji
awaryjnej.

15.4.3 “Chaser” moze znajdowac si¢ w odleglosci do ~ 15.4.3 The chaser can be at a minimum distance of
1000 ft od statku powietrznego asystowanego. 1000 ft from the escorted aircraft.

1544 Nad lotniskiem “chaser” zniza si¢ do 15.4.4  Above the aerodrome, the chaser shall descend
maksymalnie 100 ft i wykonuje odejcie na to a maximum of 100 ft and go around for
drugie zajécie lub na inne lotnisko zgodnie z another approach or another aerodrome as per
zezwoleniem ATS. ATC clearance.

155  PROCEDURA LOST WINGMAN 155  LOST WINGMAN PROCEDURE

1551 W przypadku awaryjnego (nieplanowanego) 15.5.1 In the event of an emergency (not planned)

rozluznienia ugrupowania zatogi wykonujg
manewry zgodnie z ponizszg procedura.

Przyktadowa procedura rozluznienia ugrupo-

wania 4 statkéw powietrznych (A, B, C, D):

- A - kontynuuije lot po prostej;

- B —skreca w prawo z przechyleniem 20° przez
20 sekund i wraca na kurs;

- C - skreca w lewo z przechyleniem 20° przez
20 sekund i wraca na kurs;

- D - skreca w lewo z przechyleniem 30° przez
30 sekund i wraca na kurs.

loosening of a formation, air crews shall perform

manoeuvres in accordance with the following

procedure.

Example of procedure for loosening a formation

of 4 aircraft (A, B, C, D):

- A —shall continue flight straight ahead,

- B - shall turn right with a bank of 20° for 20
seconds and resume its own course,

- C - shall turn left with a bank of 20° for 20
seconds and resume its own course,

- D - shall turn left with a bank of 30° for 30
seconds and resume its own course.

Schemat wykonania procedury Lost Wingman/
Pattern of the Lost Wingman procedure

6NM A
5NM D Cb
4NM *—'—r

3NM \

2NM

1NM

Aircraft positions after’
1 minute

3NM

Initiation of Lost Wingman
procedure
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15.5.2 Dowddca ugrupowania w takiej sytuacji 15.5.2  The formation commander shall in such situation
natychmiast wigcza kod transpondera 7700 i immediately set the transponder code to 7700
informuje OAT ACC o zamiarach grupy. and inform the OAT ACC on the formation’s

intensions.
OAT ACC, po rozluznieniu szyku, przydziela The OAT ACC, after the loosening of the
indywidualne kody transponderdw poszcze- formation, shall allocate individual transponder
gllnym  statkom  powietrznym i wydaje codes to each aircraft and issue clearance to
zezwolenia na kontynuowanie lotu pojedynczo z continue the flight individually with ATC
zachowaniem separacji ATC. separation.
Na prosbe dowddcy ugrupowania OAT ACC At the request of the formation commander, the
moze wyda¢ zezwolenie na kontynuowanie lotu OAT ACC can issue a clearance to continue
w formacji niestandardowej. flight in a non-standard formation.

156  PROCEDURA EPU Z UZYCIEM HYDRAZYNY 156  EPU PROCEDURE WITH APPLICATION OF
DLA SAMOLOTOW F-16 HYDRAZINE FOR F-16 AIRCRAFT

15.6.1 Pilot zgtasza uzycie EPU/wycieku hydrazyny 15.6.1 The pilot shall report the application of an
oraz wigcza kod transpondera 7700 i przekazuje emergency power unit (EPU)/leakage of
dodatkowe informacje dotyczace: hydrazine, set the transponder to code 7700 and

provide additional information regarding:

- zamiarow, - intentions,

- pogorszenia parametréw operacyjnych i - deterioration of the aircraft's operational and
aerodynamicznych statku powietrznego, aerodynamic parameters,

- czasu na dolot do lotniska, - time required to reach the aerodrome,

- predkosci znizania, - descent speed,

- wymagan  dotyczacych  przygotowania - requirements  regarding the aerodrome
lotniska. preparation.

15.6.2 OAT ACC informuje wspoipracujgce organy 15.6.2 The OAT ACC shall inform the cooperating units
(LOSRL/SOF/OpSup) zgodnie ze zgtoszonym (Aerodrome ATS Unit, Special Operation Forces,
zamiarem zatogi statku powietrznego o uzyciu Operational Support), according to the reported
EPU. intention of the crew, about the application of an

EPU

156.7  ZACIECIE/ZABLOKOWANIE UZBROJENIA 15.7  HUNG ORDNANCE

156.7.1 Pilot informuje o zacigtym/zablokowanym 15.7.1  The pilot shall inform on the hung ordnance, set
uzbrojeniu, wiacza kod transpondera 7700 i the transponder to code 7700 and provide other
podaje dalsze informacje na zadanie OAT ATC. information at the request of OAT ATC.

156.7.2  OAT ACC informuje zainteresowane stuzby. 15.7.2  The OAT ACC shall inform relevant services.

15.7.3 W przypadku zacigtego dziatka lub pociskow 15.7.3  In case a gun or missiles have jammed, the OAT
rakietowych OAT ACC wektoruje statek ACC shall vector the aircraft avoiding flight
powietrzny, unikajac lotu za innym statkiem behind another aircraft.
powietrznym.

15.74 W przypadku zacietych bomb lub zbiornikow 15.74 In case bombs or underslung tanks have
podwieszanych OAT ACC wektoruje statek jammed, the OAT ACC shall vector the aircraft
powietrzny, unikajac o ile to mozliwe skupisk avoiding, as far as possible, centres of
ludnosci i przelotu nad innym statkiem population and flight over another aircraft.
powietrznym.
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158  PROCEDURA LOW LEVEL ROUTE ABORT 158  LOWLEVEL ROUTE ABORT PROCEDURE

15.8.1 Pilot zgtasza do OAT ACC koniecznos¢  15.8.1 The pilot shall report to the OAT ACC the
wykonania procedury Route Abort oraz wiacza necessity to execute the Route Abort procedure,
kod transpondera 7700 i wykonuje wznoszenie set the transponder to code 7700 and climb to
do FL 100. FL 100.

15.8.2 Pilot wykonujacy procedure Route Abort  15.8.2 The pilot executing the Route Abort procedure is
odpowiada za zapewnienie bezpiecznych responsible for providing safe distances from
odlegtosci od innych uzytkownikéw przestrzeni other airspace users until reaching FL 100.
do czasu osiggniecia FL 100.

15.8.3 Jezeli podczas wznoszenia nastapi wejscie w  15.8.3 If, during climb, the aircraft enters a TMA, the
TMA, pilot jest zobowigzany do nawigzania pilot is obliged to establish communication with
tacznosci z whasciwym organem APP. the relevant APP unit.

15.8.4 Po osiagnigciu FL 100 pilot nawigzuje tacznos¢z ~ 15.8.4  After reaching FL 100, the pilot shall establish
OAT ACC, wykonujac lot poziomy. communication with the OAT APP performing

level flight.

1585 OAT ACC identyfikuje statek powietrzny,  15.8.5 The OAT ACC shall identify the aircraft by
przydzielajac indywidualny kod transpondera i allocating it a specific transponder code and
wydaje zezwolenie na dalszy lot. clearing for further flight.

159  AWARIA JEDNEGO SILNIKA STATKU 159  FAILURE OF ONE ENGINE IN A MULTI-
POWIETRZNEGO WIELOSILNIKOWEGO ENGINE AIRCRAFT (ASYMMETRIC

APPROACH)

15.9.1 W przypadku awarii jednego silnika statku 15.9.1 In the event of a failure of one engine in a multi-
powietrznego wielosilnikowego pilot melduje o engine aircraft, the pilot shall report the situation
sytuacji do OAT ACC oraz wiacza kod to the OAT ACC and set the transponder to code
transpondera 7700 i przekazuje dodatkowe 7700 and provide additional information
informacje dotyczace: regarding:

- dalszych  zamiaréw  (préb  uruchomienia - further intentions (attempts to restart the
silnika), engine),

- pogorszenia parametréw operacyjnych i - deterioration of the aircraft's operational and
aerodynamicznych statku powietrznego, aerodynamic parameters,

- wymagan odno$nie przygotowania lotniska i - requirements regarding the preparation of the
dodatkowych urzadzen hamujacych na aerodrome and additional braking facilities at
lotnisku. the aerodrome.

1510  KATAPULTOWANIE 15.10  BAIL OUT/EJECTION

15.10.1 O ile jest to mozliwe, pilot melduje do OAT ACC 15.10.1 As far as possible, the pilot shall report to the
podjecie decyzji o katapultowaniu podajac: OAT ACC his decision to eject in the following

manner:

- znak wywotawczy “Ejection” lub - call sign “Ejection” or

- znak wywotawczy “Bail out” lub - call sign “Bail out”.

- znak wywotawczy “Katapultuje sie”.

15.10.2 Jezeli katapultowanie zostalo  wykonane 15.10.2 If the ejection has been carried out during a
podczas lotu grupowego, drugi statek powietrzny formation flight, the second aircraft in the
w grupie przekazuje do OAT ACC dodatkowe formation shall pass to the OAT ACC additional
informacje odnosnie miejsca, wysokosci i information regarding the place, altitude and
dodatkowych warunkéw katapultowania. additional conditions of ejection.
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15.11  AWARIA INSTALACJI HYDRAULICZNEJ 15.11  HYDRAULIC UTILITY FAILURE

Po stwierdzeniu awarii instalacji hydraulicznej When a hydraulic utility failure has been

pilot wigcza kod transpondera 7700 i zgtasza do discovered, the pilot shall set the transponder to

organéw ATS: code 7700 and report to the ATS units the
following:

- dalsze zamiary wykonania lotu, - further intentions regarding the flight,

- informacje o pogorszeniu  parametrow - information on the deterioration of the aircraft's
operacyjnych i aerodynamicznych statku operational and aerodynamic parameters —
powietrznego — ograniczen w predkosciach restrictions in the approach descent speed,
podejscia znizania, problemach z podwoziem, problems with the undercarriage or control
problemach ze sterowaniem, system,

- wymagania odno$nie przygotowania lotniska. - requirements  regarding the aerodrome

preparation.
15.12  PROBLEMY W KABINIE 15.12  PROBLEMS IN THE COCKPIT

Pilot melduje organom ATS o rodzaju problemu The pilot shall report to the ATS units the nature

dotyczacego  kabiny/owiewki, wiacza kod of the problem with the cockpit/canopy, set the

transpondera 7700, przekazuje dodatkowe transponder to code 7700 and provide additional
informacje dotyczace: information on the following:

- zamiardw — awaryjnego znizania, - intensions — emergency descent,

- zrzucenia owiewki kabiny, - removal of the canopy,

- pogorszenia parametréw operacyjnych i - deterioration of the aircraft's operational and
aerodynamicznych statku powietrznego, aerodynamic parameters,

- wymagan dotyczacych przygotowania - requirements  regarding the aerodrome
lotniska. preparation.

Jezeli pilot nie ustyszy korespondencji radiowej If the pilot cannot hear the ATS message (e.g. in

stuzb ruchu lotniczego (np. ze wzgledu na the case of a removed canopy) , he shall set the

odrzucenie owiewki), ustawia kod transpondera transponder to code 7600 and transmit blind.

7600 i nadaje meldunki “na $lepo”.

15.13  PROBLEMY Z ENERGIA ELEKTRYCZNA 1513  ELECTRICAL PROBLEMS

Pilot melduje do OAT ACC o rodzaju problemu The pilot shall report to the OAT ACC the nature

dotyczacego systemu elektrycznego, wiacza kod of the problem regarding the electrical system,

transpondera 7700 i przekazuje dodatkowe set the transponder to code 7700 and provide
informacje dotyczace: additional information regarding:

- zamiarbw - ograniczen w uzyciu radia, - intensions - limitations in the use of radio,
transpondera lub systemu nawigacyjnego; transponder or navigation system,

- pozostawania w warunkach VMC; - the maintaining of VMC,

- pogorszenia parametréw operacyjnych i - deterioration of the aircraft's operational and
aerodynamicznych statku powietrznego, aerodynamic parameters,

- czasu potrzebnego na dolot do lotniska. - time required to reach the aerodrome.

15.14  AWARIA SILNIKA 15.14  FLAMEOUT

Pilot melduje kontrolerowi OAT ACC o The pilot shall report to the OAT ACC controller

problemach z silnikiem (zga$niecie, pompaz), problems with the engine (stall, compression

wigcza kod transpondera 7700, przekazuje stall), set the transponder to code 7700 and
dodatkowe informacje dotyczace: provide the ATS with additional information
regarding:

- zamiarow, - intentions,
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15.15

15.16

16.

16.1

16.2

- pogorszenia parametréw operacyjnych i
aerodynamicznych statku powietrznego,

- czasu na dolot do lotniska.

AWARYJINY/PRZYPADKOWY

STATKU POWIETRZNEGO

Po stwierdzeniu awaryjnego/przypadkowego

zrzutu pilot wigcza kod transpondera 7700 i

podaje do ATS:

- pozycje, kurs, predko$¢, wysoko$¢ podczas
zrzutu,

- zamiary/inne zagrozenia statku powietrznego,

- pogorszenie parametréw operacyjnych i
aerodynamicznych statku powietrznego,

ZRZUT ZE

- wymagania odno$nie przygotowania lotniska.

AWARIA  URZADZEN  NAWIGACYJNYCH/

UTRATA ORIENTACJI GEOGRAFICZNEJ

Pilot melduje do OAT ACC o awarii urzadzen

nawigacyjnych lub utracie orientacji

geograficznej, wiacza kod transpondera 7700,

przekazuje dodatkowe informacje dotyczace:

- pozyciji, kursu, predkosci, wysokosci;

- swoich zamiaréw i innych zagrozen statku
powietrznego;

- pogorszenia parametréw operacyjnych i
aerodynamicznych statku powietrznego.

ZASADY PRZEKAZYWANIA INFORMACJI
METEOROLOGICZNYCH
Podstawowa informacja  meteorologiczna

przekazywana bedzie z LOSRL do OAT ACC
wedtug systemu NATO (“Weather Colour State”)
z wykorzystaniem internetowego  serwisu
meteorologicznego Szefostwa Stuzby
Hydrometeorologicznej SZ RP.

Informacje meteorologiczne bedg podawane w
nastepujacej kolejnosci:

- observation time *time*,

- runway *number* (black),

- color state *colour*,

- forecast *colour*,

- QNH *number*, (transition level *number*),
(*information®).

15.15

15.16

16.1

16.2

- deterioration of the aircraft's operational and
aerodynamic parameters,

- time required to reach the aerodrome.

EMERGENCY/ACCIDENTAL JETTISONING

When emergency/accidental fuel jettisoning

takes place, the pilot shall set the transponder to

code 7700 and provide the ATS with:

- position, heading, speed, altitude during the
jettisoning,

- intentions/other hazards to the aircraft,

- deterioration of the aircraft's operational and
aerodynamic parameters,

regarding the

- requirements aerodrome

preparation.
NAVIGATION UTILITY FAILURE/LOSS OF
ORIENTATION
The pilot shall notify the OAT ACC of a failure of
navigation equipment or loss of orientation, set
the transponder to code 7700 and provide the
ATS with:
- position, heading, speed, altitude,
- his intentions and other hazards to the aircraft,

- deterioration of the aircraft's operational and
aerodynamic parameters.

RULES OF PROVIDING METEOROLOGICAL

INFORMATION

Basic meteorological information shall be

forwarded from the Aerodrome ATS Unit to the

OAT ACC in accordance with the NATO

“Weather Colour State” system using the web-

based weather service of the

Hydrometeorological Service Chiefdom of the

Polish Armed Forces.

Meteorological information shall be provided in

the following order:

- observation time *time*,

- runway *number* (black),
- colour state *colour*,

- forecast *colour*,

- QNH *number*, (transition level *number®),
(*information*).

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
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Kolory stuzace do okreslenia warunkéw meteorologicznych/
Colours used for determining weather conditions:
Colour state Ceiling Ground visibility
BLUE+ (BLU+) no ceiling 8 km
BLUE (BLU) 2500 ft 8 km
WHITE (WHT) 1500 ft 5000 m
GREEN (GRN) 700 ft 3700 m Complete weather
required
YELLOW (YLO) 300 ft 1600 m Complete weather
required
AMBER (AMB) 200 ft 800 m Complete weather
required
RED (RED) <200 ft <800 m Complete weather
required
BLACK (BLACK) RWY not usable for other [RWY not usable for other [Black will be reported
reasons than ceiling and/ |reasons than ceiling and/ [additionally and precedes
or visibility minimum or visibility minimum the current color state
UWAGA NOTE
Jezeli pogoda bedzie gorsza niz “WHITE”, OAT If the weather conditions are less than “WHITE”,
ACC podaije pilotowi petng informacje zgodnie z the OAT ACC shall provide the pilot with
formatem ICAO. complete information in accordance with the
ICAO format.
AIRAC AMDT 016 POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
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AIRAC effective date

MIL_ENR 2.1-3
03 MAY 2012

3. PRZESTRZENIE KONTROLOWANE W FIR 3.

CONTROLLED AIRSPACE WITHIN WARSZAWA
FIR

WARSZAWA
3.1 REJON KONTROLOWANY LOTNISKA 31  GDANSK TERMINAL CONTROL AREA
GDANSK
OPIS | GRANICE POZIOME GRANICE PIONOWE | KLASA | ORGANKIERUJACY | CZESTOTLIWOSC, ZNAK
DESIGNATION AND LATERAL LIMITS PRZESTRZENI RUCHEM WYWOLAWCZY, JEZYKI
VERTICAL LIMITS AND UNIT PROVIDING | FREQUENCY, CALL SIGN,
AIRSPACE CLASSIFICATION SERVICE LANGUAGES
LTMA GDANSK
SEKTOR/SECTOR “A” . FL 135 c APP GDANSK 130.875 (MHz)
Linia *atchza?a”nastepwacie punkty:/The line | 550 m (1804 ft) AMSL GDANSK ZBLIZANIE
joining the fol owmg points: DANSK APPROACH
54°3334’N  018°00'31°E ¢ SPL EN OAC
54°3550'N  018°18°27°E 119.650 (MH
54°074TN  018°24'44°E 19.650 (MHz)
54°9656'N  018°3240°E GDANSK DIRECTOR
54°2509°N  018°47'50°E PL,EN
54°2300°N  019°00'00°E ACC WARSZAWA") 134.925 (MHz)
gizag%g”u 81 g:ggyggﬂg WARSZAWA KONTROLA
WARSZAWA CONTROL
54°0320°N  018°51'59°E S PL ECNO
53°5958'N  018°3128°E '
53°58'38'N  018°23'30°E
54°1500°N  017°50'00°E
54°2017°N  017°50'00°E
54°022°N  017°55'13'E
54°2323'N  018°03'00°E
54°3334°N  018°00'31°E
SEKTOR/SECTOR ‘B’ . FL 135 c APP GDANSK 130.875 (MHz)
Linia *atchza?a”nastepumte punkty:/The line | 7050 m (3500 ft) AMSL GDANSK ZBLIZANIE
joining the following points: GDANSK APPROACH
54°3853'N  017°56'35°E SPL EN 0
54°%4041N  018°14'38°E g
54°410N  018°36'16°E 119.650 (MHz)
54°2945'N  018°5523'E GDANSK DIRECTOR
54°2300°N  019°00'00°E PL,EN
54°2509°N  018°47'50°E
54°26’56'N  018°3240°E
54°747N  018°24'44°E ACC WARSZAWA") 134.925 (MHz)
SISON  OIeIeTE WARSZAWA KONTROLA
WARSZAWA CONTROL
54°23'23'N 018°03'00'E PL EN
54°022°N  017°55'13'E '
54°2017’N  017°50'00°E
54°3310°N  017°50'00°E
54°3853'N  017°56'35°E
SEKTOR/SECTOR “C” . FL 135 c APP GDANSK 130.875 (MHz)
Linia *atcrfa?a“nastepwac? punkty:/The line 1350 m (4500 ft) AMSL GDANSK ZBLIZANIE
joining the following points: DANSK APPROACH
54°4T4FN  017°49'36°E ¢ SPL EN OAC
54°4858'N  018°2309’E g
54°3237N  019°06'25°E 119.650 (MHz)
54°0905°N  019°1559°E GDANSK DIRECTOR
53°5238'N  019°07'04’E PL,EN
53°5121'N  018°5123°E
53°4920°N  018°31'32°E ACC WARSZAWA") 134.925 (MHz)
giaggg” 81 ;gg%g WARSZAWA KONTROLA
WARSZAWA CONTROL
54°1327°N  017°26'56’E PLEN
54°2333N  017°2419°E '
54°3226'N  017°30'51°E
54°4T4FN  017°49'36°E
POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ AIRAC AMDT 016
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OPIS | GRANICE POZIOME GRANICE PIONOWE | KLASA | ORGAN KIERUJACY CZESTOTLIWOSC, ZNAK
DESIGNATION AND LATERAL LIMITS PRZESTRZENI RUCHEM WYWOLAWCZY, JEZYKI
VERTICAL LIMITS AND UNIT PROVIDING FREQUENCY, CALL SIGN,
AIRSPACE CLASSIFICATION SERVICE LANGUAGES
SEKTOR/SECTOR ‘D" . FL 135 c APP GDANSK 130.875 (MHz)
Linia 'QtC']ZQ?allnaS,tQPUJqC? punkty:/The line 2000 m (6500 ft) AMSL GDANSK ZBLIZANIE
joining the following points: GDANSK APPROACH
54°0828'N  017°30'16°E SPL EN ©
54°10'43'N 017°49'37°E y
53°4920°N  018°3132°E 119.650 (MHz)
53°51"21"N 018°5123°E GDANSK DIRECTOR
53°5238'N  019°07°04°E PL,EN
53°50'31"N 019°05'56'E ACC WARSZAWA" 134.925 (MHz)
53°4143'N 018°26'19°E WARSZAWA KONTROLA
54°0828'N  017°30"16’E WARSZAWA CONTROL
PL,EN
UTMA GDANSK
Linia faczaca nastepujgce punkty:/The line FL 285 [ APP GDANSK 130.875 (MHz)
Jsoslrll(;lgér;?’\‘followg%eﬁga“E FL 952 GDANSK ZBLIZANIE
GDANSK APPROACH
55°17'24.66'N  018°24'03.86'E PL EN
dalej wzdituz pdtnocnej granicy FIR do:/then '
along the northern FIR boundary to:
54°25'18.00"N  020°00°00.00"E
53°33'51'N 020°1820°E
53°2621'N 019°24'33°E
53°19'05"N 018°44'35°E
53°11'34'N 018°06'35°E ACC WARSZAWA" 134.925 (MHz)
g%:ﬁ?g“ 8%:32?}35 WARSZAWA KONTROLA
WARSZAWA CONTROL
53°3729'N  016°56'09'E s PLEN ©
54°31'54'N 015°33"12°E !
54°41°06'N 015°43'09°E
54°55'00'N 015°52°00°E
55°08'07°'N 016°1501°E
UWAGI/REMARKS
1) w stosunku do lotéw tranzytowych (patrz AIP 1)  for transit flights (see AIP Poland GEN 3.3 “Flight

Polska GEN 3.3; “Stuzba informacji powietrznej,
stuzba alarmowa i stuzba ATC w przestrzeni
kontrolowanej sg zapewniane przez: a) ACC
WARSZAWA w drogach lotniczych ATS/RNAV
tacznie z ich odcinkami przechodzacymi przez
rejony (strefy) kontrolowane lotnisk.”).

information service, alerting service and air trafiic
control service within controlled airspace are
provided by: a) WARSZAWA ACC along the ATS/
RNAV routes including parts traversing terminal
control areas (control zones).”).

2)  z wylaczeniem TMA POZNAKN, LTMA GDANSK,  2)  excluding POZNAN TMA, GDANSK LTMA,
CTR BYDGOSZCZ/Szwederowo CTR. BYDGOSZCZ/Szwederowo CTR.
AIRAC AMDT 016 POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
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przedziale wysokosci od GND do 300 m (1000 ft)
AMSL moga sie odbywac¢ tylko po radiowym
(119,450 MHz - WARSZAWA INFORMACJA) lub
telefonicznym (+48-22-574-5585, faks
+48-22-574-5586) poinformowaniu sektora FIS
WARSZAWA lub po radiowym (118,775 MHz -
OLSZTYN INFORMACJA) lub telefonicznym
(+48-22-574-5588) poinformowaniu sektora FIS
OLSZTYN.

Od statkéw powietrznych wykonujgcych loty w
przedziale wysokosci od 300 m (1000 ft) AMSL do
610 m (2000 ft) AMSL wymagana jest stata
dwukierunkowa faczno$¢ radiowa ze stuzba FIS
sektora Warszawa (119,450 MHz - WARSZAWA
INFORMACJA) lub ze stuzbg FIS sektora Olsztyn
(118,775 MHz - OLSZTYN INFORMACJA).

Na loty statkow powietrznych wykonywane w
strefie obowigzkowej tacznosci (RMZ) na lub
powyzej wysokosci 450 m (1500 ft) AMSL
kazdorazowo wymagane jest uzyskanie akceptacji
informatora FIS WARSZAWA lub FIS OLSZTYN.

Zaloga statku powietrznego wykonujgcego lot w
strefie RMZ na wysokosci 450 m (1500 ft) AMSL
lub wyzej jest zobowigzana do obnizenia
wysokosci lotu ponizej 450 m (1500 ft) AMSL
niezwlocznie po otrzymaniu informacji od
informatora FIS.

tacznos¢ radiowa zawierajgca meldunek powinna
zostaC nawigzana najpozniej na granicy strefy
RMZ lub natychmiast po opuszczeniu strefy ruchu
lotniskowego (jesli lotnisko odlotu znajduje sie w
granicach strefy).

Meldunek w strefie RMZ powinien obowigzkowo
zawiera¢ informacje:

- aktualna pozycja statku powietrznego,

- wysokos¢ lotu,

- trasa w RMZ (kierunek lotu),

- typ statku powietrznego,

- dodatkowe informacje na zadanie organu FIS.

MIL AIP POLAND MIL_ENR 2.1-15
AIRAC effective date 03 MAY 2012
Loty wszystkich statkow powietrznych w Al flights within the RMZ between GND - 300 m

(1000 ft) AMSL may be conducted only after radio
(frequency 119450 MHz - WARSZAWA
INFORMATION) or telephone notification (+48-
22-574-5585,  fax  +48-22-574-5586) to
WARSZAWA FIS or after radio (frequency 118.775
MHz - OLSZTYN INFORMATION) or telephone
notification (+48-22-574-5588) to FIS OLSZTYN.

All flights within the RMZ between 300 m (1000
ftj) AMSL - 610 m (2000 ft) AMSL may be
conducted only while constant bidirectional
radio communication with WARSZAWA FIS (on
frequency  119.450 MHz WARSZAWA
INFORMATION) or with OLSZTYN FIS (118.775
MHz - OLSZTYN INFORMATION) is established.
Acceptance must be obtained from the
WARSZAWA FIS or OLSZTYN FIS operator for
flights of aircraft within the Radio Mandatory Zone
(RMZ) at or above an altitude of 450 m (1500 ft)
AMSL.

The crew of an aircraft conducting a flight within
RMZ at an altitude of 450 m (1500 ft) AMSL or
above is obliged to lower the flight altitude below
450 m (1500 ft) AMSL immediately after receiving
information from the FIS operator.

The radio communication containing the report
shall be established at the border of the RMZ at
the latest or immediately after leaving the
aerodrome traffic zone (if the departure aerodrome
is located within the RMZ limits).

The report within the RMZ shall contain the
following information:

- current position of an aircratt,

- flight altitude/height,

- route within RMZ (direction of flight),
- aircraft type,

- additional information at the request of the FIS
unit.
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Statki powietrzne, wykonujace loty VFR, z ktorymi
faczno$¢  zostata  utracona z  przyczyn
technicznych, powinny kontynuowaé lot po jednej z
nizej wymienionych tras na wysokosci nie wigkszej
niz 300 m (1000 ft) AMSL. Nastepnie nad punktem
ECHO (52°10'41,60'N  020°59'00,41"E) Iub
WHISKEY  (52°09'24,97'N  020°56'59,02"E)
nalezy rozpoczaC procedure wyznaczong Ww
przypadku utraty facznosci.

W przypadku utraty tacznosci (RCF) trasami
dolotowymi do lotniska Chopina w Warszawie
(EPWA) sa;

Trasa A-X-R-W: Od zabudowan magazynowych w
miejscowosci  Siestrzen - punkt  ALFA
(52°03'47,52"N 020°44'35,59"E) wykonywa¢ lot
wzdluz trasy E67 (drogi krajowej nr8) az do
cenfrum  handlowego  Maximus  (kierunek
magnetyczny 045°) - punkt X-RAY (52°06'31"N
020°49'51.25"E), nastepnie wykonywaé lot wzdtuz
trasy E67 (drogi krajowej nr8) az do centrum
handlowego Janki (kierunek magnetyczny 049°) -
punkt ROMEO (52°08'06,15"N 020°53'22,41"E),
nastepnie wykona¢ zakret w prawo i wykonywac
lot w kierunku wiezy radaru (kierunek
magnetyczny  055°) - punkt WHISKEY
(52°09'24,97"N 020°56'59,02"E).

Trasa B-X-R-W: Od fabryki w potudniowej czesci
Btonia - punkt BRAVO  (52°11'03,44'N
020°36'49,94"E) wykonywa¢ lot az do centrum
handlowego Maximus (kierunek magnetyczny
115°) - punkt  X-RAY  (52°06'31'N
020°49'51.25"E), nastepnie skreci¢ w lewo i
wykonywa¢ lot wzdiuz trasy E67 (drogi krajowej
nr8), az do centrum handlowego Janki (kierunek
magnetyczny  049°) - punkt ROMEO
(52°08'06,15"N 020°53'22,41"E).

Nastegpnie wykona¢ zakret w prawo i wykonywaé
lot w kierunku wiezy radaru (kierunek
magnetyczny  055°) - punkt WHISKEY
(52°09'24,97"N 020°56'59,02"E).

Aircraft experiencing communication failure during
VFR flight due to technical reasons shall continue
flight along one of VFR routes listed hereunder at
an altitude not higher than 300 m (1000 ft) AMSL.
Then, overhead point ECHO (52°10'41.60"N
020°59'00.41"E) or WHISKEY (52°09'24.97"N
020°56'59.02"E) initiate the procedure applicable
in radio communication failure cases.

In the case of radio communication failure (RCF)
the arrival routes to Warsaw Chopin Airport
(EPWA) aerodrome are:

A-X-R-W Route: From warehouse buildings in
Siestrzen town - point ALFA (52°03'47.52"'N
020°44'35.59"E) fly along road E67 (national road
No. 8) to Maximus shopping centre (magnetic
track 045°) - X-RAY point (52°06'31"N
020°49'51.25"E), then fly to Janki shopping centre
(magnetic track 049°) - ROMEO point
(52°08'06.15"N 020°53'22.41"E), then turn right
and fly inbound radar tower (magnetic track 055°) -
point WHISKEY (52°09'24.97"N 020°56'59.02"E).

B-X-R-W Route: From the factory in the southern
part of Btonie town - BRAVO point (52°11'03.44"N
020°36'49.94"E) fly to Maximus shopping centre
(magnetic track 115°) - X-RAY point (52°06'31"N
020°49'51.25"E), then turn left and fly along road
E67 (national road No. 8) to Janki shopping centre
(magnetic track 049°) - ROMEO point
(52°08'06.15"N 020°53'22.41"E), next turn right
and fly inbound radar tower (magnetic track 055°) -
point WHISKEY (52°09'24.97"N 020°56'59.02"E).
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Trasa T-X-R-W: Od fabryki na potudnie od
Tarczyna - punkt TANGO (51°58'14,47"N
020°50'00,76"E) wykonywa¢ lot wzdtuz az do
centrum  handlowego  Maximus  (kierunek
magnetyczny 354°) - punkt X-RAY (52°06'31°N
020°49'51.25"E), nastepnie wykonywac lot wzdiuz
trasy E67 (drogi krajowej nr8) az do centrum
handlowego Janki (kierunek magnetyczny 049°) -
punkt ROMEO (52°08'06,15"N 020°53'22,41"E),
nastgpnie wykona¢ zakret w prawo i wykonywac
lot w kierunku wiezy radaru (kierunek
magnetyczny 055°) punkt WHISKEY
(52°09'24,97"N 020°56'59,02"E).

Trasa G-K-N-O-E: Od mostu kolejowego na Wisle
- punkt GOLF (51°59'26,53"N 021°14'04,93"E),
wzdtuz rzeki Wisty do oczyszczalni Sciekdw w
Karczewie (kierunek magnetyczny 357°) - punkt
KILO (52°0528,65"N  021°14'14,56"E), dalej
wzdtuz Wisty do mostu Siekierkowskiego (kierunek
magnetyczny  322°) - punkt NOVEMBER
(52°13'03,05"N 021°05'50,18"E).

Tam wykona¢ zakret w lewo i wykonywac¢ lot
wzdiuz Trasy Siekierkowskiej do skrzyzowania z
ul. Czerniakowska (kierunek magnetyczny 231°) -
punkt OSKAR (52°11'51,16"N 021°03'06,07"E),
nastgpnie w kierunku Airport Hotel Okecie
(kierunek magnetyczny 241°) - punkt ECHO
(52°10'41,60"N 020°59'00,41"E).

Trasa M-N-O-E: Od skrzyzowania w miejscowosci
Zakret - punkt MIKE  (52°13'21,81°N
021°14'59,52°E)  wykona¢ lot do  mostu
Siekierkowskiego (kierunek magnetyczny 262°) -
punkt NOVEMBER (52°13'03,05"N
021°05'50,18"E), tam wykona¢ zakret w lewo,
dalej lot wzduz Trasy Siekierkowskiej do
skrzyzowania z ul. Czerniakowskg (kierunek
magnetyczny  231°) - punkt OSKAR
(52°11'51,16"N 021°03'06,07"E), nastepnie w
kierunku  Airport Hotel Okecie  (kierunek
magnetyczny 241°) - punkt ECHO (52°10'41,60"N
020°59'00,41"E).

Trasa Z-N-O-E: Od wezta Trasy Armii Krajowej i
ulicy Modlinskiej - punkt ZULU (52°17'25,39'N
021°00'39,13"E), wzdiuz rzeki Wisty do mostu
Siekierkowskiego (kierunek magnetyczny 140°) -
punkt NOVEMBER (52°13'03,05"N
021°05'50,18"E).

T-X-R-W Route: From the factory south of Tarczyn
town - point TANGO  (51°58'14.47"N
020°50'00.76"E) fly to Maximus shopping centre
(magnetic track 354°) - X-RAY point (52°06'31"N
020°49'51.25°E), then fly along road E67 (national
road No. 8) to Janki shopping centre (magnetic
track 049°) - ROMEO point (52°08'06.15"N
020°53'22.41"E ), then turn right and fly inbound
radar tower (magnetic track 055°) - point
WHISKEY (52°09'24.97"N 020°56'59.02"E).

G-K-N-O-E Route: From rail bridge over the
Vistula River - point GOLF (51°59'26.53"N
021°14'04.93'E), fly along the Vistula River until
sewage treatment plant in Karczew town
(magnetic track 357°) - point KILO (52°05'28.65"N
021°14'14.56"E), then fly along the Vistula River
until Siekierkowski bridge (magnetic track 322°) -
point NOVEMBER (52°13'03.05"N
021°05'50.18"E).

Turn left and fly along Trasa Siekierkowska road
until intersection with Czerniakowska Street
(magnetic track 231°) - point OSKAR
(52°11'51.16"N 021°03'06.07"E), then fly towards
Airport Hotel Okecie (magnetic track 241°) - point
ECHO (52°10'41.60"N 020°59'00.41"E).

M-N-O-E Route: From the intersection in Zakret
town - MIKE point (52°1321.81'N
021°14'59.52°E) fly to Siekierkowski bridge
(magnetic track 262°) - NOVEMBER point
(52°13'03.05"N 021°05'50.18"E), turn left and fly
along Trasa Siekierkowska road until intersection
with Czerniakowska Street (magnetic track 231°) -
OSKAR point (52°11'51.16"N 021°03'06.07"E),
then fly direct Airport Hotel Okecie (magnetic track
241°) - ECHO point (52°10'41.60"N
020°59'00.41"E).

Z-N-O-E Route: From Modlifiska Street and Armia
Krajowa road intersection - point ZULU
(52°17'25.39"N  021°00'39.13"E), fly along the
Vistula River until Siekierkowski bridge (magnetic
track 140°) - point NOVEMBER (52°13'03.05"N
021°05'50.18"E).
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Tam wykona¢ zakret w prawo i wykonywaé lot
wzdiuz Trasy Siekierkowskiej do skrzyzowania z
ul. Czerniakowskq (kierunek magnetyczny 231°) -
punkt OSKAR (52°11'51,16"N 021°03'06,07"E),
nastepnie w kierunku Airport Hotel Okecie
(kierunek magnetyczny 241°) - punkt ECHO
(52°10'41,60"N  020°59'00,41"E).

UTRATA LACZNOSCI (RCF) W CZASIE
PRZELOTU

Statki powietrzne, z ktdrymi taczno$¢ zostata
utracona z przyczyn technicznych w trakcie lotu
tranzytowego (przelotu) przez strefe RMZ,
powinny kontynuowaé lot na wysokosci nie
wigkszej niz 300 m (1000 ft) AMSL z
wykorzystaniem nizej wymienionych punktow
nawigacyjnych jako punktéw tranzytowych:

Turn right and fly along Trasa Siekierkowska road
until intersection with Czerniakowska Street
(magnetic  track 231°) - point OSKAR
(52°11'51.16"N 021°03'06.07"E), then fly towards
Airport Hotel Okecie (magnetic track 241°) - point
ECHO (52°10'41.60"N 020°59'00.41"E).

RADIO COMMUNICATION FAILURE (RCF)
DURING OVERFLIGHT

Aircraft experiencing radio communication failure
due to technical reasons during transit flight
(overflight) through the RMZ shall continue flight at
an altitude not higher than 300 m (1000 ft) AMSL
using navigation points described in the table
below as transit points:

Punkt Wspoétrzedne geograficzne Opis
Point Geographical coordinates Description
I ALFA 52°03'47.52°'N 020°44'35.59'E Magazyn w m. Siestrzen/ Warehouse in Siestrzen
town
BRAVO 52°11'03.44’N 020°36'49.94E Fabryka w m. Btonie/ Factory in Btonie town
GOLF 51°59'26.53’'N 021°14'04.93’E Most kolejowy w m. Gdra Kalwaria/ Rail bridge in Géra
Kalwaria town
KILO 52°05'28.65"N 021°14'14.56"E Oczyszczalnia w m. Karczew/ Sewage treatment plant
in Karczew town
NOVEMBER 52°13'03.05"'N 021°05'50.18’E Most Siekierkowski/Siekierkowski bridge
TANGO 51°58'14.47°N 020°50°00.76E Fabryka w m. Tarczyn/ Factory in Tarczyn town
ZULu 52°17'25.39°'N 021°00'39.13’E Zeran skrzyzowanie/ Zeran intersection

W takiej sytuacji wlot do CTR WARSZAWA/Okecie
ilub ATZ WARSZAWA/Babice jest zabroniony.

In such a situation entry into WARSZAWA/Okecie
CTR andlor WARSZAWA/Babice ATZ is

prohibited.

UWAGI/REMARKS

W strefie RMZ obowigzuja ogoine przepisy
wykonywania lotéw w polskiej przestrzeni
powietrznej.

General air traffic rules and procedures are in force
in the Radio Communication Mandatory Zone
(RMZ).
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4, DELEGACJA SLUZB ATS

4, DELEGATION OF ATS

POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY

41 DELEGACJA SLUZB ATS DLA TMA 41 DELEGATION OF ATS FOR HERINGSDORF
HERINGSDORF TMA
OPIS | GRANICE POZIOME GRANICE PIONOWE | ORGAN GODZINY CZESTOTLIWOSC,
DESIGNATION AND LATERAL LIMITS KLASA PRZESTRZENI ZAPEWNIA- PRACY ZNAK WYWOLAWCZY,
VERTICAL LIMITS AND | JACY SLUZBE | WORKING JEZYKI
AIRSPACE UNIT HOURS FREQUENCY,
CLASSIFICATION PROVIDING CALL SIGN,
SERVICE LANGUAGES
Polska ustanawia przestrzen powietrzng FL 95 E ACC BERLIN H24
klasy E (Heringsdorf) okreslona linia 305 m (1000 ft) AGL
taczaca punkty:/Poland establishes an
airspace of class E (Heringsdorf) delimited
by the line joining the following points:
53°57°45'"N*  014°14'00"E*
53°55'20"N*  014°27'30"E*
53°53'40'N*  014°38'00°E*
53°4130'N*  014°33'40°E*
53°41°05'N*  014°16'50"E*
nastepnie wzdtuz granicy polsko-
niemieckiej do punktu/then along the
Polish-German border to the point
53°57'45'N*  014°14'00"E*
UWAGI/REMARKS
ATS w tej przestrzeni s zapewniane przez ACC ATS within this airspace are provided by BERLIN
BERLIN (EDWW). ACC (EDWW).
*-patrz MIL GEN 2.1 *-see MIL GEN 2.1
4.2 DELEGACJA StUZB ATS DLA CTR 4.2 DELEGATION OF ATS FOR HERINGSDORF
HERINGSDORF CTR
OPIS | GRANICE POZIOME GRANICE PIONOWE | ORGAN GODZINY CZESTOTLIWOSC,
DESIGNATION AND LATERAL LIMITS KLASA PRZESTRZENI ZAPEWNIA- PRACY ZNAK WYWOLAWC?ZY,
VERTICAL LIMITS AND | JACY SLUZBE | WORKING JEZYKI
AIRSPACE UNIT HOURS FREQUENCY, CALL
CLASSIFICATION PROVIDING SIGN,
SERVICE LANGUAGES
Linia faczaca nastepujace punkty/The line | 762 m (2500 ft) AMSL D ACC BERLIN H24 -
joining the following points GND EN
53°5520'N*  014°13'00°E*
53°54'05'N*  014°20'25"E*
53°4820'N*  014°17'40'E*
53°48'40'N*  014°15'20"E*
nastepnie wzdtuz granicy polsko-
niemieckiej do punktu/then along the
Polish-German border to the point
53°55'20"N* 014°13'00"E*
UWAGI/REMARKS
Przestrzen ta jest wykorzystywana tylko dla This airspace is used only for civil flights to/from
lotdw cywilnych do/z lotniska Heringsdorf. Heringsdorf aerodrome.
* - patrz MIL GEN 2.1. *-see MIL GEN 2.1.
POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ AIRAC AMDT 016
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43 DELEGACJA SLUZB (CTA) DLA LOTNISKA 43 SERVICES DELEGATION (CTA) FOR

DREWITZ DREWITZ AERODROME
OPIS | GRANICE POZIOME GRANICE PIONOWE | ORGAN GODZINY CZESTOTLIWOSC,
DESIGNATION AND LATERAL LIMITS KLASA PRZESTRZENI ZAPEWNIA- PRACY | ZNAKWYWOLAWCZY,
VERTICAL LIMITS AND JACY SLUZBE | WORKING JEZYKI
AIRSPACE UNIT HOURS FREQUENCY, CALL
CLASSIFICATION PROVIDING SIGN,
SERVICE LANGUAGES
Linia faczaca nastepujace punkty:/The line FL 85 E ACC BERLIN H24 VHF 132.7 MHz, UHF
J'Sozigg%gngfﬂ|0Wi611g4gzi5ljgséﬂE 762 m (2500 ft) AGL 296.725 MHz
52°04'35"N 014°58'20"E BERL”\EI,\TADAR
51°50'33'N 015°0027°E
51°45'31'N 014°3947°E
dalej wzdtuz granicy panstwa do punktu:/
then along the state border to the point:
52°04'09'N 014°45'36'E

4.4 DELEGACJA StUZBY FIS DLA LOTNISKA 44 DELEGATION OF FLIGHT INFORMATION
DREWITZ SERVICE FOR DREWITZ AERODROME

OPIS | GRANICE POZIOME GRANICE PIONOWE | ORGAN GODZIN | CZESTOTLIWOSC, ZNAK
DESIGNATION AND LATERAL LIMITS KLASA PRZESTRZENI ZAPEWNIA- | Y PRACY | WYWOLAWCZY, JEZYKI
VERTICAL LIMITS AND | JACY SLUZBE | WORKIN | FREQUENCY, CALL SIGN,

AIRSPACE UNIT G LANGUAGES

CLASSIFICATION PROVIDING | HOURS
SERVICE

Linia taczaca nastepujace punkty:/The line | 457 m (1500 f) AGL g 1) FIS H24 118.650 MHz
joining the following points: GND DREWITZ INFO
51°55'57"N 014°42'25°E

51°53'08'N 014°4413'E

51°51"17'N 014°36'38'E

dalej wzdtuz granicy polsko-niemieckiej do
punktu/then along the Polish-German
border to the point 51°55'57"N 014°42'25"E

Linia taczaca nastepujace punkty:/The line | 762m (2500 f) AGL ¢ 1) FIS H24 118.650 MHz
joining the following points: 457 m (1500 ft) AGL DREWITZ INFO
52°00'24'N 014°4322°E

dalej tuk o promieniu 10 NM i $rodku w
punkcie/ from this point the arc of circle of
10 NM radius centred at point 51°53'21"N
014°31'55'E

51°50'43'N 014°4729°E

od tego punktu wzdtuz linii prostej do
punktu/from this point along straight line to
the point:

51°48'11°N 014°37°06'E

dalej wzdtuz granicy polsko-niemieckiej do
punktu/then along the Polish-German
border to the point:

52°00'24'N 014°4322°E

UWAGI/REMARKS
1) Stuzba doradcza nie jest zapewniana. 1) Advisory service is not provided.
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4.5 DELEGACJA SLUZB ATS - MIDSEA

W celu zredukowania liczby koordynacji dla
ruchu lotniczego w AWY M865, N133 oraz
M607 ustanowiono w FIR WARSZAWA odrebny
obszar, nad morzem pelnym Baltyku. Ta
wydzielona przestrzen, nazwana MIDSEA,
moze by¢ oddelegowana do ATCC Malmoe i w
tym przypadku ATCC Malmoe bedzie organem
odpowiedzialnym za sprawowanie kontroli
ruchu lotniczego oraz zapewnienie stuzby
informacji powietrznej w tym obszarze.

4.5

DELEGATION OF ATS - MIDSEA

In order to reduce the number of coordinations
for traffic in AWY M865, N133 and M607 a
separate area has been established, over the
Baltic high sea, within the WARSZAWA FIR.
This area named MIDSEA can be delegated to
ATCC Malmoe and in such a case ATCC
Malmoe is responsible for the provision of air
traffic control and flight information services
within this area.

OPIS | GRANICE POZIOME
DESIGNATION AND LATERAL LIMITS

GRANICE PIONOWE | KLASA
PRZESTRZENI
VERTICAL LIMITS AND AIRSPACE
CLASSIFICATION

556°51°00'N

55°17°24'N*  018°23'53'E*
55°08'01'N*  016°14'10’E*
55°51°00"N*  017°33'00"E*

Linia faczaca nastepujace punkty:/The line joining the following points:
"00’N*  017°33'00"E*

UWAGI/REMARKS

* - patrz MIL GEN 2.1

Organ WARSZAWA ACC moze odwota¢
delegacje przestrzeni i przeja¢ kontrole ruchu
lotniczego w tym obszarze po uprzednim
powiadomieniu, ktére powinno nastgpi¢ 5 minut
wczesniej.

WARSZAWA ACC bedzie informowa¢ RIGA
ACC o delegaciji przestrzeni.

Procedury administracyjne dotyczace optat
trasowych zostaly opisane w zatgczniku do
wiasciwego “Letter of Agreement”.

46 DELEGACJA SLUZB ATS - RONNE SYD

W celu zredukowania liczby koordynacji dla
ruchu lotniczego w AWY ustanowiono w FIR
WARSZAWA odrebny obszar nad morzem
petnym Bafttyku. Ta wydzielona przestrzen,
nazwana RONNE  SYD, moze byé
oddelegowana do ACC Malmoe, i w takim
przypadku ACC Malmoe bedzie organem
odpowiedzialnym za sprawowanie kontroli ruchu
lotniczego oraz zapewnienie stuzby informacji
powietrznej w tym obszarze.

4.6

*-see MIL GEN 2.1

WARSZAWA ACC may withdraw delegation and
resume air traffic control within that area
provided 5 minutes prior notice is given.

WARSZAWA ACC will inform RIGA ACC on
delegation of airspace.
Administrative procedures for en-route charges
are covered in an Annex to the appropriate
“Letter of Agreement”.

DELEGATION OF ATS - RONNE SYD

In order to reduce the number of coordinations for
traffic along the AWY a separate area has been
established, over the Baltic high sea, within the
WARSZAWA FIR. This area named RONNE SYD
can be delegated to Malmoe ACC and in such a
case Malmoe ACC is responsible for the provision
of air traffic control and flight information service
within this area.

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY
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OPIS | GRANICE POZIOME
DESIGNATION AND LATERAL LIMITS

GRANICE PIONOWE | KLASA PRZESTRZENI
VERTICAL LIMITS AND AIRSPACE

54°45'34'N 014°20'12°E
54°46'00°N 014°35'30'E
54°35'00°'N 014°39'45'E
54°35'00'N 015°14'00°E
54°35'09'N 015°26'54’E
54°31'54'N 015°33'12°E
54°23'06"N 015°23'46'E
54°15'45'N 015°0321"E
54°20'00"N 014°16'50'E
54°45'34'N 014°2012°E

CLASSIFICATION
Linia faczaca nastepujqce punkty [The line joining the following points: FL 460 C
54°55'00"N 014°2127'E FL 195
dalej wzdiuz granicy TMA RONNE i granicy FIR do punktu/ then along the border of
RONNE TMA and FIR boundary to the point:
54°55'00"N 015°52'00"E
54°41°06'N 015°43'09°E
54°23'06'N 015°23'46'E
54°15'45"N 015°0321’E
54°20'00'N 014°16'50'E
54°55'00"N 014°2127'E
z wylaczeniem przestrzeni okre$lonej wspéirzednymi:/excluding airspace FL 245
designated by coordinaties: FL 195

4.7

ACC WARSZAWA moze odwota¢ delegacje
przestrzeni po uprzednim powiadomieniu, ktére
powinno nastgpi¢ 5 minut wczesniej.

DELEGACJA SLUZB ATS - W OF OKX

W celu zredukowania liczby koordynacji dla
ruchu lotniczego w AWY P96 ustanowiono w
FIR WARSZAWA odrebny obszar. Ta wydzie-
lona przestrzen moze by¢ oddelegowana do
ACC PRAHA i w takim przypadku ACC PRAHA
bedzie  organem  odpowiedzialnym  za
sprawowanie kontroli ruchu lotniczego oraz
zapewnienie stuzby informacji powietrznej w
tym obszarze.

4.7

WARSZAWA ACC may withdraw delegation and
resume air traffic control within the area
provided 5 minutes prior notice is given.

DELEGATION OF ATS - W OF OKX

In order to reduce the number of coordinations
for traffic in AWY P96 a separate area has been
established within the WARSZAWA FIR. This
area may be delegated to PRAHA ACC and in
such a case PRAHA ACC is responsible for the
provision of air traffic control and flight
information services within this area.

OPIS | GRANICE POZIOME

GRANICE PIONOWE | KLASA

50°59'10'N
dalej wzdtuz granicy FIR WARSZAWA do punktu/then along the WARSZAWA FIR
boundary to the point
50°59'28'N

014°58'34'E

014°55'39°E

DESIGNATION AND LATERAL LIMITS PRZESTRZENI
VERTICAL LIMITS AND AIRSPACE
CLASSIFICATION
Linia faczaca nastepujace punkty:/The line joining the following points: FL 460 c
50°59'28'N 014°55'39°E FL95

Organ ACC WARSZAWA moze odwota¢
delegacje przestrzeni i przeja¢ kontrole ruchu
lotniczego po uprzednim powiadomieniu, ktére
powinno nastapi¢ 5 minut wczesniej.

WARSZAWA ACC may withdraw delegation and
resume air traffic control within that area
provided 5 minutes prior notice is given.
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4.8 DELEGACJA SLUZB ATS - S OF KLODZKO

W celu zredukowania liczby koordynacji dla
ruchu lotniczego w AWY ustanowiono w FIR
WARSZAWA odregbny obszar. Ta wydzielona
przestrzeh moze by¢ oddelegowana do ACC
PRAHA i w takim przypadku ACC PRAHA
bedzie  organem  odpowiedzialnym  za
sprawowanie kontroli ruchu lotniczego oraz
zapewnienie stuzby informacji powietrznej w
tym obszarze.

4.8

DELEGATION OF ATS - S OF KLODZKO

In order to reduce the number of coordinations
for traffic in the AWY, a separate area has been
established within the WARSZAWA FIR. This
area can be delegated to PRAHA ACC and in
such a case PRAHA ACC is responsible for the
provision of air fraffic control and flight
information services within this area

OPIS | GRANICE POZIOME

GRANICE PIONOWE | KLASA
PRZESTRZ

50°17°27.90'N  016°59'42.77"E

boundary to the point
50°16'53.24'N  016°28'08.50"E

DESIGNATION AND LATERAL LIMITS ENI
VERTICAL LIMITS AND AIRSPACE
CLASSIFICATION
Linia faczaca nastepujace punkty:/The line joining the following points: FL 460 c
50°16'53.24'N  016°28'08.50'E FL 245

dalej wzdtuz granicy FIR WARSZAWA do punktu/then along the WARSZAWA FIR

4.9 DELEGACJA SLUZB ATS Z ACC LKAA DO
ACC EPWW

W celu zredukowania liczby koordynacji dla

I ruchu lotniczego w AWY L867 ustanowiono w
FIR PRAHA odrebny obszar. Ta wydzielona
przestrzen moze by¢ oddelegowana do ACC
WARSZAWA i w takim przypadku ACC
WARSZAWA bedzie organem odpowiedzialnym
za sprawowanie kontroli ruchu lotniczego oraz
zapewnienie stuzby informacji powietrznej w
tym obszarze.

4.9

DELEGATION OF ATS FROM LKAA ACC TO
EPWW ACC

In order to reduce the number of coordinations
for traffic in AWY L867 a separate area has
been established within the PRAHA FIR. This
area can be delegated to WARSZAWA ACC and
in such a case WARSZAWA ACC is responsible
for the provision of air traffic control and flight
information services within this area.

OPIS | GRANICE POZIOME GRANICE PIONOWE
DESIGNATION AND LATERAL LIMITS VERTICAL LIMITS
Linia faczaca nastepujace punkty:/The line joining the following points: FL 460
50°15'09'N 017°2717'E FL 245
dalej wzdtuz granicy FIR WARSZAWA do punktu:/then along the WARSZAWA FIR
boundary to the point:
49°58'42'N 017°54'36’E
49°56'58'N 017°51'32°E
50°15'09'N 017°2717T’E
POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ AIRAC AMDT 016
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410 DELEGACJA StUZB ATS Z ACC
WARSZAWA DO APP WARSZAWA

W celu zredukowania liczby koordynacji dla
ruchu lotniczego w AWY N133 oraz w celu
zmniejszenia ztozonosci ruchu lotniczego w
sektorach EPWW “C”, EPWW “G”", EPWW *J”
ustanowiono w FIR WARSZAWA odrebny
obszar CTAO1 oraz CTA02, w ktérych
odpowiedzialno$¢ za zapewnienie stuzb ATS
moze by¢ delegowana z ACC WARSZAWA do

4.10

DELEGATION OF ATS FROM WARSZAWA
ACC TO WARSZAWA APP

In order to reduce the number of coordinations
for traffic in AWY N133 and to reduce the
complexity of air traffic in EPWW “C”, EPWW
“G", EPWW *J” sectors, separate CTAO1 and
CTAOQ2 areas have been established within the
WARSZAWA FIR, wihin which the responsibility
for the provision of ATS services may be
delegated from WARSZAWA ACC to

APP WARSZAWA. WARSZAWA APP.
PRZESTRZEN CTAO01
OPIS | GRANICE POZIOME GRANICE PIONOWE | KLASA
DESIGNATION AND LATERAL LIMITS PRZESTRZENI
VERTICAL LIMITS AND AIRSPACE
CLASSIFICATION

Linia faczaca nastepuﬁce punkty [The line joining the following points: FL 245
52°31'36"N 019°07'52"E FL 95

52°41'43"N 019°49'12"E
52°34'37"N 019°40'33"E
51°47'03'N 020°03'38"E
51°39'68"N 019°57'37"E
51°32'13"'N 019°57'41"E
51°23'16"N 020°21'42"E
51°21'00"N 019°45'06"E
52°31'36"N 019°07'52"E

Organ ACC WARSZAWA moze przejat
zapewnianie stuzb ATS po uprzednim
powiadomieniu, ktére powinno nastapi¢ 5 minut

WARSZAWA ACC may may resume air traffic
services within that area provided 5 minutes
prior notice is given.

wczesniej.
PRZESTRZEN CTA02
OPIS | GRANICE POZIOME GRANICE PIONOWE
DESIGNATION AND LATERAL LIMITS VERTICAL LIMITS
Linia chzqca nastepujace punkty:/The line joining the following points: FL 245
52°41'43'N 019°49'12"E FL 225

52°42'16"N 020°19'42"E
52°42'37"N 020°46'02"E
52°32'44'N 021°03'32"E
52°26'00"N 021°12'19"E
52°26'25'N 021°27'36"E
52°25'59"N 021°51'34"E
51°58'37"N 022°0527"E
51°34'15"N 021°22'54"E
51°15'12"'N 020°49'58"E
51°19'00"N 020°33'02"E
51°23'16"N 020°21'42"E
51°32'13"N 019°57'41"E
51°39'68"N 019°57'37"E
51°47'03"'N 020°03'38"E
52°34'37"N 019°40'33'E
52°41'43'"N 019°49'12"E
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Organ ACC WARSZAWA moze przejaé
zapewnianie stuzb ATS po uprzednim
powiadomieniu, ktére powinno nastgpi¢ 5 minut
wczesniej.

WARSZAWA ACC may may resume air traffic
services within that area provided 5 minutes
prior notice is given.

411  DELEGACJA SLUZB ATS Z TWR LODZ DO 411  DELEGATION OF ATS FROM LODZ TWR TO
APP WARSZAWA WARSZAWA APP
W celu zredukowania liczby koordynacji dla In order to reduce the number of coordinations
ruchu lotniczego dolotowego i odlotowego z for arrival and departure traffic from EPLL
lotniska EPLL ustanowiono w FIR WARSZAWA aerodrome a separate CTAO3 area has been
odrebny obszar CTA03, w ktérym odpowie- established within the WARSZAWA FIR, within
dzialno$¢ za zapewnienie stuzb ATS moze by¢ which the responsibility for the provision of ATS
tymczasowo delegowana z TWR LODZ do APP services may be delegated from tODZ TWR to
WARSZAWA. WARSZAWA APP

PRZESTRZEN CTA03

OPIS | GRANICE POZIOME GRANICE PIONOWE
DESIGNATION AND LATERAL LIMITS VERTICAL LIMITS

Linia faczaca nastepujace punkty:/The line joining the following points: FL 95

51°5923'N 019°25'06" 1700 m (5500 ft) AMSL

52°00'43"N 019°33'08"E

52°02'23'N 019°4319'E

52°05'12"'N 019°54'55"E

51°47'03"N 020°03'38"E

51°39'58"N 019°57'37"E

51°32'13'N 019°57'41"E

51°3322'N 019°51'59"E

51°40'26"N 019°35'03"E

51°59'23"N 019°25'06"E

412 DELEGACJA SLUZB ATS Z ACC 412  DELEGATION OF ATS FROM WARSZAWA

WARSZAWA DO APP KRAKOW

W celu zredukowania liczby koordynacji
pomiedzy ACC WARSZAWA a APP KRAKOW
ustanowiono w FIR WARSZAWA odrebny
obszar CTAO4, w ktérym odpowiedzialno$¢ za
zapewnienie stuzb ATS moze by¢ delegowana z
ACC WARSZAWA do APP KRAKOW.

PRZESTRZEN CTA04

ACC TO KRAKOW APP

In order to reduce the number of coordinations
between WARSZAWA ACC and KRAKOW APP,
a separate CTAO4 area has been established
within the WARSZAWA FIR, within which the
responsibility for the provision of ATS services
may be delegated from WARSZAWA ACC to
KRAKOW APP.

OPIS | GRANICE POZIOME
DESIGNATION AND LATERAL LIMITS

GRANICE PIONOWE
VERTICAL LIMITS

50°23'22"

Linia faczaca nastepujace punkty:/The line joining the following points:
50°23'22'N
50°19'58"
50°22'32"
50°02'52"

017°4329'E

‘N 017°55'26"E

‘N 018°06'31"E (REP “NUMBA”)
‘N 018°05'52"E

50°02'45.42"N  018°05'09.36"E

dalej wzdtuz potudniowej granicy FIR do:/then along the southern FIR boundary to:
50°1921.96"N  017°42'43.40'E
‘N 017°4329'E

FL 285
FL 95
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Organ ACC WARSZAWA moze przejaé
zapewnianie stuzb ATS po uprzednim
powiadomieniu, ktére powinno nastapi¢ 5 minut
wczesniej.

WARSZAWA ACC may resume air traffic
services within that area provided 5 minutes
prior notice is given.

413 DELEGACJA SLUZB ATS Z ACC 413  DELEGATION OF ATS FROM WARSZAWA
WARSZAWA DO APP POZNAN ACC TO POZNAN APP
W  celu zredukowania liczby koordynacji In order to reduce the number of coordinations
pomiedzy ACC WARSZAWA a APP POZNAN between WARSZAWA ACC and POZNAN APP
oraz zmniejszenia zfozono$ci ruchu lotniczego and to reduce the complexity of air traffic in the
w sektorze EPWW “T” ustanowiono w FIR EPWW “T” sector, a separate CTA05 area has
WARSZAWA odrebny obszar CTA05, w ktérym been established within the WARSZAWA FIR,
odpowiedzialno$¢ za zapewnienie stuzb ATS within which the responsibility for the provision
moze by¢ delegowana z ACC WARSZAWA do of ATS services may be delegated from
APP POZNAN. WARSZAWA ACC to POZNAN APP.
PRZESTRZEN CTA05
OPIS | GRANICE POZIOME GRANICE PIONOWE
DESIGNATION AND LATERAL LIMITS VERTICAL LIMITS
Linia taczaca nastepujace punkty:/The line joining the following points: FL 195
punkt przecigcia rownoleznika 51°30'42" z zachodnig granica FIR/point of intersection FL 95

of the parallel 51°30'42" with the western FIR boundary

51°37'03"'N 016°00'00"E
51°16'36"N 015°68'32"E
51°07'28"N 016°00'36"E
50°49'45"N 016°07'17"E
50°23'22"N 017°43'29"E

50°19'21.96"N 017°42'43.40'E
dalej wzdtuz potudniowej i zachodniej granicy FIR do:/then along the southern and
western FIR boundary to:
punkt przecigcia réwnoleznika 51°30'42" z zachodnig granica FIR/point of intersection
of the parallel 51°30'42" with the western FIR boundary

UWAGI/REMARKS

Z wytgczeniem przestrzeni delegacji stuzb
ATS “W OF OKX'.

Organ ACC WARSZAWA moze przejaé
zapewnianie stuzb ATS po uprzednim
powiadomieniu, ktére powinno nastapi¢ 5 minut
wczesniej.

Excluding the ATS delegation area "W OF
OKX".

WARSZAWA ACC may resume air traffic
services within that area provided 5 minutes
prior notice is given.
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SLUZBA ALARMOWA

Jakikolwiek ze wspomnianych organéw ACC,
ktdry otrzyma informacje radarowa, radiowg lub
za pomocg innych $rodkow tacznosci, ze w
sasiednim FIR znajduje sie statek powietrzny
bedacy w niebezpieczenstwie (wiaczajac w to
rowniez sytuacje, gdy zachodzi podejrzenie
uprowadzenia lub bezprawnej ingerencji) lub
statek powietrzny, ktéry utracit {gcznosc¢,
powinien  niezwlocznie  poinformowa¢ o
wystapieniu takiej sytuacii drugi organ ACC.

ALERTING SERVICE

Any of the ACCs concerned receiving
information by means of radar, radio or by other
communications media that an aircraft in the
adjacent FIR is being in a state of emergency
(including being subject to hijacking or unlawful
interference) or is experiencing communication
failure, shall inform the other ACC without
undue delay.
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3.3 Granice pionowe oraz poziome przestrzeni w 3.3 The lateral and vertical limits of airspace within
rejonach EA sg wyznaczone i opublikowane EAs are designated and published by the
przez Os$rodek Planowania Strategicznego Strategic Planning Unit (ASM1) taking into
(OPS — ASM1) z uwzglednieniem rzeczywistych account the real needs of users, characteristics
potrzeb uzytkownikdw, charakterystyki dziatan of the activities performed within an area and
wykonywanych wewnatrz strefy oraz przestrzeni the inviolable inner buffer if this is required.
nienaruszalnego bufora wewnetrznego, jesli taki
jest wymagany.
4, KOLIZYJNOSC 4, CONFLICTING AND CONFLICT-FREE AREAS
4.1 Ze wzgledu na rozne procedury dotyczace 41 Considering the various procedures relating to
aktywacji poszczegdinych elementow the activation of individual airspace elements,
przestrzeni powietrznej wyrdznia sie strefy lub there is a distinction between conflicting and
segmenty kolizyjne oraz niekolizyjne. conflict-free segments and elements.
42 Informacja o kolizyjno$ci danego elementu 4.2 The information on whether a given airspace
przestrzeni lub jego segmentu jest umieszczana element or its segment is in conflict with other
w kolumnie “Uwagi” tabel opublikowanych w elements is indicated in the “Remarks” column
ENR 2.2.2.1, ENR 2.2.2.3 oraz w AUP. of the tables published in ENR 2.2.2.1, ENR
2.2.2.3 and the AUP.
43 Szczegdtowe procedury aktywacji elementow 43 Detailed procedures for activating conflicting
kolizyjnych oraz niekolizyjnych opisano w ENR and conflict-free airspace elements are
2.2.4 pkt. 5. described in ENR 2.2.4 point 5.
5. OZNACZENIE STREF TSA, TRA, EAi TFR 5. ?EgIGNATORS OF TSAs, TRAs, EAs and
s
5.1 Kazda strefa, rejon i trasa dolotowa ma 51 Each area and feeding route has its own
przypisany niepowtarzalny numer poprzedzony allocated uniqgue number preceded by an
odpowiednim oznacznikiem. Segmenty stref adequate designator. The segments are
majg dodawang dodatkowa litere. indicated with an additional letter.
5.2 Znaki identyfikacyjne tych stref skiadajg sie z 5.2 The designators of the areas consist of the

nastepujacych grup liter i numeru:

- EP - znaki przynaleznosci terytorialnej
zgodnie z Doc 7910 ICAO;

- litery okreslajacej rodzaj danej strefy:

- TSA-dla stref czasowo wydzielonych;

- TRA-dla stref czasowo rezerwowanych;

- TFR - dla korytarzy dolotowych do stref
TSA;

- TSA D - dla stref TSA wydzielonych w
formie stref niebezpiecznych;

- numeru dla stref czasowo wydzielonych
(TSA), stref czasowo rezerwowanych
(TRA) i korytarzy dolotowych (TFR) do
TSA, np. EP TSA 08, EP TRA 05, EP TFR
06;

- numeru (od 301 poczawszy) dla stref TSA
wydzielonych w formie stref
niebezpiecznych (np. EP TSA D301);

- liter A, B, Citd. dla segmentéw stref TSA i
TRA.

following groups of letters and a number:

EP — nationality letters according to ICAO
Doc 7910;

- letters indicating the type of a given area:

- TSA - for temporary segregated areas;
TRA - for temporary reserved areas;
TFR - for TSA/TRA feeding routes;

TSA D - for TSAs designated in the form of
danger areas;

number for temporary segregated areas
(TSAs), temporary reserved areas (TRAs),
and TSA/TRA feeding routes (TFRs),
e.g. EP TSA 08, EP TRA 05, EP TFR 06;

number (staring with 301) for TSAs
designated in the form of danger areas
(e.g. EP TSA D301);

letters A, B, C etc. for the segments of
TSAs/TRAs.
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5.3

6.2

6.3

6.4

6.5

6.6

71

Znaki identyfikacyjne rejondw cwiczen (EA)
sktadajq sie z nastepujacych grup liter i cyfr: EA,
np. EA77.

AKTYWACJA

Granice pionowe stref TSA i TRA oraz TSA
wyznaczanych w formie stref niebezpiecznych
(D) sg przydzielane zgodnie z potrzebami
uzytkownikéw. Nie moga one przekracza¢
wysokosci podanych w kolumnie 3 tabel
opublikowanych w ENR 2.2.2.1, ENR 2.2.2.3.
Granice pionowe przestrzeni w rejonach EA nie
mogq przekraczaé wysokosci podanych w
Suplemencie do AIP Polska lub NOTAM.
Informacje o aktywnosci strefirejonow TSA/
TRA/TFRI/EA, strefy TSA wyznaczanej w formie
strefy niebezpiecznej (D) s publikowane w
AUP oraz przekazywane przez organy ATS lub
AMC.

Zamawianie strefrejonéw TSA/TRA/TFR/EA
odbywa sig zgodnie z procedurami zamawiania
elastycznych struktur przestrzeni powietrznej
(patrz ENR 2.2.4).

Planowanie dziatan w rejonach EA naktada na
organizatora obowigzek zgtoszenia wniosku do
Osrodka Planowania Strategicznego PAZP
(OPS — ASM1) nie pdzniej niz 77 dni przed datg
publikacji Suplementu do AIP Polska (zgodnie z
cyklem AIRAC).

Uwaga: W zwigzku z koniecznoscig wykonania
uzgodnien ze stuzbami ATS i uzytkownikami
przestrzeni powietrznej zaleca sie zgloszenie
whniosku na 91 dni przed datg publikacji.

W szczegélnych przypadkach wystapienia
koniecznosci wprowadzenia rejonu EA poprzez
publikacje NOTAM, organizator przekazuje
wniosek nie pdzniej niz 10 dni przed datg
publikacji.

LOTY W STREFACH TSA, TRA, TFR, D ORAZ
REJONACH EA

Loty w strefach TSA, TRA oraz TSA
wyznaczanych w formie stref niebezpiecznych
(D) moga wykonywac tylko statki powietrzne
uzytkownika, ktdry wczesniej zaméwit wybrane
strefy.

53

6.2

6.3

6.4

6.5

6.6

7.1

The designators of exercise areas (EAs) consist
of the group of letters EA and a number, e.g. EA
7.

ACTIVATION

The vertical limits of TSAs, TRAs and TSAs
designated in the form of danger areas (D) are
allocated according to the users’ needs. They
cannot exceed the altitudes indicated in column
3 in the table published in ENR 2.2.2.1, ENR
2223.

The vertical limits of airspace in the EAs cannot
exceed the altitudes published in an AIP
Supplement or NOTAM.

Information on the activity of TSAs/TRAs/TFRs/
EAs, TSAs designated in the form of danger
areas (D) is published in the AUP and provided
by ATS units or the AMC.

The requesting of TSAs/TRAS/TFRS/EAs is
subject to the procedures for requesting flexible
airspace structures (see ENR 2.2.4).

Organisers planning activities within EAs are
obliged to submit a request to the PANSA
Strategic Planning Unit (ASM1) not later than 77
days before the publication date of AIP
Supplement (according to the AIRAC cycle).

Note: In view of the need to provide agreements
with the ATS and airspace users, it is
recommended to submit a request 91 days
before the publication date.

In special cases, where it is necessary to
introduce an EA by NOTAM, the organiser shall
submit the request not later than 10 days before
the publication date.

FLIGHTS  WITHIN
AREAS and EAs
Flights within TSAs, TRAs and TSAs designated
in the form of danger areas (D) can be
conducted only by aircraft of the users who have
previously requested the areas concerned.

TSAs/TRAs/TFRs/D
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7.2 Przez TRA lub jej segment dopuszcza sie 7.2 Another aircraft, not participating in the
przelot  innego  statku  powietrznego, activities, for which a TRA concerned has been
niebioracego udzialu w dziataniach dla ktérych reserved, may ftransit it following a clearance
zarezerwowano  strefe,  po  uzyskaniu from the relevant ATS unit or the military unit
zezwolenia wtasciwego organu stuzby ruchu relevant for this area or organiser of flights (in
lotniczego lub wtasciwego dla tej strefy organu accordance with the data in the ENR 2.2.2.3
wojskowego lub organizatora lotéw (zgodnie z tables, column 4).
danymi w tabelach ENR 2.2.2.3 kolumna 4).

7.3 Przelot po trasie TFR na jednej statej wysokosci 7.3 Aflight through a TFR at a constant altitude may
moga wykonywa¢ tylko statki powietrzne be conducted only by aircraft of the user who
uzytkownika, ktéry wczesniej zaméwit wybrane has previously requested the TFR concerned.
trasy.

74 Loty w rejonach EA mogg wykonywaé statki 74 Flights within EAs may be conducted by aircraft
powietrzne  uzytkownika, ktdry wczesniej of the user who has previously requested the
zamowit wybrane rejony oraz statki powietrzne areas concemed and aircraft meeting the
spetniajgce warunki wykonywania lotow w conditions of flight applicable within these areas
danym rejonie zgodnie z publikacja w according to an AIP Supplement or/and
Suplemencie do AIP Polska lub/i NOTAM. NOTAM.

7.5 Statki powietrzne wykonujace loty w TSA/TRA 7.5 Aircraft conducting flights within TSAs/TRAs
oraz TSA wyznaczanych w formie stref and TSAs designated in the form of danger
niebezpiecznych (D) zobowigzane sg do areas (D) are obliged to conduct flights without
wykonywania lotéw bez naruszania tych granic infringing their limits or inner buffers relevant for
lub bufora wewnetrznego, odpowiednio dla the areas concerned according to the table of
strefy zgodnie z tabelg minimalnych odlegtosci minimum distances from the limits of airspace
od granic struktur przestrzeni powietrznej punkt structures in Item 8. The user of the area
8. Za dotrzymania uzgodnionych warunkéw concerned or/and the organiser of flights is
wykonywania lotéw odpowiada uzytkownik responsible for meeting the agreed conditions.
strefy lub/i organizator lotow.

7.51  Statki powietrzne wykonujace loty w EA 7.51  Aircraft conducting flights within EAs are obliged
zobowigzane sg do utrzymania odlegtosci to maintain lateral and vertical distance from the
poziomej oraz pionowej od granicy zgodnie z limits in accordance with the conditions
warunkami okre$lonymi na poziomie ASM1. Za specified at the ASM1 level. The organiser of
dotrzymanie uzgodnionych warunkéw flights or/and the user of the EA concerned is
wykonywania lotéw odpowiada organizator responsible for meeting the agreed conditions.
lotow lub/i uzytkownik EA.

7.6 Jednoczesne wykorzystanie segmentow tej 7.6 A simultaneous use, by different users not

samej strefy TSA/TRA oraz TSA/TRA
wyznaczonych w formie stref niebezpiecznych
(D) przez réznych uzytkownikow
niewykonujacych ~ wspdlnego  zadania jest
mozliwe tylko w przypadku, gdy przydzielone
tym uzytkownikom fragmenty przestrzeni s od
siebie oddzielone o co najmniej 600 metréw w
pionie albo nie granicza ze sobg bezposrednio.

participating in the same task, of segments of
the same TSAs/TRAs and TRAs/TSAs
designated in the form of danger areas (D) is
only possible when segments allocated to these
users are separated from each other by at least
600 m vertically or do not directly border on
each other.

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY

AIRAC AMDT 016



MIL_ENR 2.2.2-6

AIRAC effective date 03 MAY 2012

MIL AIP POLAND

7.7

78

79

W przypadku wykonywania lotéw w TSA/TRA/
EA, wewnatrz ktorych znajduje sie aktywna
strefa  ATZIMATZ, trasa MRT lub inna
wysegregowana  struktura  (w  ktérych
organizatorem dziatai jest inny uzytkownik
przestrzeni), uzytkownik stref TSA/TRA/EA ma
obowigzek wykonywania lotow:

z zachowaniem odleglosci poziomej nie
mniejszej niz 3,5 NM od granic aktywnej strefy
innego  uzytkownika lub z zachowaniem
odlegto$ci pionowej wynoszacej:

500 ft w przypadku lotéw ponizej FL 290;

1500 ft w przypadku lotdw na i powyzej
FL 290;

lub z dala od granic aktywnej strefy innego
uzytkownika, jezeli loty odbywajg sie zgodnie z
przepisami  VFR ponizej 250kt 1AS, z
predkosciami  zapewniajgcymi  mozliwo$¢
zauwazenia innego ruchu lub przeszkody, w
czasie wystarczajacym, aby unikna¢ kolizji;

lub na warunkach ustalonych na poziomie
ASM1.

W przypadku wykonywania lotéw w TSA/TRA/
EA, wewnafrz ktérych znajduje sie strefa EP D
(w ktérych organizatorem dziatan jest inny
uzytkownik przestrzeni), uzytkownik stref TSA/
TRA/EA ma obowigzek wykonywania lotéw bez
naruszenia granicy aktywnej strefy EP D.

W przypadku wykonywania lotéw w TSA/TRA/
EA, powyzej wysokoSci przejSciowej, na
nastawianiu wysoko$ciomierza na cisnienie
QNH/QFE, maksymalna wysoko$¢ lotéw
powinna by¢ tak skalkulowana, aby nie
przekraczata dostepnej gornej granicy aktywnej
strefy z zachowaniem buforéw opisanych w
tabeli minimalnych odlegto$ci od granic struktur
przestrzeni powietrznej pkt. 8.

Stosowane w FIR WARSZAWA minimalne
odlegtosci od granic struktur przestrzeni
powietrznej opisano w ponizszej tabeli.

7.7

7.8

79

In the case of flights conducted within TSAs/
TRAS/EAs containing an active ATZIMATZ, an
MRT or another segregated structure (within
which activities are organised by another
airspace user), the user of a TSA/TRA/EA is
obliged to conduct flights:

maintaining lateral distance not less than
3.5NM from the limits of another user's active
area or vertical distance:

- 500 ftin the case of flights below FL 290,

- 1500 ft in the case of flights at and above
FL 290;

or clear of the limits of another user's active area
if flights are conducted under VFR at IAS less
than 250 kt, at speeds that will give adequate
opportunity to observe other traffic or any
obstacles in time to avoid collission with traffic
outside of the area;

or under conditions agreed at the ASM1 level.

In the case of flights within TSAs/TRAs/EAs
containing an EP D area (within which activities
are organised by another airspace user), the
user of a TSA/TRA/EA is obliged to conduct
flights without infringing the limits of an active
EP D area.

In the case of flights within TSAs/TRAS/EAs
above the transition altitude, with a QNH/QFE
altimeter setting, the maximum flying altitude
should be so calculated that it does not exceed
the available upper limit of an active area and
the buffers detailed in the table of minimum
distances from the limits of airspace structures
in Item 8 are not infringed.

The minimum distances from the limits of
airspace structures to be applied within the
WARSZAWA FIR are described in the table
below.
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Minimalne odlegtosci od granic struktur przestrzeni powietrznej/
Table of minimum distances from the limits of airspace structures
Rodzaj dystansu/ | EP D (artyleryjskie/ TsA" TRA TRA“C” MRT “UN” EA
Type of distance artillery)

1 2 3 4 5 6 7
Wielkosé Okreéla uzytkownik | 3.5 NM Powyzej/Above FL | 1/2 separacji BRAK/NONE Ustala OPS)/
poziomego buforal strefyz)/ 195: 3.5 NM radaroweje)l Specified by the
Horizontal buffer Specified b;/ the one-half of the radar Strategic Planning

area user 2 separation Unit?)
minimum®)
Na i ponizej/At and
below FL 195: 3.5
Nm4)
Wielkos¢ Okresla uzytkownik | Powyzej/Above Powyzej/Above FL | Powyzej/Above FL
pionowego strefy?)/ FL 290: 1500 ft 290: 1500 ft 290: 1500 ft
bufora”/ Specified by the
Vertical buffer” | area user?)
Ponizej/Below Powyzej/Above Ponizej/Below: FL | BRAK/NONE Ustala OPS®)
FL 290: 500 ft FL 195 - FL 290: 290: 500 ft Specified by the
500 ft Strategic Planning
unit?

Minimalna Bez naruszenia 112 separacji 112 separacji 1/2 separacji Powyzej FL 095: nie | 1/2 separacji
pozioma odlegtos$¢ | granicy strefy/ radarowej”, radarowej”’, radarowe;®), dotyczy/ radarowe;j”’;
do strefy dla stuzb | Without infringing zmniejszenie zmniejszenie zmniejszenie Above FL 095: not | zmniejszenie
ATC radarowych/ | the area limits odlegtosci wymaga | odlegtosci wymaga | odlegtosci wymaga | applicable odlegtosci wymaga
Minimum koordynacji ATC — | koordynacji ATC- | koordynaciji koordynacji ATC —
horizontal gospodarz strefy/ gospodarz strefy/ pomiedzy stuzbami gospodarz strefy/
distance to the one-half of the radar | one-half of the radar | ATC/ one-half of the radar
area for radar ATC separation separation one-half of the radar separation
purposes minimum®; distance | minimum®; distance | separation minimum®; distance
can be reduced only | can be reduced only minimum®); distance can be reduced only
through through can be reduced only through
coordination coordination through coordination
between ATC and between ATC and coordination between ATC and
area host area host between ATC area host
services
Ponizej FL95:
minimum separacji
radarowej/
Below FL 095: radar
separation minimum
Minimalna Bez naruszenia 500 ft 500 ft 500 ft 1000 ft 500 ft
pionowa odlegtos¢ | granicy strefy/
do strefy - Without infringing
przestrzen the area limits

powietrzna klasy
!

Minimum vertical
distance to the
area

- Class C airspace

POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY

Minimalna Bez naruszenia Bez naruszenia Bez naruszenia Bez naruszenia Bez naruszenia Bez naruszenia
odlegtos¢ do granicy strefy/ granicy strefy/ granicy strefy/ granicy strefy/ granicy strefy/ granicy strefy/
strefy - przestrzen | Without infringing Without infringing Without infringing Without infringing Without infringing Without infringing
pt;;lvietrzna klasy the area limits the area limits the area limits the area limits the MRT limits the EA limits
Gl
Minimum distance
to the area - Class
G airspace”
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STREFY CZASOWO WYDZIELONE (TSA)

TEMPORARY SEGREGATED AREAS (TSAs)

Oznaczenie
Designator

Granice poziome
Lateral limits

Granice pionowe
(m/ft AMSL)
Vertical limits (m/
ft AMSL)

Okres aktywnosci
Period of activity

Uwagi
Remarks

1

3

EP TSA 01

EPTSA01A

54°21'00"N
54°06'17"N
53°50'19"N
53°48'28"N
54°05'20"N
54°06'38"N
54°21'00"N

019°51'00"E
019°44'32"E
019°44'32'E
019°31'25"E
019°28'50"E
019°29'32"E
019°51'00"E

FLG60
GND

Zgodnie z AUP/In
accordance with AUP

Strefa kolizyjna z TMA GDANSK.
Patrz: ENR 2.2.2 /Collision area with
GDANSK TMA. See: ENR 2.2.2.

EPTSA 01B

54°21'00"N
54°19'48"N
53°59'25"N
53°50'19"N
54°06'17"N
54°21'00"N

019°51'00"E
020°30'00"E
020°35'24"E
019°44'32"E
019°44'32"E
019°51'00"E

FLG60
GND

Zgodnie z AUP/In
accordance with AUP

Strefa kolizyjna z TMA GDANSK.
Patrz: ENR 2.2.2/Collision area with
GDANSK TMA. See: ENR 2.2.2.

EPTSA 01C

54°19'48"N
54°17'59"N
54°06'19"N
53°59'25"N
54°19'48"N

020°30'00"E
021°19'04"E
021°19'56"E
020°35'24"E
020°30'00"E

FL660
1050 m (3500 f)

Zgodnie z AUP/In
accordance with AUP

NIL

1

2

4

5

EP TSA 02A

53°28'08"N
53°45'46"N
53°16'37"N
53°28'08"N

019°37'06"E
021°51'03"E
019°42'04"E
019°37'06"E

FL285
GND

Zgodnie z AUP/In
accordance with AUP

Dostepno$¢ ograniczona. Patrz:
Uwaga 1/Availability limited. See:
Remark 1

EP TSA 02B

53°45'46"N
53°46'12"N
53°40'33"N
53°24'52"N
53°00'44"N
53°06'59"N
53°16'37"N
53°45'46"N

021°51'03"E
022°12'22"E
022°12'56"E
021°53'11"E
019°57'53"E
019°46'11"E
019°42'04"E
021°51'03"E

FLG60
GND

Zgodnie z AUP/In
accordance with AUP

Dostgpno$¢ ograniczona. Patrz:
Uwaga 1/Availability limited. See:
Remark 1

EP TSA 02C

53°00'44"N
53°24'52"N
52°37'55"N
52°4T'42'N
52°46'13"N
53°00'44"N

019°57'53"E
021°53'11"E
020°54'34"E
020°36'50"E
020°24'44"E
019°57'53"E

FL660
GND

Zgodnie z AUP/In
accordance with AUP

Dostepno$¢ ograniczona. Patrz:
Uwaga 1/Availability limited. See:
Remark 1

EP TSA 02D

52°37'55"N
53°24'52"N
53°40'33"N
52°49'58"N
52°40'32"N
52°37'55"N

020°54'34"E
021°53'11"E
022°12'56"E
022°17'56"E
021°12'00"E
020°54'34"E

FLG60
GND

Zgodnie z AUP/In
accordance with AUP

Dostgpno$¢ ograniczona. Patrz:
Uwaga 2/Availability limited. See:
Remark 2

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY

AIRAC AMDT 016



MIL AIP POLAND

MIL_ENR 2.2.2.1-3

AIRAC effective date 03 MAY 2012

1

2

4

EP TSA 04A

51°49'36"N
51°56'00"N
51°55'00"N
51°20'44"N
51°18'28"N
51°49'36"N

022°06'15"E
022°23'00"E
022°46'00"E
022°50'32"E
022°20'54"E
022°06'15"E

FL245
GND

Zgodnie z AUP/In
accordance with AUP

NIL

EP TSA 04B

51°41'00"N
51°57'40"N
52°02'01"N
52°02'00"N
51°55'00"N
51°56'00"N
51°49'36"N
51°41'00"N

021°44'00"E
021°58'00"E
022°09'02"E
022°30'00"E
022°46'00"E
022°23'00"E
022°06'15"E
021°44'00"E

FLBs
GND

Zgodnie z AUP/In
accordance with AUP

Strefa kolizyjna z TMA WARSZAWA.
Patrz: ENR 2.2.2./Collision area with
WARSZAWA TMA. See: ENR 2.2.2.

EP TSA 04C

51°55'00"N
51°48'56"N
51°22'35"N
51°20'44"N
51°55'00"N

022°46'00"E
023°08'03"E
023°16'10"E
022°50'32"E
022°46'00"E

FL245
GND

Zgodnie z AUP/In
accordance with AUP

NIL

EP TSA 04D

51°18'28"N
51°20'44"N
51°22'35"N
50°50'33"N
50°43'01"N
51°18'28"N

022°20'54"E
022°50'32"E
023°16'10"E
023°25'05"E
022°52'25"E
022°20'54"E

FL245

1050 m (3500 f)

Zgodnie z AUP/In
accordance with AUP

NIL

EP TSA 04E

51°14'51"N
51°18'28"N
50°43'01"N
50°40'10"N
51°14'51"N

022°08'35"E
022°20'54"E
022°52'25"E
022°40'25"E
022°08'35"E

FL165

1050 m (3500 f)

Zgodnie z AUP/In
accordance with AUP

NIL

EP TSA 04F

51°25'00"N
51°29'23"N
51°18'28"N
51°14'51"N
51°25'00"N

021°59'05"E
022°15'48"E
022°20'54"E
022°08'35"E
021°59'05"E

FL165
GND

Zgodnie z AUP/In
accordance with AUP

NIL

EP TSA 04G

51°41'00"N
51°49'36"N
51°29'23'N
51°25'00"N
51°41'00"N

021°44'00"E
022°06'15"E
022°15'48"E
021°59'05"E
021°44'00"E

FL125
GND

Zgodnie z AUP/In
accordance with AUP

NIL

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY

AIRAC AMDT 016



MIL_ENR 2.2.2.1-4
AIRAC effective date 03 MAY 2012

MIL AIP POLAND

1

2

4

EP TSA 05A | 51°17'04'N
51°24'09"N
51°00'00"N
50°54'53"N
50°59'04"N
51°13'37"N
51°17'04"N

020°57'03"E
021°20'58"E
021°43'59"E
021°23'55"E
020°54'33"E
020°5125'E
020°57'03"E

FL245
GND

Zgodnie z AUP/In
accordance with AUP

NIL

EP TSA 05B | 50°59'01"N
50°54'53"N
51°00'00"N
50°45'44"N
50°40'05"N
50°27'00"N
50°38'22"N
50°59'01"N

020°54'39"E
021°23'55"E
021°43'59"E
021°57'21"E
021°5020"E
021°42'59"E
021°00'00"E
020°54'39"E

FL245

1050 m (3500 ft

Zgodnie z AUP/In
accordance with AUP

NIL

EP TSA 05C | 51°27'00"N
51°41'00"N
51°25'00"N
51°04'57"N
51°27'00"N

021°29'56"E
021°44'00"E
021°59'05"E
021°46'57"E
021°29'56"E

FL125
518m (1700 f)

Zgodnie z AUP/In
accordance with AUP

NIL

51°00'00"N
51°25'00"N
51°14'51"N
50°40'10"N
50°45'44"N
50°563'49"N
51°00'00"N

EP TSA 05D

021°43'59"E
021°59'05"E
022°08'35"E
022°40'25"E
021°57'21"E
021°49'48"E
021°43'59"E

FL125
518m (1700 f)

Zgodnie z AUP/In
accordance with AUP

NIL

EP TSA 05E | 51°27'00"N
51°04'57"N
51°00'00"N
51°24'09"N
51°27'00"N

021°29'56"E
021°46'57"E
021°43'59"E
021°20'58"E
021°29'56"E

FL125
GND

Zgodnie z AUP/In
accordance with AUP

NIL

1

EP TSA 06

EP TSA 06A | 51°1516'N
51°2238"N
| 50°57°24'N

50°46'29'N
50°4308'N
| 51°0600"N

51°1516"N

017°39'20"E
018°11'26"E
018°50"15"E
019°06'46"E
018°30'36"E
017°42'09"E
017°39'20"E

FL660
GND

Zgodnie z AUP/In
accordance with AUP

Strefa kolizyjna z TMA POZNAN
SOUTH i TMA KRAKOW. Patrz:
ENR 2.2.2. Dostegpnos¢ ograniczona.
Patrz: Uwaga 1./Collision area with
POZNAN SOUTH TMA and
KRAKOW TMA. See: ENR 2.2.2.
Availability limited. See: Remark 1.

EP TSA 06B | 51°22'38"'N
51°25'26"N
51°26'06"N
51°00'22"N
50°57'24"N
51°22'38"N

018°11'26"E
018°23'47"E
019°3716"E
019°39'10"E
018°5015"E
018°11'26"E

FL660
GND

Zgodnie z AUP/In
accordance with AUP

Dostepno$¢ ograniczona. Patrz:
Uwaga 1./Availability limited. See:
Remark 1.

EP TSA 06C | 50°5724'N
| 51°0022'N
50°56'17"N
50°4834"N
| 50°4629"N
50°57'24"N

018°50"15"E
019°39'10"E
019°39'28"E
019°30'28"E
019°06'46"E
018°50'15"E

FL660

1050 m (3500 f)

Zgodnie z AUP/In
accordance with AUP

Strefa kolizyjna z TMA KRAKOW.
Patrz: ENR 2.2.2. Dostepno$é
ograniczona. Patrz: Uwaga 2./
Collision area with KRAKOW TMA.
See: ENR 2.2.2. Availability limited.
See: Remark 2.

AIRAC AMDT 016
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MIL AIP POLAND

MIL_ENR 2.2.2.1-5

AIRAC effective date 03 MAY 2012

1 2 3 4 5

EP TSA 06D | 51°26'06"N 019°37'16"E FL660 Zgodnie z AUP/In Strefa kolizyjna z TMA KRAKOW.
51°25'14"N 019°42'51"E 1700 m (5500 ft) | accordance with AUP Patrz: ENR 2.2.2. Dostgpno$¢
51°07'09"N  019°52'17"E ograniczona. Patrz: Uwaga 3./
50°56'17"N  019°39'28"E Collision area with KRAKOW TMA.
51°26'06"N 019°37'16"E See: ENR 2.2.2. Availability limited.

See: Remark 3.

EP TSA 06E | 51°25'42"N 018°44'30"E FL135 Zgodnie z AUP/In Dostepno$¢ ograniczona. Patrz:
51°42'50"N 018°54'51"E FL95 accordance with AUP Uwaga 3. Tylko dla lotéw prébnych z
51°33'46"N  019°32'12"E lotniska EPLK /Availability limited.
51°26'04"N 019°28'03"E See: Remark 3. Test flights from
51°25'42"N  018°44'30"E EPLK aerodrome only.

UWAGI/REMARKS

Poziomy podane ponizej sa dostepne wytacznie w okresach wymienionych ponizej./Flight levels listed below are available only in

periods listed below.

GND-FL 95 01 MAY-31 AUG MON-FRI 0800-1000 (0700-0900) UTC'
GND-1050 m AMSL 01 SEP-30 APR MON-FRI 0800-1000 (0700-0900) UTC'
FL 285-FL 660 01 JAN-31 DEC MON-FRI 0800-0930 (0700-0830) UTC'

2) Poziomy podane ponizej sa dostepne wytacznie w okresach wymienionych ponizej./Flight levels listed below are available only in
periods listed below.
01 MAY-31 AUG MON-FRI - - 1
1050 m AMSL-FL 95 0800-1000 (0700-0900) UTC
01 SEP-30 APR MON-FRI H24
FL 285-FL 660 01 JAN-31 DEC MON-FRI 0800-0930 (0700-0830) uTc!
3) Segmenty dostepne wytacznie w okresach wymienionych ponizej./Segments available only in periods listed below.
01 JAN-31 DEC MON-FRI 0800-0930 (0700-0830) UTC'
1)- patrz/see MIL GEN 2.1
1 2 3 4 5
EP TSA 07A | 51°33'13"N 015°07'04"E FL245 Zgodnie z AUP/In Strefa kolizyjna z TMA POZNAN
51°15'58"N  015°16'40"E GND accordance with AUP SOUTH. Patrz: ENR 2.2.2.
51°12'45"N  015°37'11"E Dostgpno$¢ ograniczona. Patrz:
51°12'56"N  015°44'07"E Uwaga 1./Collision area with
51°16'36"N 015°58'32"E POZNAN SOUTH TMA. See: ENR
51°28'22"N  016°03'13"E 2.2.2. Availability limited. See:
51°3524"N  016°14'38"E Remark 1.
51°34'08"N  016°00'00"E
51°33'13"N  015°07'04"E
EP TSA 07B | 51°52'00"N 015°22'51"E FL245 Zgodnie z AUP/In Dostgpno$¢ ograniczona. Patrz:
51°53'38"N  015°32'09"E GND accordance with AUP Uwaga 1. Strefa kolizyjna z TMA
I 52°01"19"N 015°48'53"E POZNAN. Patrz: ENR 2.2.2./
51°34'04"N  015°56'05"E Availability limited. See: Remark 1.
51°33'13"N  015°07'04"E Collision area with POZNAN TMA.
I 51°47'44"N  014°58'59"E See: ENR2.2.2.
51°52'00"N 015°22'51"E
EP TSA 07C | 52°0119"N 015°48'53"E FL245 Zgodnie z AUP/In Dostepno$¢ ograniczona. Patrz:
52°01'57"N 016°18'13"E GND accordance with AUP Uwaga 1. Strefa kolizyjna z TMA
I 51°5545"N 016°21'45"E POZNAN. Patrz: ENR 2.2.2./
51°36'02"N 016°21'52"E Availability limited. See: Remark 1.
51°34'08"N  016°00'00"E Collision area with POZNAN TMA.
I 51°34'04"N  015°56'05"E See: ENR2.2.2.
52°01"19"N 015°48'53"E

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY
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MIL_ENR 2.2.2.1-6 MIL AIP POLAND
AIRAC effective date 03 MAY 2012
1 2 3 4 5
EP TSA 07D | 51°3524"N 016°14'38"E FL195 Zgodnie z AUP/In Strefa kolizyjna z TMA POZNAN
51°36'02"N 016°21'52"E 1700 m (5500 ft) | accordance with AUP SOUTH. Patrz: ENR 2.2.2./Collision
51°37'44"N  016°42'13"E area with POZNAN SOUTH TMA.
51°29'00"N  016°44'09"E See: ENR 2.2.2.
51°16'36"N  015°58'32"E
51°28'22"N  016°03'13"E
51°35'24"N  016°14'38"E
EP TSA 07E | 51°54'20"N 016°38'30"E FL245 Zgodnie z AUP/In Strefa kolizyjna z TMA POZNAN.
51°37'44"N 016°42'13"E 1700 m (5500 ft) | accordance with AUP Patrz: ENR 2.2.2./Collision area with
51°36'02"N 016°21'52"E POZNAN TMA. See: ENR 2.2.2.
51°55'45"N  016°21'45"E
51°54'20"N  016°38'30"E
UWAGI/REMARKS

Poziomy podane ponizej sg dostepne wytacznie w okresach wymienionych ponizej./Flight levels listed below are available only in

periods listed below.

GND-1050 m AMSL

01 JAN-31 DEC

MON-FRI

0800-1000 (0700-0900) UTC'

). patrzisee MIL GEN 2.1

AIRAC AMDT

016
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MIL AIP POLAND

MIL_ENR 2.2.2.1-7

AIRAC effective date 03 MAY 2012
1 2 3 4 5

EP TSA 08

EP TSA 08A | 52°59'32"N 017°08'07"E FL245 Zgodnie z AUP/In Dostgpno$¢ ograniczona. Patrz:
52°5724"N 017°3321"E GND accordance with AUP Uwaga 1. Strefa kolizyjna z TMA
52°41'23"N 017°29'57"E GDANSK. Strefa kolizyjna z TMA

I 52°44'40"N  016°59'16"E POZNAN. Patrz: ENR 2.2.2./
52°59'32"N  017°08'07"E Availability limited. See: Remark 1.
Collision area with GDANSK TMA.
Collision area with POZNAN TMA.
See: ENR2.2.2.

EP TSA 08B | 52°59'32"N 017°08'07"E FL245 Zgodnie z AUP/In Strefa kolizyjna z TMA GDANSK.
53°19'05"N 018°44'35"E FL135 accordance with AUP Strefa kolizyjna z TMA POZNAN.
53°01'32"N  018°53'47"E Patrz: ENR 2.2.2./Collision area with
52°58'03"N  018°29'39"E GDANSK TMA. Collision area with

I 52°57'24"N 017°3321"E POZNAN TMA. See: ENR 2.2.2.
52°59'32"N  017°08'07"E

EP TSA 08C | 52°57'24"N 017°3321"E FL245 Zgodnie z AUP/In Dostepno$¢ ograniczona. Patrz:
52°58'03"N 018°29'39"E GND accordance with AUP Uwaga 1. Strefa kolizyjna z TMA
53°01'32"N  018°53'47"E GDANSK. Strefa kolizyjna z TMA

I 52°53'09"N  018°58'08"E POZNAN. Patrz: ENR 2.2.2./
52°24'49"N  018°53'41"E Availability limited. See: Remark 1.
52°41'23"N  017°29'57"E Collision area with GDANSK TMA.
52°5724"N 017°3321"E Collision area with POZNAN TMA.

See: ENR2.2.2.

EP TSA 08D | 52°41'23"N 017°29'57"E FL245 Zgodnie z AUP/In Dostepno$¢ ograniczona. Patrz:
52°24'49"N 018°53'41"E GND accordance with AUP Uwaga 1. Strefa kolizyjna z TMA
52°18'32"N  017°38'11"E POZNAN. Patrz: ENR 2.2.2./
52°21'39"N  017°30'34"E Availability limited. See: Remark 1.
52°27'30"N  017°16'09"E Collision area with POZNAN TMA.
52°4123"N  017°29'57"E See: ENR2.2.2.

EP TSA 08E | 52°44'40"N 016°59'16"E FL245 Zgodnie z AUP/In Dostepno$¢ ograniczona. Patrz:
52°41"23"N  017°29'57"E 2000 m (6500 ft) | accordance with AUP Uwaga 2. Strefa kolizyjna z TMA
52°27'30"N  017°16'09"E POZNAN. Patrz: ENR 2.2.2./
52°30'29"N  017°08'47"E Availability limited. See: Remark 2.
52°44'40"N 016°59'16"E Collision area with POZNAN TMA.

| See: ENR22.2.

UWAGI/REMARKS

periods listed below.

Poziomy podane ponizej sg dostepne wytacznie w okresach wymienionych ponizej./Flight levels listed below are available only in

GND-FL 95 01 MAY-31 AUG MON-FRI 0800-1000 (0700-0900) uTc!
GND-1050 m AMSL 01 SEP-30 APR MON-FRI 0800-1000 (0700-0900) utc!
2 01 MAY-31 AUG MON-FRI - - 1
) 2000 m AMSLLFL 95 0800-1000 (0700-0900) UTC
01 SEP-30 APR H24
")- patrzisee MIL GEN 2.1
1 2 3 4 5
EP TSA 09
EP TSA 09A | 53°58'53"N 017°01'23"E FL245 Zgodnie z AUP/In Strefa kolizyjna z TMA GDANSK.
53°33'43"N  018°08'51"E 1050 m (3500 ft) | accordance with AUP Patrz: ENR 2.2.2./Collision area with
53°23'43"N  017°21'31"E GDANSK TMA. See: ENR 2.2.2.
53°51'59"N 016°44'42"E
53°58'53"N  017°01'23"E

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY
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MIL_ENR 2.2.2.1-8 MIL AIP POLAND
AIRAC effective date 03 MAY 2012
1 2 3 4 5
EP TSA 09B | 53°42'31"N 016°22'07"E FL245 Zgodnie z AUP/In Strefa kolizyjna z TMA GDANSK.
53°51'59"N  016°44'42"E GND accordance with AUP Patrz: ENR 2.2.2 /Collision area with
53°23'43"N  017°21'31"E GDANSK TMA. See: ENR 2.2.2.
53°14'53"N  016°41'11"E
53°42'31"N  016°22'07"E
EP TSA 09C | 53°42'31"N 016°22'07"E FL245 Zgodnie z AUP/In Strefa kolizyjna z TMA GDANSK.
53°14'53"N  016°41'11"E GND accordance with AUP Patrz: ENR 2.2.2./Collision area with
53°10'27"N 016°21'23"E GDANSK TMA. See: ENR 2.2.2.
53°35'12"N  016°04'51"E
53°42'31"N  016°22'07"E
EP TSA 09D | 53°35'12"N 016°04'51"E FL245 Zgodnie z AUP/In NIL
53°10'27"N 016°21'23"E 1050 m (3500 ft) | accordance with AUP
53°04'53"N  015°56'59"E
53°25'09"N  015°41'29"E
53°35'12"N 016°04'51"E
1 2 3 4 5
EP TSA 10
EP TSA 10A | 52°58'00"N 014°35'00"E FL145 Zgodnie z AUP/In NIL
53°11'00"N  014°37'00"E GND accordance with AUP
53°15'40"N 015°12'15"E
52°53'44"N 015°29'15"E
52°49'50"N  014°38'50"E
52°58'00"N 014°35'00"E
EP TSA 10B | 52°49'50"N 014°38'50"E FL95 Zgodnie z AUP/In NIL
52°53'44"N 015°29'15"E 1050 m (3500 ft) | accordance with AUP
52°37'57"N  014°44'08"E
52°49'50"N 014°38'50"E
1 2 3 4 5
EP TSA 12A | 54°20'15"N 016°02'52"E FL245 Zgodnie z AUP/In Strefa kolizyjna z TMA GDANSK.
54°1129"'N  016°25'04"E 1050 m (3500 ft) | accordance with AUP Patrz: ENR 2.2.2./Collision area with
54°02'39"N  015°59'59"E GDANSK TMA. See: ENR 2.2.2.
54°20'15"N  016°02'52"E
EP TSA12B | 54°20'15"N 016°02'52"E FL245 Zgodnie z AUP/In Strefa kolizyjna z TMA GDANSK.
54°02'39"N  015°59'59"E 270 m (900 ft) accordance with AUP Patrz: ENR 2.2.2./Collision area with
53°51"26"N  015°29'31"E GDANSK TMA. See: ENR 2.2.2.
54°12'48"N  015°22'04"E
54°20'15"N  016°02'52"E
EPTSA 12C | 54°26'31"N 015°46'51"E FL245 Zgodnie z AUP/In Strefa kolizyjna z TMA GDANSK.
54°20'15"N 016°02'52"E 270 m (900 ft) accordance with AUP Patrz: ENR 2.2.2./Collision area with
54°12'48"N  015°22'04"E GDANSK TMA. See: ENR 2.2.2.
54°21'"17"N 015°19'00"E
54°26'31"N 015°46'51"E
EP TSA D302 | 54°26'31"N 015°46'51"E FL245 Zgodnie z AUP/In NIL
54°21M7"N 015°19'00"E GND accordance with AUP
54°35'01"N  015°15'03"E
54°35'07"N  015°24'07"E
54°26'31"N  015°46'51"E

AIRAC AMDT 016
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MIL AIP POLAND

MIL_ENR 2.2.2.1-9

AIRAC effective date

03 MAY 2012

1

EPTSA 13

EPTSA 13A

54°06'10"N
54°14'21"N
54°03'19"N
54°00'00"N
54°06'10"N

014°15'46"E
014°47'58"E
014°52'14"E
014°15'00"E
014°15'46"E

FL245
GND

Zgodnie z AUP/In
accordance with AUP

NIL

EPTSA 13B

54°03'19"N
53°50'49"N
53°57'19"N
54°00'00"N
54°03'19"N

014°52'14"E
014°57'46"E
014°16'14'E
014°15'00"E
014°52'14"E

FL245
1050 m (3500 ft)

Zgodnie z AUP/In
accordance with AUP

NIL

EP TSA 13C

53°57'19"N
53°50'49"N
53°45'28"N
53°45'57"N
53°47'18"N
53°47'34"N
53°50'15"N
53°57'19"N

014°16'14"E
014°57'46"E
014°59'52"E
014°54'46"E
014°38'58"E
014°35'43"E
014°1927"E
014°16'14"E

FL245
FL95

Zgodnie z AUP/In
accordance with AUP

NIL

EP TSA D301

54°45'35"N
54°46'00"N
54°14'21"N
54°06'10"N
54°45'35"N

014°20'41"E
014°35'30"E
014°47'58"E
014°15'46"E
014°2041"E

FL245
GND

Zgodnie z AUP/In
accordance with AUP

NIL

1

EPTSA 14

EP TSA 14A

54°48'55"N
54°39'38"N
54°25'65"N
54°29'35"N
54°31'41"N
54°48'55"N

017°28'53"E
017°36'11"E
017°26'03"E
017°00'02"E
016°59'01"E
017°28'53"E

FL195

1050 m (3500 1)

Zgodnie z AUP/In
accordance with AUP

Strefa kolizyjna z TMA GDANSK.

Patrz: ENR 2.2.2./Collisi

GDANSK TMA. See: ENR 2.2.2.

on area with

EPTSA 14B

54°57'12"N
54°48'55"N

017°22'24"E
017°28'53"E
54°31'41"N  016°59'01"E
54°49'08"N  016°50'25"E
dalej wzdiuz granicy wod
terytorialnych do:/then along
the boundary of territorial
waters to:

54°57'12"N  017°22'24"E

FL1%5
GND

Zgodnie z AUP/In
accordance with AUP

Strefa kolizyjna z TMA GDANSK.

Patrz: ENR 2.2.2./Collisi

GDANSK TMA. See: ENR 2.2.2.

on area with

EP TSA 14C

54°29'35"N  017°00'02"E
54°3319"N 016°32'40"E
54°41'00"N  016°17'06"E
dalej wzdiuz granicy wod
terytorialnych do:/then along
the boundary of territorial
waters to:

54°49'08"N  016°50'25"E
54°31'41"N  016°59'01"E
54°29'35"N  017°00'02"E

FL1%5
GND

Zgodnie z AUP/In
accordance with AUP

Strefa kolizyjna z TMA GDANSK.
Patrz: ENR 2.2.2./Collision area with
GDANSK TMA. See: ENR 2.2.2.

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY
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MIL AIP POLAND

1

2

4

5

EP TSA D303

55°00'00"N  016°00'00"E

55°06'14"N  016°41'53"E

54°49'08"N  016°50'25"E

dalej wzdiuz granicy wod
terytorialnych do:/then along
the boundary of territorial
waters to:
54°41'00"N
54°46'30"N
55°00'00"N

016°17'06"E
016°09'00"E
016°00'00"E

FL1%5
GND

Zgodnie z AUP/In
accordance with AUP

Strefa kolizyjna z TMA GDANSK.
Patrz: ENR 2.2.2./Collision area with
GDANSK TMA. See: ENR 2.2.2.

EP TSA D304

55°06'14"N  016°41'53"E
55°10'30"N  017°11'40"E
54°57'12"N  017°22'24"E
dalej wzdiuz granicy wod
terytorialnych do:/then along
the boundary of territorial
waters to:
54°49'08"N
55°06'14"N

016°50'25"E
016°41'53"E

FL1%5
GND

Zgodnie z AUP/In
accordance with AUP

Strefa kolizyjna z TMA GDANSK.
Patrz: ENR 2.2.2./Collision area with
GDANSK TMA. See: ENR 2.2.2.

1

EP TSA 16

EP TSA 16A

54°46'45"N
54°47'48'N
54°41'01"N
54°26'56"N
54°28'29"N
54°30'00"N
54°46'45"N

018°09'52"E
018°24'38"E
018°36'15"E
018°32'40"E
018°28'34"E
018°23'00"E
018°09'52"E

FL155

1050 m (3500 ft)

Zgodnie z AUP/In
accordance with AUP

Strefa kolizyjna z TMA GDANSK.
Patrz: ENR 2.2.2./Collision area with
GDANSK TMA. See: ENR 2.2.2.

EP TSA 16B

55°02'00"N
55°00'00"N
54°56'30"N
54°41'01"N
54°47'48"N
54°46'45"N
55°02'00"N

017°58'04"E
018°32'00"E
018°40'15"E
018°36'15"E
018°24'38"E
018°09'52"E
017°58'04"E

FL155
GND

Zgodnie z AUP/In
accordance with AUP

Strefa kolizyjna z TMA GDANSK.
Patrz: ENR 2.2.2./Collision area with
GDANSK TMA. See: ENR 2.2.2.

EP TSA 16C

54°29'45"N
54°25'58"N
54°23'00"N
54°25'09"N
54°29'45"N

018°5523'E
019°09'22"E
019°00'00"E
018°47'50"E
018°55'23"E

1050 m (3500 ft
GND

Zgodnie z AUP/In
accordance with AUP

Strefa kolizyjna z TMA GDANSK.
Patrz: ENR 2.2.2./Collision area with
GDANSK TMA. See: ENR 2.2.2.

EP TSA 16D

54°56'30"N
54°45'00"N
54°45'00"N
54°34'22"N
54°28'28"N
54°23'02"N
54°25'58"N
54°29'45"N
54°41'01"N
54°56'30"N

018°40'15"E
019°07'00"E
019°11'54"E
019°2714"E
019°29'08"E
019°17'53"E
019°09'22"E
018°55'23"E
018°36'15"E
018°40'15"E

FL15S
GND

Zgodnie z AUP/In
accordance with AUP

Strefa kolizyjna z TMA GDANSK.
Patrz: ENR 2.2.2./Collision area with
GDANSK TMA. See: ENR 2.2.2.

EP TSA 16E

54°25'68"N
54°23'02"N
54°17'50"N
54°19'32"'N
54°23'00"N
54°25'58"N

019°09'22"E
019°17'53"E
019°07'11"E
018°58'31"E
019°00'00"E
019°09'22"E

1350 m (4500 ft
GND

Zgodnie z AUP/In
accordance with AUP

Strefa kolizyjna z TMA GDANSK.
Patrz: ENR 2.2.2./Collision area with
GDANSK TMA. See: ENR 2.2.2.

AIRAC AMDT 016
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MIL AIP POLAND

MIL_ENR 2.2.2.1-11

AIRAC effective date 03 MAY 2012
1 2 3 4 5
EP TSA 16F | 54°41'01"N 018°36'15"E FL155 Zgodnie z AUP/In Strefa kolizyjna z TMA GDANSK.
54°29'45"N 018°55'23"E 1050 m (3500 ft) | accordance with AUP Patrz: ENR 2.2.2./Collision area with
54°25'09"N 018°47'50"E GDANSK TMA. See: ENR 2.2.2.
54°26'56"N 018°32'40"E
54°41'01"N  018°36'15"E
EP TSA| 55°14'20"N 017°48'15"E FL245 Zgodnie z AUP/In Strefa kolizyjna z TMA GDANSK.
D305 55°17'47"N 018°23'30"E GND accordance with AUP Patrz; ENR 2.2.2./Collision area with
54°45'00"N 019°11'54"E GDANSK TMA. See: ENR 2.2.2.
54°45'00"N  019°07'00"E
55°00'00"N  018°32'00"E
55°02'00"N 017°58'04"E
55°14'20"N  017°48'15"E
1 2 3 4 5
EPTSA 19
EP TSA 19A | 54°32'26"N 017°30'51"E FL105 Zgodnie z AUP/In Strefa kolizyjna z TMA GDANSK.
54°3310"N  017°50'00"E 1350 m (4500 ft) | accordance with AUP Patrz: ENR 2.2.2./Collision area with
54°21'41"N  017°50'00"E GDANSK TMA. See: ENR 2.2.2.
54°19'04"N 017°30'28"E
54°28'00"N 017°27'35"E
54°32'26"N  017°30'51"E
EP TSA 19B | 54°33'10"N 017°50'00"E FL105 Zgodnie z AUP/In Strefa kolizyjna z TMA GDANSK.
54°33'34"N  018°00'31"E 1050 m (3500 ft) | accordance with AUP Patrz: ENR 2.2.2./Collision area with
54°2323"N  018°03'00"E GDANSK TMA. See: ENR 2.2.2.
54°21'41"N  017°50'00"E
54°33'10"N  017°50'00"E
1 2 3 4 5
EP TSA 20
EP TSA 20A | 54°02'00"N 018°16'40"E 1350 m (4500 ft) | Zgodnie z AUP/In Strefa kolizyjna z TMA GDANSK.
54°08'01"N 018°27'54"E GND accordance with AUP Patrz: ENR 2.2.2./Collision area with
53°59'58"N  018°31'28"E GDANSK TMA. See: ENR 2.2.2.
53°58'38"N 018°23'30"E
54°02'00"N 018°16'40"E
EP TSA 20B | 54°10'46"N 018°33'50"E 1700 m (5500 ft) | Zgodnie z AUP/In Strefa kolizyjna z TMA GDANSK.
54°10'13"N  018°42'14"E GND accordance with AUP Patrz: ENR 2.2.2./Collision area with
53°59'58"N  018°31'28"E GDANSK TMA. See: ENR 2.2.2.
54°08'01"N 018°27'54"E
54°10'46"N 018°33'50"E
EPTSA 20C | 54°10'13'N 018°42'14'E 1700 m (5500 ft) | Zgodnie z AUP/In Strefa kolizyjna z TMA GDANSK.
54°09'29"N  018°53'02"E GND accordance with AUP Patrz: ENR 2.2.2./Collision area with
54°01'59"N  018°43'42"E GDANSK TMA. See: ENR 2.2.2.
53°59'58"N  018°31'28"E
54°10"13"N 018°42'14"E
EP TSA 20D | 54°09'29"N 018°53'02"E 550 m (1804 ft) | Zgodnie z AUP/In NIL
54°09'21"N 018°55'10"E GND accordance with AUP
54°09'00"N  019°00'00"E
54°03'20"N 018°51'59"E
54°01'59"N  018°43'42"E
54°09'29"N  018°53'02"E

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
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AIRAC effective date 03 MAY 2012

MIL AIP POLAND

1 2 3 4 5
EPTSA25 | Kolo o promieniu 2.5 km i| 1500 m (5000 ft) | Zgodnie z AUP. Strefa lotow EPBC. Strefa kolizyjna
srodku w punkcie/Circle of GND Wymagane zezwolenie z TMA WARSZAWA. Patrz: ENR
I dius 2.5 ki tred on: ATC./In accordance with | 2.2.2./EPBC flying area. Collision
radius 2.0 km centred on: AUP. ATC clearance area with WARSZAWA TMA. See:
| 52°23'34'N 021°05'28"E required. ENR2.22.
1 2 3 4 5
EPTSA 30 | 52°08'52"N 021°04'56"E 140 m (459 ft) Zgodnie z AUP/In Strefa lotéw paralotni Polskiego
52°09'08"N 021°08'31"E GND accordance with AUP Stowarzyszenia Paralotniowego.
52°08'47"N  021°08'56"E Strefa kolizyjna z CTR WARSZAWA/
I 52°07'22"N  021°09'15"E Okecie. Patrz: ENR 2.2.2./
52°06'33"N  021°08'41"E Paragliding area of Polish
52°0527"N  021°07'10"E Paragliding Association. Collision
52°08'52"N 021°04'56"E area with WARSZAWA/Okecie CTR.
See: ENR2.2.2.
1 2 3 4 5
EPTSA 31 | 52°0527"N 021°07'10"E 190m (623 ft) | Zgodnie z AUP/In Strefa lotéw paralotni Polskiego
52°06'33"N 021°08'41"E GND accordance with AUP Stowarzyszenia Paralotniowego.
52°07'22"N  021°09'15"E Strefa kolizyjna z CTR WARSZAWA/
I 52°08'47"N  021°08'56"E Okecie. Patrz: ENR 2.2.2./
52°07'34"N  021°10'23"E Paragliding area of Polish
52°04'22"N  021°08'29"E Paragliding Association. Collision
52°05'27"N  021°07'10"E area with WARSZAWA/Okecie CTR.
See: ENR 2.2.2.
1 2 3 4 5
EP TSA 32 | 52°03'03"N 020°56'23"E 220 m (722ft) | Zgodnie z AUP/In Strefa lotéw paralotni Polskiego
52°0317"N  021°02'05"E GND accordance with AUP Stowarzyszenia Paralotniowego.
52°0119"N  021°03'04"E Strefa kolizyjna z CTR WARSZAWA/
I 52°00'43"N  021°00'38"E Okecie. Patrz: ENR 2.2.2./
52°03'03"N  020°56'23"E Paragliding area of Polish
Paragliding Association. Collision
area with WARSZAWA/Okecie CTR.
See: ENR2.2.2.
1 2 3 4 5
EP TSA 38
EP TSA 38A | 52°26'09"N 021°18'20"E 1500 m (5000 ft) | Zgodnie z AUP./In Strefa kolizyjna z TMA
52°26'22"N  021°28'00"E GND accordance with AUP. WARSZAWA. Patrz: ENR 2.2.2./
52°25'45"N  022°04'45"E Collision area with WARSZAWA
I 52°21'49"N  022°06'00"E TMA. See: ENR 2.2.2.
52°21'40"N  021°53'47"E
52°20'00"N  021°23'43"E
52°26'09"N  021°18'20"E
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AIRAC effective date 03 MAY 2012
1 2 3 4 5
EP TSA 38B | 52°17'36"N 021°55'51"E 610 m (2000 ft) | Zgodnie z AUP./In Strefa kolizyjna z TMA
52°21'40"N 021°53'47"E GND accordance with AUP. WARSZAWA. Patrz: ENR 2.2.2./
52°21'49"N  022°06'00"E Collision area with WARSZAWA
I 52°09'10"N  022°09'57"E TMA. See: ENR 2.2.2.
52°08'36"N 022°00'25"E
52°17'36"N  021°55'51"E
EP TSA 38C | 52°20'00"N 021°23'43"E 610 m (2000 ft) | Zgodnie z AUP./In Strefa kolizyjna z TMA
52°21'40"N  021°53'47"E GND accordance with AUP. WARSZAWA. Patrz: ENR 2.2.2./
52°17'36"N  021°55'51"E Collision area with WARSZAWA
I 52°17'00"N  021°26'15"E TMA. See: ENR 2.2.2.
52°20'00"N 021°23'43"E
EP TSA 38D | 52°20'00"N 021°23'43"E 1500 m (5000 ft) | Zgodnie z AUP./In Strefa kolizyjna z TMA
52°21'40"N  021°53'47"E 1050 m (3500 ft) | accordance with AUP. WARSZAWA. Patrz: ENR 2.2.2./
52°17'36"N 021°55'51"E Collision area with WARSZAWA
I 52°17'00"N  021°26'15"E TMA. See: ENR 2.2.2.
52°20'00"N 021°23'43"E
EP TSA 38E | 52°07'17"N 021°37'21"E 610 m (2000 ft) | Zgodnie z AUP./In Strefa kolizyjna z TMA
52°08'36"N  022°00'25"E GND accordance with AUP. WARSZAWA. Patrz: ENR 2.2.2./
52°09'10"N  022°09'57"E Collision area with WARSZAWA
I 52°03'58"N  022°11'34"E TMA. See: ENR 2.2.2.
52°04'04"N  022°02'43"E
52°03'39"N  021°37'34"E
52°07"17"N  021°37'21"E
1 2 3 4 5
EP TSA 44
EP TSA 44A | 54°16'00"N 018°35'08"E 1700 m (5500 ft) | Zgodnie z AUP/In Strefa kolizyjna z TMA GDANSK.
I 54°1524"N  018°41'58"E 550 m (1804 ft) | accordance with AUP Patrz: ENR 2.2.2./Collision area
54°15'06"N 018°44'12"E with GDANSK TMA. See: ENR
I 54°10'13"N  018°42'14"E 222
54°10'46"N 018°33'50"E
54°16'00"N 018°35'08"E
EP TSA 44B | 54°15'06"N 018°44'12"E 1700 m (5500 ft) | Zgodnie z AUP/In Strefa kolizyjna z TMA GDANSK.
I 54°12'54"N  018°59'34"E 550 m (1804 ft) | accordance with AUP Patrz: ENR 2.2.2 /Collision area
54°09'21"N  018°55'10"E with GDANSK TMA. See: ENR
I 54°09'29"N  018°53'02"E 222.
54°10'13"N 018°42'14"E
54°15'06"N 018°44'12"E
1 2 3 4 5
EP TSA 45A | 52°20'57"N 020°55'26"E 1050 m (3500 ft) | Zgodnie z AUP. Wymagane | Strefa lotéw szybowcéw Aeroklubu
52°15'39"N  021°00'43"E 610 m (2000 ft) | potwierdzenie aktywnosci | Warszawskiego. Strefa kolizyjna z
52°15'30"N  020°57'30"E w ASM3 AMC Polskana 1 | TMA WARSZAWA. Patrz: ENR
I 52°17'51"N  020°55'39"E godzine przed lotami./In 2.2.2./Warszawski Aero Club glider
52°19'20"N  020°54'40"E accordance with AUP. flights area. Collision area with
I 52°20'57"N  020°55'26"E Activity confirmation in WARSZAWA TMA. See: ENR 2.2.2.
ASM3 of AMC Poland
required 1 HR before
| flights.

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY

AIRAC AMDT 016
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AIRAC effective date 03 MAY 2012
1 2 3 4 5

EP TSA 45B | 52°28'42"N 021°00'13"E 1500 m (5000 ft) | Zgodnie zAUP. Wymagane | Strefa lotéw szybowcow Aeroklubu
52°25'51"N  021°05'18"E 610 m (2000 ft) | potwierdzenie aktywnosci | Warszawskiego. Strefa kolizyjna z
52°26'00"N  021°1219"E w ASM3 AMC Polskana 1 | TMA WARSZAWA. Patrz: ENR

I 52°26'09"N 021°18'20"E godzine przed lotami./In 2.2.2./Warszawski Aero Club glider
52°20'03"N  021°12'51"E accordance with AUP. flights area. Collision area with

I 52°17'19"N  021°06'51"E Activity confirmation in WARSZAWA TMA. See: ENR 2.2.2.
52°15'39"N  021°00'43"E ASM3 of AMC Poland
52°20'57"N  020°55'26"E required 1 HR before

I 52°23'50"N  020°56'40"E flights.
52°28'42"N  021°00"13"E

EP TSA 45C | 52°28'42"N 021°00'13"E 1850 m (6000 ft) | Zgodnie zAUP. Wymagane | Strefa lotéw szybowcow Aeroklubu
52°25'51"N  021°05'18"E 610 m (2000 ft) | potwierdzenie aktywnosci | Warszawskiego. Strefa kolizyjna z
52°26'00"N 021°12'19"E w ASM3 AMC Polskana 1 | TMA WARSZAWA. Patrz: ENR

I 52°32'45"N 021°03'32"E godzine przed lotami./In 2.2.2./Warszawski Aero Club glider
52°28'42"N  021°00'13"E accordance with AUP. flights area. Collision area with
I Activity confirmation in WARSZAWA TMA. See: ENR 2.2.2.
ASM3 of AMC Poland
required 1 HR before
| flights.

EP TSA 45D | 52°38'41"N 020°42'31"E 1500 m (5000 ft) | Zgodnie zAUP. Wymagane | Strefa lotéw szybowcéw Aeroklubu
52°34'57"N  020°49'29"E 610 m (2000 ft) | potwierdzenie aktywnosci | Warszawskiego. Strefa kolizyjna z
52°31'41"N  020°55'05"E w ASM3 AMC Polskana 1 | TMA WARSZAWA. Patrz: ENR

I 52°28'42"N  021°00'13"E godzing przed lotami./In 2.2.2./Warszawski Aero Club glider
52°23'50"N  020°56'40"E accordance with AUP. flights area. Collision area with
I 52°35'29"N  020°36'55"E Activity confirmation in WARSZAWA TMA. See: ENR 2.2.2.
52°38'41"N  020°42'31"E ASM3 of AMC Poland
required 1 HR before
| flights.

EP TSA 45E | 52°31'41"N 020°55'05"E 1850 m (6000 ft) | Zgodnie zAUP. Wymagane | Strefa lotéw szybowcow Aeroklubu
52°34'57"N  020°59'39"E 610 m (2000 ft) | potwierdzenie aktywnosci | Warszawskiego. Strefa kolizyjna z
52°32'45"N  021°03'32"E w ASM3 AMC Polskana 1 | TMA WARSZAWA. Patrz: ENR

I 52°28'42"N 021°00"13"E godzine przed lotami./In 2.2.2./Warszawski Aero Club glider
52°31'41"N  020°55'05"E accordance with AUP. flights area. Collision area with
I Activity confirmation in WARSZAWA TMA. See: ENR 2.2.2.
ASM3 of AMC Poland
required 1 HR before
| flights.

EP TSA 45F | 52°34'57"N 020°49'29"E 1850 m (6000 ft) | Zgodnie z AUP. Wymagane | Strefa lotéw szybowcéw oraz
52°37'53"N  020°54'28"E GND potwierdzenie aktywnosci | skokéw spadochronowych
52°34'57"N  020°59'39"E w ASM3 AMC Polskana 1 | Aeroklubu Warszawskiego. Strefa
52°31'41"N  020°55'05"E godzing przed lotami./In kolizyjna z TMA WARSZAWA.

I 52°34'57"N  020°49'29"E accordance with AUP. Patrz: ENR 2.2.2./Warszawski Aero
Activity confirmation in Club glider flights and parachute
ASM3 of AMC Poland jumping area. Collision area with
required 1 HR before WARSZAWA TMA. See: ENR 2.2.2.
flights.

EP TSA 45G | 52°41"24"N 020°48'12"E FL145 Zgodnie z AUP. Wymagane | Strefa lotow szybowcéw oraz
52°37'53"N  020°54'28"E 610 m (2000 ft) | potwierdzenie aktywnosci | skokéw spadochronowych
52°34'57"N  020°49'29"E w ASM3 AMC Polska na 1 | Aeroklubu Warszawskiego. Strefa
52°38'41"N  020°42'31"E godzing przed lotami./In kolizyjna z TMA WARSZAWA.
52°41'24"N 020°48'12"E accordance with AUP. Patrz: ENR 2.2.2./Warszawski Aero

Activity confirmation in Club glider flights and parachute
ASM3 of AMC Poland jumping area. Collision area with
required 1 HR before WARSZAWA TMA. See: ENR 2.2.2.
flights.
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MIL AIP POLAND

MIL_ENR 2.2.2.1-15

AIRAC effective date 03 MAY 2012
1 2 3 4 5

EP TSA 45H | 52°42'29"N 020°35'35"E FL95 Zgodnie z AUP. Wymagane | Strefa lotow szybowcow Aeroklubu
52°42'37"N  020°46'02"E 1050 m (3500 ft) | potwierdzenie aktywnosci | Warszawskiego. Strefa kolizyjna z
52°41"24"N  020°48'12"E w ASM3 AMC Polskana 1 | TMA WARSZAWA. Patrz: ENR
52°38'41"N 020°42'31"E godzine przed lotami./In 2.2.2./Warszawski Aero Club glider
52°42'29"N  020°35'35"E accordance with AUP. flights area. Collision area with

Activity confirmation in WARSZAWA TMA. See: ENR 2.2.2.
ASM3 of AMC Poland
required 1 HR before

| flights.

EP TSA 451 | 52°42'21"N 020°25'08"E 1500 m (5000 ft) | Zgodnie zAUP. Wymagane | Strefa lotéw szybowcéw Aeroklubu
52°42'29"N 020°35'35"E 1050 m (3500 ft) | potwierdzenie aktywnosci | Warszawskiego. Strefa kolizyjna z
52°38'41"N  020°42'31"E w ASM3 AMC Polskana 1 | TMA WARSZAWA. Patrz: ENR
52°35'29"N  020°36'55"E godzine przed lotami./In 2.2.2./Warszawski Aero Club glider
52°42'21"N 020°25'08"E accordance with AUP. flights area. Collision area with

Activity confirmation in WARSZAWA TMA. See: ENR 2.2.2.
ASM3 of AMC Poland
required 1 HR before
| flights.
1 2 3 4 5

EP TSA 48

EP TSA 48A | 54°22'33"N 018°47'11"E 274 m (900 ft) | Zgodnie z AUP/In NIL
54°19'32"N  018°58'31"E GND accordance with AUP
54°17'30"N  018°52'53"E
54°18'07"N 018°43'57"E
54°22'33"N  018°47'11"E

EP TSA 48B | 54°25'09"N 018°47'50"E 274 m(900ft) | Zgodnie z AUP/In NIL
54°23'00"N  019°00'00"E GND accordance with AUP
54°19'32"N  018°58'31"E
54°22'33"N  018°47'11"E
54°25'09"N  018°47'50"E

EP TSA 48C | 54°19'32"N 018°58'31"E 274 m (900 ft) | Zgodnie z AUP/In NIL
54°17'50"N  019°07'11"E GND accordance with AUP
54°12'54"N  018°59'34"E
54°17'30"N  018°52'53"E
54°19'32"N  018°58'31"E
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MIL AIP POLAND

MIL_ENR 2.2.2.2-1

AIRAC effective date 03 MAY 2012
MIL ENR 2.2.2.2 TRASY DOLOTOWE DO STREF (TFR)
FEEDING ROUTES (TFRs)
Oznaczenie Granice poziome Granice pionowe Okres aktywnosci Uwagi
Designator Lateral limits (m/ft AMSL) Period of activity Remarks
Vertical limits (m/
ft AMSL)
1 2 3 4 5
EP TFRO1 | 53°45'46"N 019°12'42"E FL195 Zgodnie z AUP/In Strefa kolizyjna. Patrz: ENR 2.2.2./
53°48'19"N 019°30'23"E 1050 m (3500 ft) | accordance with AUP Collision area. See: ENR 2.2.2.
53°30'38"N  019°54'43"E
53°28'08"N  019°37'06"E
53°45'46"N 019°12'42"E
EPTFR02 | 54°02'22"N 020°54'12"E FL195 Zgodnie z AUP/In Strefa kolizyjna. Patrz: ENR 2.2.2./
54°05'32"N  021°14'48"E 1050 m (3500 ft) | accordance with AUP Collision area. See: ENR 2.2.2.
53°41'59"N  021°20'31"E
53°39'39"N  021°02'12"E
54°02'22"N  020°54'12"E
EPTFR09 | 53°51'26"N 015°29'31"E FL95 Zgodnie z AUP/In NIL
53°57'11"N  015°45'03"E 1050 m (3500 ft) | accordance with AUP
53°31'49"N  015°56'58"E
53°25'09"N 015°41'29"E
53°51'26"N  015°29'31"E
EPTFR10 | 53°08'21"N 015°17'57"E FL95 Zgodnie z AUP/In NIL
53°19'33"N  015°45'48"E 1050 m (3500 ft) | accordance with AUP
53°0729"N  015°55'01"E
52°56'19"N  015°27'16"E
53°08'21"N  015°17'57"E
EPTFR11 | 54°0319"N 014°52'14"E FL145 Zgodnie z AUP/In Strefa kolizyjna. Patrz: ENR 2.2.2./
54°09'34"N  015°23'12"E FL105 accordance with AUP Collision area. See: ENR 2.2.2.
53°5126"N  015°29'31"E
53°50'49"N  014°57'46"E
54°03'19"N  014°52'14"E
EP TFR12 | 54°04'57"N 016°06'28"E FL95 Zgodnie z AUP/In NIL
54°11'29"N  016°25'04"E 1050 m (3500 ft) | accordance with AUP
53°58'53"N  017°01'23"E
53°51'59"N  016°44'42"E
54°04'57"N  016°06'28"E
EP TFR13 | 53°50'15"N 014°19'27"E FL145 Zgodnie z AUP/In Strefa kolizyjna. Patrz: ENR 2.2.2./
53°47'34"N  014°35'43"E FL95 accordance with AUP Collision area. See: ENR 2.2.2.
53°47'18"N  014°38'58"E
53°45'57"N  014°54'46"E
53°45728"N 014°59'52"E
53°15'40"N  015°12'15"E
53°11'00"N 014°37'00"E
53°50'15"N 014°19'27"E
EPTFR16 | 54°28'28"N 019°29'08"E FL155 Zgodnie z AUP/In Strefa kolizyjna. Patrz: ENR 2.2.2./
54°21'00"N  019°51'00"E FL125 accordance with AUP Collision area. See: ENR 2.2.2.
54°14'36"N  019°41'24"E
54°23'02"N 019°17'53"E
54°28'28"N  019°29'08"E
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MIL AIP POLAND

AIRAC effective date

MIL_ENR 2.2.2.3-1
03 MAY 2012

W przypadku wykonywania lotéw w strefie, powyzej wysokosci przejSciowej, na nastawieniu wysokosciomierza na cisnienie
QNH/QFE, maksymalna wysokos¢ lotow powinna byc¢ tak skalkulowana, aby nie przekraczata opublikowanej gérnej granicy
aktywnej strefy./
For flights performed within the area above the transition altitude and with the altimeter set to a QNH/OFE setting, the maximum
flying altitude should be calculated so as not to exceed the published upper limit of the active area.

MILENR 2.2.2.3 STREFY CZASOWO REZERWOWANE (TRA)

TEMPORARY RESERVED AREAS (TRAs)

Oznaczenie Granice poziome Granice Czestotliwos¢/ Okres Uwagi
Designator Lateral limits pionowe Znak aktywnosci Remarks
(m/ft AMSL) wywotawczy/ Period of
Vertical limits Jezyki activity
(m/ft AMSL) Frequency/Call
sign/Languages
1 2 3 4 5 6

EP TRA 01 | 49°26'00"N 020°19'00"E FL245 Nowy Targ RADIO | Zgodnie zAUP/In | Strefa kolizyjna z TMA
49°13'50"N  020°01'12"E FL95 (122.300 MHz) | accordance with | KRAKOW. Patrz: ENR 2.2.2.
49°14'30"N  019°52'00"E PL AUP Tylko dla lotéw szybowcow
49°24'00"N  019°49'00"E Nowy Targ RADIO na fali. Czestotliwosc¢
49°26'00"N 020°19'00"E (122.700 MHz) organizatora lotéw./Collision

PL area with KRAKOW TMA.
See: ENR 2.2.2. Wave
soaring flights only.
Frequency of flight organizer.
1 2 3 4 5 6

EP TRA 02 | Koto o promieniu 5.0 km i| 1850 m (6000 ft) Pita RADIO Zgodnie z AUP/ | Strefa Aeroklubu Pilskiego.
$rodku w punkcie/Circle of GND (122.400 MHz) | In accordance Czestotliwo$¢ organizatora
radius 5.0 km centred on: PL,EN with AUP lotéw./Area of Pilski Aero
53°1012"N 016°42'45"E Pita RADIO Club. Frequency of flight

(122.700 MHz) organizer.
PLEEN
1 2 3 4 5 6

EP TRA 03

EP TRA 03A | 49°48'40"N  018°50'09"E FL225 Zar RADIO Zgodnie z AUP/ | Strefa kolizyjna z TMA
49°50'01"N 018°57'18"E FL95 (122.800 MHz) | In accordance KRAKOW. Patrz: ENR 2.2.2.
49°50'00"N 019°18'13"E PL with AUP Strefa lotéw szybowcowych.
49°48'41"N  019°2010"E Czestotliwos¢ organizatora
49°42'00"N  019°21'00"E lotéw./Collision area with
49°38'59"N  019°20'42"E KRAKOW TMA. See: ENR
49°32'01"N  019°09'20"E 2.2.2. Glider flights area.
49°32'00"N  018°52'00"E Frequency of flights
49°48'40"N  018°50'09"E organizer.

EP TRA 03B | 49°38'59"N  019°20'42"E FL135 Zar RADIO Zgodnie z AUP/ | Strefa kolizyjna z TMA
49°32'00"N  019°20'00"E FL95 (122.800 MHz) | In accordance KRAKOW. Patrz: ENR 2.2.2.
49°32'01"N  019°09'20"E PL with AUP Strefa lotow szybowcowych.
49°38'59"N  019°20'42"E Czgstotliwo$¢ organizatora

lotéw./Collision area with
KRAKOW TMA. See: ENR
2.2.2. Glider flights area.
Frequency of flights
organizer.
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MIL_ENR 2.2.2.3-2
AIRAC effective date

03 MAY 2012

MIL AIP POLAND

W przypadku wykonywania lotéw w strefie, powyzej wysokosci przejSciowej, na nastawieniu wysoko$ciomierza na ci$nienie
QNH/QFE, maksymalna wysokos¢ lotow powinna by¢ tak skalkulowana, aby nie przekraczata opublikowanej gérnej granicy
aktywnej strefy./
For flights performed within the area above the transition altitude and with the altimeter set to a QNH/OFE setting, the maximum

flying altitude should be calculated so as not to exceed the published upper limit of the active area.

1 2 3 4 5 6
EPTRA 04 | 52°11'42'N 021°06'26"E FL195 Warszawa Zgodnie z AUP/ | Strefa kolizyjna z TMA
52°06'25"N  021°11'45"E 610 m (2000 ft) ZBLIZANIE In accordance WARSZAWA. Patrz: ENR
52°07'38"N  021°14'46"E (128.800 MHz) | with AUP 2.2.2. Przestrzen klasy C.
52°13'35"N  021°09'06"E PL Zapewniana stuzba ATC./
52°11'42"'N  021°06'26"E Warszawa Collision area with
APPROACH WARSZAWA TMA. See: ENR
(128.800 MHz) 2.2.2. Class C airspace. ATC
EN service provided.
1 2 3 | 4 5 6
EP TRA 06
EP TRA 06A | 51°59'27"N 021°14'06"E FL195 Warszawa Zgodnie z AUP/ | Strefa kolizyjna z TMA
dalej wzdiuz Wisty/then along | 610 m (2000 ft) ZBLIZANIE In accordance WARSZAWA. Patrz: ENR
Vistula River (128.800 MHz) | with AUP 2.2.2. Przestrzen klasy C.
51°51'45"N  021°17'07"E PL Zapewniana stuzba ATC./
51°49'00"N  021°24'00"E Warszawa Collision area with
51°57'29"N  021°33'15"E APPROACH WARSZAWA TMA. See: ENR
51°59'27"N  021°14'06"E (128.800 MHz) 2.2.2. Class C airspace. ATC
EN service provided.
EPTRA 06B| 51°57'29"N 021°33'15"E FL195 Warszawa Zgodnie z AUP/ | Strefa kolizyjna z TMA
51°52'50"N  021°28'10"E 610 m (2000 ft) ZBLIZANIE In accordance | WARSZAWA. Patrz: ENR
51°53'41"N  021°36'48"E (128.800 MHz) | with AUP 2.2.2. Przestrzen klasy C.
51°57'23"N  021°34'21"E PL Zapewniana stuzba ATC./
51°5729"N  021°33'15"E Warszawa Collision area with
APPROACH WARSZAWA TMA. See: ENR
(128.800 MHz) 2.2.2. Class C airspace. ATC
EN service provided.
1 2 3 4 5 6
EPTRA 07 | 51°17'40"N 016°50'08"E 1700 m (5500 ft) | SzymanéwRADIO | Zgodnie z AUP./ | Strefa kolizyjna z TMA
51°11'47"N  017°11'36"E 640 m (2100 ft) | (122.800 MHz) | In accordance POZNAN SOUTH. PatrzENR
51°10'25"N  017°11'40"E PL with AUP. 2.2.2./Collision area with
51°09'56"N  017°09'56"E POZNAN SOUTH TMA. See
51°10'03"N  017°02'17"E ENR2.22.
51°10'08"N  016°57'13"E
51°14'51"N  016°51'20"E
51°17'40"N  016°50'08"E
UWAGI/REMARKS
Przestrzen niesklasyfikowana./Unclassified airspace.
Loty w strefie wytacznie zgodnie z przepisami VFR (VMC) oraz z predko$ciami ponizej 250 kt IAS./Flights within the TRA to
be performed only under VFR (VMC) and at speeds below 250 kt IAS.
Potudniowa granica strefy TRA 07B oraz TRA07C przebiega po Autostradowej Obwodnicy Wroctawia./The southern borders
of TRA 07B and TRA 07C run along the Wroctaw Motorway Bypass.
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MIL AIP POLAND MIL_ENR 2.2.2.3-3
AIRAC effective date 03 MAY 2012

W przypadku wykonywania lotéw w strefie, powyzej wysokosci przejSciowej, na nastawieniu wysokosciomierza na cisnienie
QNH/QFE, maksymalna wysokos¢ lotow powinna byc¢ tak skalkulowana, aby nie przekraczata opublikowanej gérnej granicy
aktywnej strefy./

For flights performed within the area above the transition altitude and with the altimeter set to a QNH/OFE setting, the maximum
flying altitude should be calculated so as not to exceed the published upper limit of the active area.

1 2 3 4 5 6
EP TRA 08 | Koto o promieniu 10.0 km i FL95 Rybnik RADIO | Zgodnie z AUP/ | Strefa kolizyjna z TMA
$rodku w punkcie/Circle of | 1700 m (5500 ft)|  (122.400 MHz) | In accordance KRAKOW. Patrz: ENR 2.2.2.
radius 10.0 km centred on: PL with AUP Czestotliwo$¢ organizatora
50°04'15"N 018°37'42"E lotéw./Collision area with
KRAKOW TMA. See: ENR
2.2.2. Frequency of flights
organizer.
1 2 3 4 5 6
EPTRA 09 | 51°38'35"N 017°44'22"E FL175 Michatkéw RADIO | Zgodnie z AUP/ | Tylko dla skokow
dalej tuk o promieniu 10.0 km| 1700 m (5500 ft) |  (122.200 MHz) | In accordance spadochronowych.
i $rodku w punkcie/from this PL with AUP Czestotliwos¢ organizatora
point the arc of circle of 10.0 skokow./For parachute
km radius centred at point: jumping only. Frequency of
51°42'10"N 017°50'50"E jumps organizer.
51°42'04"N  017°59'30"E
51°38'35"N  017°44'22"E
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MIL_ENR 2.2.2.3-4 MIL AIP POLAND

AIRAC effective date 03 MAY 2012

W przypadku wykonywania lotéw w strefie, powyzej wysokosci przejSciowej, na nastawieniu wysoko$ciomierza na ci$nienie
QNH/QFE, maksymalna wysokos¢ lotow powinna by¢ tak skalkulowana, aby nie przekraczata opublikowanej gérnej granicy
aktywnej strefy./

For flights performed within the area above the transition altitude and with the altimeter set to a QNH/OFE setting, the maximum
flying altitude should be calculated so as not to exceed the published upper limit of the active area.

1 2 3 4 5 6
EP TRA 10
EP TRA 10A | 50°22'43"N 021°45'10"E 2000 m (6500 ft) Mielec Zgodnie z AUP/ | Przestrzen klasy G./Class G
50°28'05"N  022°23'20"E GND INFORMACJA | In accordance airspace.
50°16'25"N  022°11'30"E (119.100 MHz) | with AUP
50°18'36"N  021°44'12"E PL
50°22'43"N  021°45'10"E Mielec
INFORMATION
(119.100 MHz)
EN
EP TRA 10B | 50°28'05"N 022°23'20"E 2000 m (6500 ft Mielec Zgodnie z AUP/ | Przestrzen klasy G./Class G
50°30'34"N  022°39'08"E 550 m (1804 ft) INFORMACJA | In accordance airspace.
50°20'51"N  022°47'55"E (119.100 MHz) | with AUP
50°15'16"N 022°25'16"E PL
50°16'25"N  022°11'30"E Mielec
50°28'05"N 022°23'20"E INFORMATION
(119.100 MHz)
EN
EPTRA 10C| 50°22'43'"N 021°45'10"E FL115 Mielec Zgodnie z AUP/ | Przestrzen klasy G./Class G
50°18'36"N 021°44'12"E GND INFORMACJA | In accordance airspace.
50°06'00"N 021°22'00"E (119.100 MHz) | with AUP
50°10'21"N  020°59'11"E PL
50°1826"N 021°04'36"E Mielec
50°26'27"N 021°17'33"E INFORMATION
50°22'43"N  021°45'10"E (119.100 MHz)
EN
EP TRA 10D | 50°30'34"N 022°39'08"E 2000 m (6500 ft Mielec Zgodnie z AUP/ | Przestrzen klasy G./Class G
50°33'12"N  022°56'03"E 550 m (1804 ft) INFORMACJA | In accordance airspace.
50°22'43"N  022°55'37"E (119.100 MHz) | with AUP
50°20'51"N  022°47'55"E PL
50°30'34"N  022°39'08"E Mielec
INFORMATION
(119.100 MHz)
EN
1 2 3 4 5 6
EPTRA 11
EP TRA 11A | 50°22'43"N 021°45'10"E FL115 Rzeszéw WIEZA | Zgodnie z AUP/ | Strefa kolizyjna z TMA
50°28'05"N 022°2320"E 2000 m (6500 ft) |  (126.800 MHz) | In accordance RZESZOW. Patrz: ENR
50°16'25"N  022°11'30"E PL with AUP 2.2.2. Przestrzen klasy C.
50°18'36"N 021°44'12"E Rzeszéw TOWER Zapewniana stuzba ATC./
50°22'43"N  021°45'10"E (126.800 MHz) Collision area with
EN RZESZOW TMA. See: ENR
2.2.2. Class C airspace. ATC
service provided.
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MIL AIP POLAND

AIRAC effective date

MIL_ENR 2.2.2.3-5
03 MAY 2012

W przypadku wykonywania lotéw w strefie, powyzej wysokosci przejSciowej, na nastawieniu wysokosciomierza na cisnienie
QNH/QFE, maksymalna wysokos¢ lotow powinna byc¢ tak skalkulowana, aby nie przekraczata opublikowanej gérnej granicy
aktywnej strefy./
For flights performed within the area above the transition altitude and with the altimeter set to a QNH/OFE setting, the maximum

flying altitude should be calculated so as not to exceed the published upper limit of the active area.

1 2 3 4 5 6
EP TRA 11B| 50°28'05"N 022°2320"E FL115 Rzeszéw WIEZA | Zgodnie z AUP/ | Strefa kolizyjna z TMA
50°30'34"N  022°39'08"E 2000 m (6500 ft) |  (126.800 MHz) | In accordance RZESZOW. Patrz: ENR
50°20'51"N  022°47'55"E PL with AUP 2.2.2. Przestrzen klasy C.
50°15'16"N 022°25'16"E Rzeszéw TOWER Zapewniana stuzba ATC./
50°16'25"N  022°11'30"E (126.800 MHz) Collision area with
50°28'05"N  022°23'20"E EN RZESZOW TMA. See: ENR
2.2.2. Class C airspace. ATC
service provided.
1 2 3 4 5 6
EP TRA 12 | Koto o promieniu 10.0 km i FL95 Jelenia Géra Zgodnie z AUP/ | Tylko dla skokéw
$rodku w punkcie/Circle of| 2000 m (6500 ft) | RADIO (122.900 | In accordance spadochronowych.
radius 10.0 km centred on: MHz) with AUP Czestotliwo$¢ organizatora
50°53'55"N  015°47'08"E PL skokow./For parachute
jumping only. Frequency of
jumps organizer.
1 2 3 4 5 6
EP TRA 13 | Koto o promieniu 10.0 km i FL145 Dajtki RADIO | Zgodnie z AUP/ | Strefa kolizyjna z TMA
$rodku w punkcie/Circle of| 2000 m (6500 ft) | (122.900 MHz) | In accordance GDANSK. Tylko dla skokow
radius 10.0 km centred on: PL,EN with AUP spadochronowych.
53°44'47"N 020°22'44"E Czestotliwo$¢ organizatora
skokow./Collision area with
GDANSK TMA. For
parachute jumping only.
Frequency of jumps
organizer.
1 2 3 4 5 6
EPTRA 14 | 52°34'54"N 016°57'46"E 2000 m (6500 ft) | Kobylnica RADIO | Zgodnie z AUP/ | Strefa kolizyjna z TMA
52°27'30"N 017°16'09"E 503 m (1650 ft) (122.900 MHz) | In accordance POZNAN. Patrz: ENR 2.2.2.
52°2521"N 017°14'01"E PL with AUP Czestotliwo$¢ organizatora
52°24'29"N  017°06'02"E lotéw./Collision area with
52°26'13"N  016°59'20"E POZNAN TMA. See: ENR
52°30'58"N  016°58'53"E 2.2.2. Frequency of flights
52°34'54"N  016°57'46"E organizer.
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MIL_ENR 2.2.2.3-6

AIRAC effective date 03 MAY 2012

MIL AIP POLAND

W przypadku wykonywania lotéw w strefie, powyzej wysokosci przejSciowej, na nastawieniu wysoko$ciomierza na ci$nienie
QNH/QFE, maksymalna wysokos¢ lotow powinna by¢ tak skalkulowana, aby nie przekraczata opublikowanej gérnej granicy
aktywnej strefy./
For flights performed within the area above the transition altitude and with the altimeter set to a QNH/OFE setting, the maximum

flying altitude should be calculated so as not to exceed the published upper limit of the active area.

1 2 3 4 5 6
EP TRA 15A | 54°09'00"N 019°00'00"E FL195 MALBORK Zgodnie z AUP/ | Strefa kolizyjna z TMA
I 54°07'36"N  019°15'10"E 1350 m (4500 ft) ZBLIZANIE In accordance GDANSK. Patrz: ENR 2.2.2.
53°52'38"N  019°07'04"E (119.925 MHz) | with AUP Wojskowa stuzba ruchu
53°5121"N  018°51'23"E 240.550 (UHF) lotniczego pracujaca w
54°03'20"N 018°51'59"E PL oparciu o przepisy i
54°09'00"N  019°00'00"E MALBORK procedury wojskowe./
APPROACH Collision area with GDANSK
I (119.925 MHz) TMA. See: ENR 2.2.2. MIL
240.550 (UHF) ATS operating on the basis of
EN military regulations and
MALBORK procedures.
ZBLIZANIE
(128.500 MHz)
PL
MALBORK
APPROACH
(128.500 MHz)
EN
EP TRA 15B| 54°07'36"N 019°15'10"E FL195 MALBORK Zgodnie z AUP/ | Strefa kolizyjna z TMA
I 54°07'21"N  019°17'47"E FL95 ZBLIZANIE In accordance GDANSK. Patrz: ENR 2.2.2.
54°06'41"N  019°28'37"E (119.925 MHz) | with AUP Wojskowa stuzba ruchu
53°54'30"N  019°30'30"E 240.550 (UHF) lotniczego pracujaca w
53°52'38"N  019°07'04"E PL oparciu o przepisy i
54°07'36"N  019°15'10"E MALBORK procedury wojskowe./
APPROACH Collision area with GDANSK
I (119.925 MHz) TMA. See: ENR 2.2.2. MIL
240.550 (UHF) ATS operating on the basis of
EN military regulations and
MALBORK procedures.
ZBLIZANIE
(128.500 MHz)
PL
MALBORK
APPROACH
(128.500 MHz)
EN
AIRAC AMDT 016 POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
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MIL AIP POLAND

AIRAC effective date

MIL_ENR 2.2.2.3-7
03 MAY 2012

W przypadku wykonywania lotéw w strefie, powyzej wysokosci przejSciowej, na nastawieniu wysokosciomierza na cisnienie
QNH/QFE, maksymalna wysokos¢ lotow powinna byc¢ tak skalkulowana, aby nie przekraczata opublikowanej gérnej granicy
aktywnej strefy./
For flights performed within the area above the transition altitude and with the altimeter set to a QNH/OFE setting, the maximum

flying altitude should be calculated so as not to exceed the published upper limit of the active area.

51°57'09"N  021°21'09"E

1 2 3 4 5 6
EP TRA 15C| 53°5121"N 018°51'23"E FL195 MALBORK Zgodnie z AUP/ | Strefa kolizyjna z TMA
I 53°52'38"N  019°07'04"E GND ZBLIZANIE In accordance GDANSK. Patrz: ENR 2.2.2.
53°54'30"N  019°30'30"E (119.925 MHz) | with AUP Wojskowa stuzba ruchu
53°48728"N 019°31'25"E 240.550 (UHF) lotniczego pracujaca w
53°45'46"N 019°12'42"E PL oparciu o przepisy i
53°43'19"N  018°50'59"E MALBORK procedury wojskowe./
53°5121"N  018°51'23"E APPROACH Collision area with GDANSK
I (119.925 MHz) TMA. See: ENR 2.2.2. MIL
240.550 (UHF) ATS operating on the basis of
EN military regulations and
MALBORK procedures.
ZBLIZANIE
(128.500 MHz)
PL
MALBORK
APPROACH
(128.500 MHz)
EN
1 2 3 4 5 6
EPTRA 16 | Kolo o promieniu 10.0 km i FL95 Kamien RADIO | Zgodnie z AUP/ | Czestotliwo$¢ organizatora
srodku w punkcie/Circle of GND (120.300 MHz) | In accordance lotéw./Frequency of flights
radius 10.0 km centred on: PL,EN with AUP organizer.
50°31'45"N  018°05'07"E
1 2 3 4 5 6
EP TRA 17 | 52°07'24"N  016°00'52"E 500 m (1640 ft) Zielona Géra | Zgodnie z AUP/ | Przestrzen klasy C. Strefa
52°07'24"N  016°10'38"E GND WIEZA (118.750 | In accordance kolizyjna z CTR ZIELONA
52°04'55"N  016°08'52"E MHz) with AUP GORA/Babimost. Patrz: ENR
52°02'43"N  016°00'18"E PL 2.2.2.[Class C airspace.
52°07'24"N  016°00'52"E Zielona Goéra Collision area with ZIELONA
TOWER (118.750 GORA/Babimost CTR. See:
MHz) ENR2.2.2.
EN
1 2 3 4 5 6
EPTRA 18 | Kolo o promieniu 5.0 km i| 450 m (1476 ft)| Sobienie RADIO | Zgodnie zAUP./ | Czgstotliwos¢ organizatora
$rodku w punkcie/Circle of GND (135.175 MHz) | In accordance lotéw./Frequency of flights
radius 5.0 km centred on: PL with AUP. organizer.

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
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MIL_ENR 2.2.2.3-8

AIRAC effective date 03 MAY 2012

MIL AIP POLAND

W przypadku wykonywania lotéw w strefie, powyzej wysokosci przejSciowej, na nastawieniu wysoko$ciomierza na ci$nienie
QNH/QFE, maksymalna wysokos¢ lotow powinna by¢ tak skalkulowana, aby nie przekraczata opublikowanej gérnej granicy
aktywnej strefy./
For flights performed within the area above the transition altitude and with the altimeter set to a QNH/OFE setting, the maximum

flying altitude should be calculated so as not to exceed the published upper limit of the active area.

1 2 3 4 5 6
EPTRA 21A| 54°20'32"N 016°04'59"E FL95 Dartowo INFO | Zgodnie z AUP/ | Wojskowa stuzba ruchu
I 54°35'43"N  016°26'44"E 1050 m (3500 ft) |  (128.500 MHz) | In accordance lotniczego pracujaca w
54°32'37"N  016°32'43"E PL.EN with AUP. oparciu o przepisy i
54°29'26"N 016°40'09"E procedury wojskowe. EN - po
54°17'42"N  016°23'01"E uzgodnieniu z
54°17'16"N  016°12'11"E wyprzedzeniem 24 HR./MIL
54°20'32"N  016°04'59"E ATS operating on the basis of
military regulations and
procedures. EN - after
consultation, 24 HR in
advance.
EP TRA 21B| 54°20'32'N 016°04'59"E 1700 m (5500 ft)|  Darfowo INFO | Zgodnie zAUP/ | Wojskowa stuzba ruchu
54°28'36"N 015°58'04"E GND (128.500 MHz) | In accordance lotniczego pracujaca w
54°40'45"N 016°16'57"E PL.EN with AUP oparciu o przepisy i
54°35'43"N  016°26'44"E procedury wojskowe. EN - po
54°20'32"N  016°04'59"E uzgodnieniu z
wyprzedzeniem 24 HR./MIL
ATS operating on the basis of
military regulations and
procedures. EN - after
consultation, 24 HR in
advance.
EPTRA 21C| 54°17'42'"N 016°23'01"E 1700 m (5500 ft)|  Darfowo INFO | Zgodnie z AUP/ | Wojskowa stuzba ruchu
54°29'26"N 016°40'09"E GND (128.500 MHz) | In accordance lotniczego pracujaca w
54°27'02"N 016°45'34"E PLEN with AUP oparciu o przepisy i
54°1827"N 016°38'23"E procedury wojskowe. EN - po
54°17'42"N  016°23'01"E uzgodnieniu z
wyprzedzeniem 24 HR./MIL
ATS operating on the basis of
military regulations and
procedures. EN - after
consultation, 24 HR in
advance.
1 2 3 4 5 6
EP TRA 22A| 52°51'11"N 018°11'57"E FL135 Inowroctaw INFO | Zgodnie z AUP/ | Wojskowa stuzba ruchu
52°53'02"N 018°17'28"E 1050 m (3500 ft)|  (128.500 MHz) | In accordance lotniczego pracujaca w
52°53'43"N  018°20'49"E PLEN with AUP oparciu o przepisy i
52°51'35"N 018°31'45"E procedury wojskowe./MIL
52°45'22"N 018°22'13"E ATS operating on the basis of
52°44'47"N 018°17'25"E military regulations and
52°45'36"N 018°15'44"E procedures.
52°47'18"N  018°1217"E
52°51'11"N 018°11'57"E
EP TRA 22B | 52°51'35"N 018°31'45"E 1700 m (5500 ft) | Inowroctaw INFO | Zgodnie z AUP/ | Wojskowa stuzba ruchu
52°50'10"N  018°39'30"E GND (128.500 MHz) | In accordance lotniczego pracujaca w
52°42'30"N  018°43'50"E PLEN with AUP oparciu o przepisy i
52°45722"N 018°22'13"E procedury wojskowe./MIL
52°51'35"N  018°31'45"E ATS operating on the basis of
military regulations and
procedures.
AIRAC AMDT 016 POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
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MIL_ENR 2.2.2.3-10 MIL AIP POLAND
AIRAC effective date 03 MAY 2012

W przypadku wykonywania lotéw w strefie, powyzej wysokosci przejSciowej, na nastawieniu wysoko$ciomierza na ci$nienie
QNH/QFE, maksymalna wysokos¢ lotow powinna by¢ tak skalkulowana, aby nie przekraczata opublikowanej gérnej granicy
aktywnej strefy./

For flights performed within the area above the transition altitude and with the altimeter set to a QNH/OFE setting, the maximum
flying altitude should be calculated so as not to exceed the published upper limit of the active area.

1 2 3 4 5 6
EP TRA 23C| 52°07'27"N 019°14'32"E 457 m (1500 ft) teczyca INFO | Zgodnie z AUP/ | Wojskowa stuzba ruchu
52°06'18"N 019°23'45"E GND (128.500 MHz) | In accordance lotniczego pracujaca w
52°02'32"N 019°22'54"E PL with AUP oparciu o przepisy i
52°03'34"N  019°13'26"E procedury wojskowe./MIL
52°07'27"N 019°14'32"E ATS operating on the basis of
military regulations and
procedures.
EPTRA 23D | 52°06'18"N 019°23'45"E 396 m (1300 ft) teczyca INFO | Zgodnie z AUP/ | Wojskowa stuzba ruchu
52°01"28"N 019°33'38"E GND (128.500 MHz) | In accordance lotniczego pracujaca w
51°55'42"N  019°32'25"E PL with AUP oparciu o przepisy i
51°54'45"N  019°30'38"E procedury wojskowe./MIL
51°5524"N  019°21'18"E ATS operating on the basis of
52°06'18"N 019°23'45"E military regulations and
procedures.
EP TRA 23E | 51°5524"N 019°21'18"E 457 m (1500 ft) teczyca INFO | Zgodnie z AUP/ | Wojskowa stuzba ruchu
51°52'34"N  019°10'13"E GND (128.500 MHz) | In accordance lotniczego pracujaca w
51°53'11"N  019°05'30"E PL with AUP oparciu o przepisy i
51°5725"N  019°07'06"E procedury wojskowe./MIL
51°5524"N 019°21'18"E ATS operating on the basis of
military regulations and
procedures.
EP TRA 23F | 51°53'11"N 019°05'30"E 457 m (1500 ft) teczyca INFO | Zgodnie z AUP/ | Wojskowa stuzba ruchu
51°54'37"N  018°54'30"E GND (128.500 MHz) | In accordance lotniczego pracujaca w
51°58'56"N 018°56'14"E PL with AUP oparciu o przepisy i
51°57'25"N  019°07'06"E procedury wojskowe./MIL
51°53'11"N  019°05'30"E ATS operating on the basis of
military regulations and
procedures.
EP TRA| 52°08'26"N 018°50'38"E 396 m (1300 ft) teczyca INFO | Zgodnie zAUP/ | Wojskowa stuzba ruchu
236 52°09'10"N 019°00'22"E GND (128.500 MHz) | In accordance lotniczego pracujaca w
51°54'37"N  018°54'30"E PL with AUP oparciu o przepisy i
51°55'35"N  018°51'23"E procedury wojskowe./MIL
51°5917"N 018°4717"E ATS operating on the basis of
52°08'26"N 018°50'38"E military regulations and
procedures.
1 2 3 4 5 6
I EP TRA 24A| 51°42'20"N 020°06'30"E FL135 TOMASZOW Zgodnie z AUP/ | Strefa kolizyjna z TMA
51°37'01"N  020°15'37"E 1700 m (5500 ft) |  INFO (128.500 | In accordance WARSZAWA. Patrz: ENR
I 51°29'50"N  020°09'40"E MHz) with AUP 2.2.2. Wojskowa stuzba
51°37'01"N  019°57'39"E PLEN ruchu lotniczego pracujgca w
51°42'20"N  020°06'30"E oparciu o przepisy i
procedury wojskowe./
I Collision area with
WARSZAWA TMA. See:
| ENR 2.2.2. MIL ATS
operating on the basis of
military regulations and
procedures.
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MIL AIP POLAND

AIRAC effective date

MIL_ENR 2.2.2.3-11
03 MAY 2012

W przypadku wykonywania lotéw w strefie, powyzej wysokosci przejSciowej, na nastawieniu wysokosciomierza na cisnienie
QNH/QFE, maksymalna wysokos¢ lotow powinna byc¢ tak skalkulowana, aby nie przekraczata opublikowanej gérnej granicy
aktywnej strefy./
For flights performed within the area above the transition altitude and with the altimeter set to a QNH/OFE setting, the maximum

flying altitude should be calculated so as not to exceed the published upper limit of the active area.

1 2 3 4 5 6

EP TRA 24X | 51°34'59"N 020°21'47"E 457 m (1500 ft) TOMASZOW | Zgodnie z Patrz Uwagi./See Remarks.
51°29'56"N  020°30'48"E GND INFO (128.500 | NOTAM./In
51°26'38"N  020°28'03"E MHz) accordance with
51°22'36"N  020°20'21"E PL,EN NOTAM.
51°25'36"N  020°08'15"E
51°28'44"N  020°16'49"E
51°34'59"N  020°21'47"E

EP TRA 24Y| 51°32'45"N 019°4919"E 457 m (1500 ft) TOMASZOW | Zgodnie z Patrz Uwagi./See Remarks.
51°3824"N 019°45'46"E GND INFO (128.500 | NOTAM./In
51°44'07"N  019°50'41"E MHz) accordance with
51°45'55"N  019°55'21"E PL.EN NOTAM.
51°44'44"N  020°01'08"E
51°39'08"N  019°54'05"E
51°32'45"N 019°49'19"E

UWAGI/REMARKS
Loty innych uzytkownikéw w przestrzeni powietrznej wyznaczonej granicami segmentu sa mozliwe jedynie po
wcze$niejszym nawigzaniu tacznoéci z FIS (nie pézniej niz 5 MIN przed planowanym wiotem). W czasie wykonywania lotu
w wyzej wymienionej przestrzeni uzytkownik powinien pozosta¢ na tacznosci z FIS./
Flights performed by other airspace users within the area delimited by the segment boundaries are allowed only after
establishing radio contact with FIS (not later than 5 MIN in advance of the planned entry). When performing a flight within
this area, an airspace user should remain on the FIS frequency.

1 2 3 4 5 6

EP TRA 26A| 50°22'00"N 018°33'00"E FL95 Gliwice RADIO | Zgodnie z AUP/ | Strefa kolizyjna z TMA
50°20'28"N  018°53'00"E 1050 m (3500 ft) |  (122.300 MHz) | In accordance KRAKOW. Strefa lotow
50°10'00"N  018°51'30"E PL with AUP aeroklubowych z lotnisk
50°11'00"N 018°33'00"E EPKM i EPGL. Czestotliwos¢
50°22'00"N 018°33'00"E organizatora lotow./Collision

area with KRAKOW TMA.
Area of Aero Club flights from
EPKM and EPGL
aerodromes. Frequency of
flights organizer.

EP TRA 26B| 50°20'28"N 018°53'00"E FL95 Katowice RADIO | Zgodnie z AUP/ | Strefa kolizyjna z TMA
50°17'41"N  019°11'44"E 1050 m (3500 ft) |  (122.900 MHz) | In accordance KRAKOW. Strefa lotow
50°09'00"N  019°10'00"E PL with AUP aeroklubowych z lotnisk
50°10'00"N 018°51'30"E EPKM i EPGL. Czgstotliwos¢
50°20'28"N  018°53'00"E organizatora lotéw./Collision

area with KRAKOW TMA.
Area of Aero Club flights from
EPKM and EPGL
aerodromes. Frequency of
flights organizer.

1 2 3 4 5 6

EP TRA 33 | Kolo o promieniu 10.0 km i FL155 Piotrkéw RADIO | Zgodnie z AUP/ | Tylko dla skokéw
$rodku w punkcie/Circle of| 1700 m (5500 ft) |  (122.400 MHz) | In accordance spadochronowych.
radius 10.0 km centred on: PL with AUP Czestotliwos¢ organizatora
51°20'57"N  019°46'54"E skokow./For parachute

jumping only. Frequency of
jumps organizer.

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
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MIL AIP POLAND

AIRAC effective date

MIL_ENR 2.2.2.3-13
03 MAY 2012

W przypadku wykonywania lotéw w strefie, powyzej wysokosci przejSciowej, na nastawieniu wysokosciomierza na cisnienie
QNH/QFE, maksymalna wysokos¢ lotow powinna byc¢ tak skalkulowana, aby nie przekraczata opublikowanej gérnej granicy
aktywnej strefy./
For flights performed within the area above the transition altitude and with the altimeter set to a QNH/OFE setting, the maximum

flying altitude should be calculated so as not to exceed the published upper limit of the active area.

1 2 3 4 5 6
EP TRA 39 | 50°51'54"N 016°4017"E FL175 Mirostawice Zgodnie z AUP/ | Strefa kolizyjna z TMA
50°58'37"N  016°42'16"E 640 m (2100 ft) | RADIO (122.600 | In accordance POZNAN SOUTH. Patrz:
50°59'13"N  016°47'40"E MHz) with AUP. ENR 2.2.2./Collision area
50°55'44"N 016°52'50"E PL with POZNAN SOUTH TMA.
50°49'01"N  016°51'03"E See: ENR2.2.2.
50°51'54"N  016°40'17"E
1 2 3 4 5 6
EP TRA 42 | 50°49'44"N 015°31'27"E FL235 Jelenia Géra Zgodnie z AUP/ | Tylko dla lotéw szybowcow
50°53'55"N  015°47'08"E GND RADIO (122.900 | In accordance na fali. Czestotliwosc¢
50°4220"N  016°00'18"E MHz) with AUP organizatora lotow./Wave
50°49'44"N  015°31°27"E PL soaring flights only.
Frequency of flights
organizer.
1 2 3 4 5 6
EP TRA 43 | 53°23'59"N 014°23'04"E FL95 Szczecin RADIO | Zgodnie z AUP/ | Strefa kolizyjna z TMA
53°28'56"N 014°45'20"E 1700 m (5500 ft) |  (122.200 MHz) | In accordance SZCZECIN. Patrz: ENR
I 53°18'32"N  014°57'59"E PL with AUP 2.2.2. Tylko dla skokéw
53°10'40"N  014°22'39"E spadochronowych i
I nastepnie na poinoc wzdtuz szybowcow. Czestotliwose
granicy FIR EPWW do punktu/ organizatora skokow/lotow./
then northbound along the Collision area with
EPWW FIR boundary to the SZCZECIN TMA. See: ENR
I point: 2.2.2. For parachute jumping
53°23'59"N 014°23'04"E and gliders only. Frequency
of flights/jumps organizer.
1 2 3 4 5 6
EP TRA 46 | Koto o promieniu 10.0 km i FL135 Przylep RADIO | Zgodnie z AUP/ | Tylko dla skokéw
$rodku w punkcie/Circle of| 1700 m (5500 ft)| (122.800 MHz) | In accordance spadochronowych.
radius 10.0 km centred on: PL with AUP Czestotliwos¢ organizatora
51°58'44"N  015°27'50"E skokow./For parachute
jumping only. Frequency of
flights organizer.

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
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MIL AIP POLAND

AIRAC effective date

MIL_ENR 2.2.2.3-15
03 MAY 2012

W przypadku wykonywania lotéw w strefie, powyzej wysokosci przejSciowej, na nastawieniu wysokosciomierza na cisnienie
QNH/QFE, maksymalna wysokos¢ lotow powinna byc¢ tak skalkulowana, aby nie przekraczata opublikowanej gérnej granicy
aktywnej strefy./
For flights performed within the area above the transition altitude and with the altimeter set to a QNH/OFE setting, the maximum

flying altitude should be calculated so as not to exceed the published upper limit of the active area.

1 2 3 4 5 6
EPTRA 52 | 53°18'22'N 018°44'57"E FL440 WarszawaRADAR | Zgodnie z AUP/ | Przestrzer klasy C.

52°29'01"N  019°10'10"E FL95 (139.000 MHz) | In accordance Zapewniana stuzba ACC

52°42'47"N  016°53'06"E PLEN with AUP OAT. Tylko dla lotéw

52°55'16"N 016°45'23"E WarszawaRADAR prébnych z lotniska EPBY.

53°1822"N 018°44'57"E (339.850 MHz) Dostepno$¢ ograniczona,

PL,EN patrz UWAGA./Class C
airspace. ACC OAT service
provided. For training flights
only from EPBY aerodrome.
Availability limited, see
REMARKS.
UWAGI/REMARKS

1) Strefy dostepne wytacznie w okresach wymienionych ponizej./Areas available only in periods listed below.

01 JAN-31 DEC MON - FRI 0800-1000 (0700-0900) UTC'
") - patrz/see MIL GEN 2.1
1 2 3 4 5 6
EP TRA 53 | 54°06'20"N 019°14'30"E FL440 WarszawaRADAR | Zgodnie z AUP/ | Przestrzen klasy C.
54°19'09"N 020°48'23"E FL95 (138.000 MHz) | In accordance Zapewniana stuzba ACC
54°18'07"N  021°14'55"E PLEN with AUP OAT. Tylko dla lotéw
54°05'38"N  021°17'26"E WarszawaRADAR prébnych z lotniska EPMB./
53°45'37"N  019°03'18"E (278.600 MHz) Class C airspace. ACC OAT
54°06'20"N  019°14'30"E PLEN service provided. For training
flights only from EPMB
aerodrome.
1 2 3 4 5 6
EP TRA 55 | Koto o promieniu 10.0 km i FL145 Nowy Targ RADIO | Zgodnie z AUP/ | Strefa kolizyjna z TMA
I $rodku w punkcie/Circle of | 1700 m (5500 ft) | (122.300 MHz) | In accordance KRAKOW. Patrz: ENR 2.2.2.
radius 10.0 km centred on: PL with AUP Tylko dla skokéw
49°27'45"N  020°03'01"E spadochronowych i
szybowcdw. Czestotliwosc
organizatora skokow/lotow./
Collision area with KRAKOW
| TMA. See: ENR 2.2.2. For
parachute jumping and
gliders only. Frequency of
jumps/ glider flights organizer.
1 2 3 4 5 6
EP TRA 56 | Koto o promieniu 10.0 km i FL145 Radawiec RADIO | Zgodnie z AUP/ | Tylko dla skokéw
$rodku w punkcie/Circle of | 1700 m (5500 ft)|  (122.400 MHz) | In accordance spadochronowych.
radius 10.0 km centred on: PL with AUP Czestotliwo$¢ organizatora

51°11'00"N  022°23'00"E

skokéw./For parachute
jumping only. Frequency of
jumps organizer.

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY

AIRAC AMDT 016



AONIOV SIOINYIS NOILYOIAVN HIV HSITOd
rINZYLIIMOd I9NTOIZ VIONIOV YHS10d

LAWY OVHIV

910

1 2 3 4 5 6
. MATZ 53°50"29"N  016°23'55"E FL95 H24 SWIDWIN INFO (127.500 |W MATZ dziata wojskowa stuzba ruchu
SWIDWIN E (EPSNE)  |53°50'00"N 016°26'00"E 1050 m (3500 ft) MHz) lotniczego pracujgca w oparciu o przepisy i
53°37'00"N 016°27'00"E PL,EN procedury wojskowe.
53°34'24"N 016°12'39"E SWIDWIN INFO (128.500 |EN po uzgodnieniu, z wyprzedzeniem minimum
53°50'29"N  016°23'55"E MHz) 24 HR.
PLEEN Provision of ATS within MATZ is based on MIL
ATS and it is in accordance with military
regulations and procedures.
EN by prior arrangement at least 24 HR in
advance.
. MATZ 53°50'00"N 016°26'00"E FL95 H24 SWIDWIN INFO (127.500 |W MATZ dziata wojskowa stuzba ruchu
SWIDWIN F (EPSNF)  |53°46'00"N 016°34'00"E 2000 m (6500 ft) MHz) lotniczego pracujgca w oparciu o przepisy i
53°40'00"N 016°34'00"E PL,EN procedury wojskowe.
53°37'00"N 016°27'00"E SWIDWIN INFO (128.500 |EN po uzgodnieniu, z wyprzedzeniem minimum
53°50'00"N 016°26'00"E MHz) 24 HR.
PLEN Provision of ATS within MATZ is based on MIL
ATS and it is in accordance with military
regulations and procedures.
EN by prior arrangement at least 24 HR in
advance.
. MATZ 53°50'45"N 016°13'07"E 457 m (1500 ft) | Zgodnie z NOTAM. | SWIDWIN INFO (127.500 |W MATZ dziata wojskowa stuzba ruchu
SWIDWIN Z (EPSN Z) | dalej fuk o promieniu 14 km i $rodku w GND According to MHz) lotniczego pracujgca w oparciu o przepisy i
punkcie:/then arc of 14 km radius centred NOTAM. PL,EN procedury wojskowe.
Patrz uwaga 2/See Note 2 | o oint 53°45'12'N 016°0420"E SWIDWIN INFO (128500 |EN po uzgodnieniu, z wyprzedzeniem minimum
53°37'41"N  016°03'41"E MHz) 24 HR.
53°50'45"N 016°13'07"E PL,EN Provision of ATS within MATZ is based on MIL
ATS and it is in accordance with military
regulations and procedures.
EN by prior arrangement at least 24 HR in
advance.
'MATZ 51°40'23"N  020°03'17"E 1700 m (5500 ft) H24 TOMASZOW INFO W MATZ dziata wojskowa stuzba ruchu
TOMASZOW MAZOWIECKI |51°34'44"N  020°16'11"E GND (128.500 MHz) lotniczego pracujgca w oparciu o przepisy i
A (EPTM A) 51°29'50"N  020°09'40"E PLEN procedury wojskowe.
51°34'35"N  020°01'44"E Provision of ATS within MATZ is based on MIL
51°37'01"N  019°57'39"E ATS and it is in accordance with military
51°40'23"N  020°03'17"E regulations and procedures.
 MATZ 51°43'08"N  020°07'55"E 1700 m (5500 ft) | Zgodnie z AUP lub TOMASZOW INFO W MATZ dziata wojskowa stuzba ruchu
TOMASZOW MAZOWIECKI | 51°42'33'N  020°10'21"E GND NOTAM (128.500 MHz) lotniczego pracujaca w oparciu o przepisy i
B (EPTMB) 51°34'59'N 020°21'47"E In accordance with PLEN procedury wojskowe.
51°34'44"N  020°16'11"E AUP or NOTAM Provision of ATS within MATZ is based on MIL
51°40'23"N  020°03'17"E ATS and it is in accordance with military
51°43'08"N  020°07'55"E regulations and procedures.
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MILENR 5.2.4

MILITARY ROUTES (MRT)

INFORMACJE OGOLNE

Kazda trasa MRT wyznaczona jest w formie
korytarza.

Po trasach MRT dopuszcza si¢ loty wojskowych
statkéw powietrznych z predkoscig powyzej 250
kt IAS.

Za zapewnienie separacji do ftras MRT
odpowiadajg pozostali uzytkownicy przestrzeni
powietrznej.

Szczegétowe informacje na temat aktywnosci
poszczegolnych tras tj. rzeczywistego czasu ich
wykorzystania lub rezygnacji z wykonywania
lotdbw w danym dniu sg dostepne w AMC
Polska, tel. +48-22-574-5731, +48-22-574-
5735.

Czas aktywnosci tras MRT jest rowniez
publikowany w Planie Uzytkowania Przestrzeni
Powietrznej (AUP).

Graficzne zobrazowanie MRT jest dostepne na
stronie internetowej AMC Polska (http://
www.amc.pansa.pl).

TRASY LOTNICTWA WOJSKOWEGO (MRT)
Z LOTNISKA MINSK MAZOWIECKI (EPMM)

Trasa MRT 1

1. Lotnisko MINSK MAZOWIECKI (EPMM)
52°1144,01°"N  021°39'21,23°E

2. Miejscowo$¢ MOGIELNICA
52°23'00°N 022°35'00°E

3. Miejscowos¢ KRYNKA
52°00°'00'N 022°23'00°E

4. Strefa niebezpieczna, EP D36")
51°59'00"N 022°11°00"E

5. Miejscowo$¢ MROZY
52°10°00’N 021°48'00'E

1. Lotnisko MINSK MAZOWIECKI (EPMM)
52°1144,01°"N  021°39'21,23'E

Goérna granica: 750 m (2461 ft) AMSL
Dolna granica: 450 m (1476 ft) AMSL

STALE TRASY LOTNICTWA WOJSKOWEGO (MRT)

GENERAL

Each MRT route is designated in the form of an
air corridor.

Military flights at a speed greater than 250 kt
IAS are allowed to be conducted along these
MRTs.

Remaining airspace users are responsible for
maintaining separation to the MRT routes.

Detailed information regarding the activity of
particular routes (i.e. data on effective use time
or cancellation of flights on a particular day) is
available from AMC Poland, phone +48-22-574-
5731, +48-22-574-5735.

Activity times of MRTs are also published in the
Airspace Use Plan (AUP).

A graphic portrayal of MRTs is available at the
AMC Poland website (http://www.amc.pansa.pl).

MILITARY AIR ROUTES (MRT) FROM MINSK
MAZOWIECKI AERODROME (EPMM)

Route MRT 1

1. MINSK MAZOWIECKI aerodrome (EPMM)
52°1144. 01N 021°39'21.23'E

2. MOGIELNICA town
52°23'00°N 022°35'00°E

3. KRYNKA town
52°00'00"N 022°23'00°E

4. Danger area, EP D36"
51°59'00"N 022°11°00"E

5. MROZY town
52°10°00°N 021°48'00'E

1. MINSK MAZOWIECKI aerodrome (EPMM)
52°1144.01°N  021°39'21.23°E

Upper limit: 750 m (2461 ft) AMSL
Lower limit: 450 m (1476 ft) AMSL
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72 55°00'00"N 017°00'00"E
73 54°50'00"N 016°29'00"E
74 51°14'00"N 019°32'00"E
75 54°39'00"N 016°26'00"E
76 51°33'06"N 019°10'45"E EPLK (ARP)
77 53°38'00"N 016°02'00"E
78 53°01'00"N 015°48'00"E
79 53°18'00"N 015°07'00"E
8 51°18'00"N 018°33'00"E
80 53°20'00"N 015°28'00"E
81 52°32'00"N 018°11'00"E
82 55°00'00"N 018°10'00"E
83 55°00'00"N 018°35'00"E
84 54°18'00"N 019°30'00"E
85 54°08'00"N 020°05'00"E
86 53°50'00"N 019°30'00"E
87 53°46'00"N 018°50'00"E
88 54°05'00"N 019°28'00"E
89 53°52'00"N 018°53'00"E
9 51°01'00"N 019°24'00"E
90 54°17'00"N 017°26'00"E
91 54°31'00"N 017°16'00"E
92 54°07'00"N 019°05'00"E
93 54°20'00"N 019°03'00"E
94 54°38'00"N 018°58'00"E
95 53°51'00"N 018°24'00"E
I 96 54°01'36"N 019°08'08"E EPMB (ARP)
97 53°30'00"N 017°41'00"E
98 53°2342"'N 016°04'58"E EPMI (ARP)
99 50°31'26"N 020°54'00"E
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Correction: Obstacle added. Editorial changes.

MIL AIP

MILAD 4 EPLY 7-3-1

POLAND 03 MAY 2012
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POINT ID LATITUDE LONGITUDE POINT DESCRIPTION
KILO 52°04'34"N 019°08'16”E Church in Btonie town
LIMA 52°01°26”"N 019°16'48"E Chimney in Lesmierz town
MIKE 51°56'41"N 019°10'39"E | Car park A2 in Chrzastow town
NOVEMBER 51°59'49”N 019°27°'06"E Mast in Gieczno town
ROMEO 52°07'36"N 019°00'23"E Church in Grabéw town
UNIFORM 51°58'08"N 018°47°37"E | Bridge over the Warta river in Uniejow town
AERODROME MINIMA
DAY NIGHT
AIRCRAFT TYPE CEILING VISIBILITY CEILING VISIBILITY
(m) (m) (m) (m)
ALL AEROPLANES 450 5000 500 5000
spEc | HELICOPTERS 100 1500 300 3000
VFR | OTHER AIRCRAFT 150 2000 500 5000
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