PROJEKT LAF RP
Zakacznik nr 7 do rozporzadzenia

Swiadectwo kwalifikacji pilota wiatrakowca o maksymalnej masie startowej (MTOM)
do 560 kg kwalifikowanego i do 600 kg amatorskiego (UAGP)

1.1. Przepisy ogolne

1.1.1. Swiadectwo kwalifikacji pilota wiatrakowcowego 0 maksymalnej masie
startowej (MTOW) do 600 kg (UAGP), zwane dalej ,,$Swiadectwem kwalifikacji pilota
wiatrakowcowego (UAGP), upowaznia do samodzielnego wykonywania lotdow na
wiatrakowcu 0 maksymalnej masie startowej (MTOW) do 600 kg, zwanym dalej
,wiatrakowcem”, w zakresie wynikajacym z uprawnien wpisanych do tego $wiadectwa, o
ktérych mowa w pkt 1.2.1 i pkt 1.2.2.

1.1.2. Pilot posiadajacy $wiadectwo kwalifikacji pilota wiatrakowcowego (UAGP) z
waznym uprawnieniem podstawowym oraz nalot co najmniej 20 godzin jako pilot dowodca
wiatrakowca, jest upowazniony rowniez do wykonywania lotdéw na wiatrakowcu z pasazerem.

1.2. Uprawnienia przyznawane i wpisywane do Swiadectwo kwalifikacji pilota
wiatrakowcowego (UAGP)

1.2.1. Swiadectwo kwalifikacji uprawnia do latania wiatrakowcem w warunkach VFR.

1.2.1.1.Swiadectwo kwalifikacji z uprawnieniami podstawowymi jest wydawane po
zdaniu egzaminu teoretycznego i praktycznego.

1.2.2. Swiadectwa kwalifikacji moga zawiera¢ uprawnienia dodatkowe:

1) uprawnienie instruktora INS
2) uprawnienie pilota oblatywacza

1.2.2.1. Uprawnienie instruktora INS upowaznia do prowadzenia szkolenia lotniczego
w celu uzyskania $wiadectwa kwalifikacji pilota wiatrakowcowego (UAGP) wraz z
uprawnieniem podstawowym do pilotowania wiatrakowcoéw lagdowych UAG(L) oraz lub
uprawnienia dodatkowego, o ktorym mowa w pkt 1.2.2. ppkt 2, pod warunkiem, ze posiadane
przez instruktora INS uprawnienia sg wazne. Uprawnienie instruktora INS moze rowniez
upowaznia¢ do prowadzenia szkolenia lotniczego w celu uzyskania uprawnienia instruktora
INS pod warunkiem posiadania przez instruktora INS co najmniej 60 godzin nalotu jako
instruktor INS.

1.3. Szczegotowe wymagania dotyczace kwalifikacji lotniczych w zakresie wiedzy,
umiejetnosci i praktyki oraz zakres szkolenia lotniczego niezbednego do uzyskania tych
kwalifikacji dla Swiadectwo kwalifikacji pilota wiatrakowcowego (UAGP) z
uprawnieniem podstawowym



1.3.1. Szkolenie teoretyczne. Szkolenie teoretyczne do uzyskania $wiadectwa
kwalifikacji pilota wiatrakowcowego (UAGP) z uprawnieniem podstawowym do pilotowania
wiatrakowcow ladowych (UAG(L)) musi zagwarantowa¢ kandydatowi nabycie wiadomosci
z nastepujacych przedmiotow:

1) prawo lotnicze;

2) cztowiek — mozliwos$ci i ograniczenia;

3) meteorologia;

4) nawigacja;

5) procedury operacyjne;

6) osiagi i planowanie lotu;

7) wiedza ogolna o statku powietrznym;

8) zasady lotu;

9) bezpieczenstwo lotow.

1.3.1.1. Szkolenie teoretyczne moze odbywac si¢ metoda stacjonarng, lub metoda

samoksztatcenia, wedlug zatwierdzonego programu szkolenia, a weryfikacja wiedzy jest
egzamin.

1.3.1.2. Szkolenie teoretyczne moze by¢ prowadzone rownolegle ze szkoleniem
praktycznym. Szczegotowe zasady taczenia tych szkolen okreslaja programy szkolenia.

1.3.1.3. Szkolenie teoretyczne kandydata ubiegajacego si¢ o $wiadectwo kwalifikacji
pilota wiatrakowcowego (UAGP) z uprawnieniem podstawowym do pilotowania
wiatrakowcow ladowych (UAG(L)), ktory posiada wazng licencje pilota samolotowego,
$migltowcowego lub szybowcowego albo wazne swiadectwo kwalifikacji pilota ultralekkiego
statku powietrznego o maksymalnej masie startowej do 495 kg lub do 600 kg, swiadectwo
kwalifikacji pilota motolotni albo $wiadectwo kwalifikacji pilota paralotni, moze by¢
ograniczone do zagwarantowania temu kandydatowi nabycia wiedzy z przedmiotow, o
ktérych mowa w pkt 1.3.1 ppkt 5-9.

1.3.2. Szkolenie praktyczne. Szkolenie praktyczne do uzyskania $wiadectwa
kwalifikacji pilota wiatrakowcowego (UAGP) z uprawnieniem podstawowym do pilotowania
wiatrakowcow ladowych (UAG(L)) musi zagwarantowac¢ kandydatowi nabycie umiejetnosci
praktycznych w zakresie:

1) przygotowania do lotu wiatrakowca, jego obstugi naziemnej, tacznie z oceng jego
zdatnosci do lotu;

2) przygotowania operacyjnego 1 nawigacyjnego do lotu, tgcznie z analiza informacji
meteorologicznych

3) wykonywania procedur pilotazowych normalnych oraz procedur majacych zastosowanie
w sytuacjach niebezpiecznych i awaryjnych.



1.3.2.1. Szkolenie praktyczne musi obejmowac¢ nie mniej niz 20 godzin lotu.
Szczegdtowe regulacje dotyczace szkolenia praktycznego zawiera oficjalny program
szkolenia.

1.3.3.Egzamin teoretyczny. Odbywa si¢ technika online, metodg testow.

1.3.4.Egzamin praktyczny. Kandydat ubiegajacy si¢ o $wiadectwo kwalifikacji pilota
wiatrakowcowego (UAGP) wraz z uprawnieniem podstawowym do pilotowania
wiatrakowcoéw ladowych (UAG(L)) musi wykaza¢ si¢ przed egzaminatorem praktycznym
podczas egzaminu praktycznego, ze jako pilot dowddca wiatrakowca osiggnal umiejetnosé
pilotowania tego statku powietrznego w stopniu wymaganym dla uprawnienia podstawowego.

1.3.5. Pilot posiadajacy licencje uprawniajaca do pilotowania wiatrakowcow moze
uzyska¢ swiadectwo kwalifikacji pilota wiatrakowcowego (UAGP) wraz z uprawnieniem
podstawowym bez konieczno$ci odbycia szkolenia teoretycznego i praktycznego pod
warunkiem, ze zdat egzamin praktyczny u egzaminatora praktycznego na $wiadectwo
kwalifikacji pilota wiatrakowcowego (UAGP) wraz z uprawnieniem podstawowym.

1.4. Szczegotowe wymagania dotyczace kwalifikacji lotniczych w zakresie wiedzy,
umiejetnosci i praktyki oraz zakres szkolenia lotniczego niezb¢dnego do uzyskania tych
kwalifikacji dla uprawnien dodatkowych

1.4.1. Uprawnienie instruktora INS. Pilot wiatrakowcowy ubiegajacy si¢ o
uprawnienie instruktora INS musi spetnia¢ nastg¢pujace wymagania:

1) posiada¢ wazne uprawnienie podstawowe do pilotowania wiatrakowcoéw ladowych
(UAG(L));

2) posiada¢ 150 godzin nalotu ogodlnego jako pilot dowoddca na wiatrakowcach o
maksymalnej masie startowej (MTOW) do 560 kg i 600 kg;

3) ukonczy¢ 18 rok zycia;

4) posiada¢ wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie co najmniej 4 klasy zdrowia, lub wazne
prawo jazdy.

1.4.1.1. Szkolenie teoretyczne. Szkolenie teoretyczne do uzyskania uprawnienia
instruktora INS obejmuje 40 godzin wyktadow i ¢wiczen realizowanych metodg stacjonarng z
nastepujacych przedmiotow:

1) psychologia;

2) pedagogika;

3) prawo lotnicze i1 przepisy wykonywania lotow;
4) metodyka szkolenia;

5) organizacja lotoéw szkolnych 1 kierowanie nimi;
6) tacznos¢ radiowa;

7) zasady lotu;

8) pierwsza pomoc w nagtych wypadkach;

9) cztowiek, mozliwosci, ograniczenia;



10) szczegolne przypadki w locie — zagadnienia bezpieczenstwa latania.
11) przygotowanie do lotu i eksploatacja motolotni

1.4.1.2. Szkolenie praktyczne. Szkolenie teoretyczne i praktyczne do uzyskania
uprawnienia instruktora INS moze odbywac sie rownolegle i obejmuje co najmniej 6 godzin
lotow metodycznych w ramach szkolenia w powietrzu, co najmniej 1 godzina kierowania
lotami szkolnymi oraz postugiwanie si¢ radiostacja naziemng.

1.4.1.3. Egzamin teoretyczny moze odbywac si¢ metoda online, w systemie testow

1.4.1.4. Egzamin praktyczny. Kandydat ubiegajacy si¢ uprawnienie instruktora INS
musi wykazaé si¢ przed egzaminatorem praktycznym podczas egzaminu praktycznego, ze
posiada umiejetnosci niezbedne do prowadzenia szkolenia lotniczego do uzyskania
$wiadectwa kwalifikacji pilota wiatrakowcowego (UAGP) z uprawnieniem podstawowym do
pilotowania wiatrakowcow ladowych (UAG(L)).

1.4.1.5. Nadzorowana praktyka. Nadzorowana praktyka instruktorska obejmuje
wyszkolenie co najmniej 2 kandydatow do poziomu umozliwiajacego uzyskanie przez nich
swiadectwa kwalifikacji pilota wiatrakowcowego (UAGP) z uprawnieniem podstawowym do
pilotowania wiatrakowcow ladowych UAG(L) i moze by¢ rozpoczgta po ukonczeniu
szkolenia teoretycznego i praktycznego oraz zaliczeniu egzamindéw panstwowych

1.4.1.6. Wydanie uprawnienia. Warunkiem wydania uprawnienia instruktora INS jest
posiadanie waznego uprawnienia podstawowego do pilotowania wiatrakowcoéw ladowych
(UAG(L)), odbycie i zaliczenie szkolenia teoretycznego i praktycznego, zdanie przed komisja
egzaminacyjng egzaminu panstwowego w zakresie uprawnienia instruktora INS oraz
zaliczenie nadzorowanej praktyki instruktorskiej.

1.4.1.6.1. Uprawnienie instruktora INS moze by¢ wydane pilotowi posiadajagcemu
wazng licencj¢ uprawniajagcg do pilotowania wiatrakowcOw z waznym uprawnieniem
instruktora. Przepisu pkt 1.4.1.6. nie stosuje sig.

1.4.1.6.1.2. Wazno$¢ uprawnienia INS, o ktorym mowa w pkt 1.4.1.6.1., jest taka sama
jak wazno$¢ uprawnienia instruktora wpisanego do licencji uprawniajgcej do pilotowania
wiatrakowcow.

1.4.2. Uprawnienie do pilotowania wiatrakowcéow wodnych UAG(S). Swiadectwo
kwalifikacji uprawnia do pilotowania wiatrakowcow operujacych z wody. Warunkiem jest:

1) odpowiednie przeszkolenie,

2) dodatkowe uprawnienia motorowodne i ,,wylaszowanie”

1.4.2.1. Szkolenie teoretyczne. Moze byc¢ realizowane rownolegle ze szkoleniem
praktycznym metodg stacjonarng lub metoda samoksztatcenia, wedlug zatwierdzonych
programow szkolenia.

1.4.2.1.1. Prawo 1 przepisy poruszania si¢ po akwenach wynikaja z uprawnien
motorowodnych.



1.4.2.2. Szkolenie praktyczne. Niezbedne do bezpiecznego operowania z akwenow

wodnych i ,,wylaszowanie”

1.4.2.3. Egzamin praktyczny. Kandydat ubiegajacy si¢ o uprawnienie do pilotowania

wiartakowcow operujacych z wody_ UAG(S) musi wykaza¢ przed egzaminatorem

praktycznym, ze posiadl umiejetnosci praktyczne W zakresie nadawanego uprawnienia oraz

umiejetnosci z zakresu:

1) przygotowania wiatrakowca do lotu, tacznie z oceng jego zdatno$ci do lotu;

2) przygotowania operacyjnego do lotu, tacznie z analizg informacji meteorologicznych,
praktyczng oceng warunkéw meteorologicznych 1 stanu powierzchni wody w miejscu
zamierzonego ladowania lub startu;

3) poruszania si¢ po wodzie, kotwiczenia, dobijania do brzegu lub pomostu, cumowania,
wyciggania na pomost lub na brzeg z uwzglednieniem przepisow regulujacych poruszanie si¢
statkow nawodnych odpowiednio w zegludze srodladowej lub na wodach przybrzeznych,

4) wykonywania procedur pilotazowych, normalnych oraz procedur majacych
zastosowanie w sytuacjach niebezpiecznych, mogacych wystapi¢ w czasie startow i ladowan

na akwenach wodnych oraz sytuacjach przewidzianych w instrukcji uzytkowania w locie

statku powietrznego.

Wiele zapisow zawartych w zal. 7 znajduje si¢ rowniez w zal. 4, dotyczgcym swiadectw
kwalifikacji na wszystkie statki powietrzne, chyba, ze zal. 4 dotyczy wylgcznie samolotow, co nie
Wynika z tytutu. Wiatrakowiec jest rowniez statkiem powietrznym , nalezy do caltej rodziny ,, lotnictwo
amatorskie”, warto wiec, Zeby wszystkie regulacje dotyczgce swiadectw kwalifikacji pilotow
poszczegolnych specjalnosci byly ujednolicone. Wiatrakowce sq statkami powietrznymi, ktore

niedawno pojawily si¢ w Polsce, majq swojq odmienng specyfike, wiec z koniecznosci musimy



postugiwac si¢ wiedzq i dosSwiadczeniem innych, bardziej doswiadczonych podmiotow zagranicznych.
Zbyt szczegolowe regulacje na tak wezesnym etapie wdrazania wiatrakowcow mogq by¢ tylko
utrudnieniem w korzystaniu z cudzego doswiadczenia.

Podziat na swiadectwo kwalifikacji pilota statku powietrznego i pilota wiatrakowca sugeruje, ze
wiatrakowiec statkiem powietrznym nie jest. A jezeli nie jest statkiem powietrznym, to czym jest?
Niepotrzebne rozpisywanie sie prowadzi do takich paradoksow. Ideg przewodnig powinno by¢
upraszczanie zapisow i procedur.

Wielkim utrudnieniem jest brak rozporzgdzenie w sprawie klasyfikacji statkow powietrznych, wigc

proponujemy by prace nad rozporzqdzeniem dotyczqgcym swiadectw kwalifikacji zawiesi¢ do czasu,

gdy pojawi sie wzmiankowane rozporzqdzenie.

Z powazaniem

Zarzqd LAF RP



