Tekst ustawy przekazany do Senatu zgodnie z art. 52 regulaminu Sejmu

USTAWA
z dnia 13 maja 2011 r.

o zmianie ustawy — Prawo lotnicze oraz niektérych innych ustaw”

Art. 1.

W ustawie z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r. Nr 100, poz. 696, z
p6zn. zm.”) wprowadza sie nastepujace zmiany:

1) odnosnik nr 1 do tytutu ustawy otrzymuje brzmienie:

.. Niniejsza ustawa dokonuje w zakresie swojej regulacji wdrozenia nastgpuja-
cych dyrektyw Wspdlnot Europejskich:

1) dyrektywy Rady 89/629/EWG z dnia 4 grudnia 1989 r. w sprawie ograni-
czenia emisji hatasu z cywilnych poddzwiekowych samolotéw odrzuto-
wych (Dz. Urz. WE L 363 z 13.12.1989, str. 27; Dz. Urz. UE Polskie
wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 1, str. 284),

2) dyrektywy Rady 91/670/EWG z dnia 16 grudnia 1991 r. w sprawie wza-
jemnego uznawania licencji personelu petnigcego okreslone funkcje w
lotnictwie cywilnym (Dz. Urz. WE L 373 z 31.12.1991, str. 21; Dz. Urz.
UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 6, t. 1, str. 270),

3) dyrektywy Rady 94/56/WE z dnia 21 listopada 1994 r. ustanawiajacej
podstawowe zasady regulujace postegpowanie w dochodzeniu przyczyn
wypadkéw i1 zdarzen w lotnictwie cywilnym (Dz. Urz. WE L 319 z
12.12.1994, str. 14; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 2,
str. 224),

" Niniejszg ustawa dokonuje si¢ zmiany ustaw: ustawy z dnia 12 pazdziernika 1990 r. o Strazy Granicz-
nej, ustawy z dnia 22 sierpnia 1997 r. o ochronie oséb i mienia, ustawy z dnia 8 grudnia 2006 r. o Pol-
skiej Agencji Zeglugi Powietrznej oraz ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informa-
cji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzia-
tywania na Srodowisko.

? Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogtoszone w Dz. U. z 2006 r. Nr 104, poz. 708
1711, Nr 141, poz. 1008, Nr 170, poz. 1217 i Nr 249, poz. 1829, z 2007 r. Nr 50, poz. 331 i Nr 82,
poz. 558, z 2008 r. Nr 97, poz. 625, Nr 144, poz. 901, Nr 177, poz. 1095, Nr 180, poz. 1113 i Nr 227,
poz. 1505, z 2009 r. Nr 18, poz. 97 i Nr 42, poz. 340, z 2010 r. Nr 47, poz. 278 i Nr 182, poz. 1228
oraz z 2011 r. Nr 80, poz. 432.
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4) dyrektywy Rady 96/67/WE z dnia 15 pazdziernika 1996 r. w sprawie do-
stepu do rynku ustug obstugi naziemnej w portach lotniczych Wspdlnoty
(Dz. Urz. WE L 272 z 25.10.1996, str. 36, z p6zn. zm.; Dz. Urz. UE Pol-
skie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 2, str. 496, z p6zn. zm.),

5) dyrektywy Rady 2000/79/WE z dnia 27 listopada 2000 r. dotyczacej Eu-
ropejskiego porozumienia w sprawie organizacji czasu pracy personelu
poktadowego w lotnictwie cywilnym, zawartego przez Stowarzyszenie
Europejskich Linii Lotniczych (AEA), Europejska Federacje Pracowni-
kéw Transportu (ETF), Europejskie Stowarzyszenie Cockpit (ECA),
Stowarzyszenie Linii Lotniczych Regionéw Europy (ERA) i Mi¢dzyna-
rodowe Stowarzyszenie Przewoznikéw Lotniczych (IACA) (Dz. Urz. WE
L 302 z 01.12.2000, str. 57; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne,
rozdz. 5, t. 4, str. 75),

6) dyrektywy 2002/30/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 26 mar-
ca 2002 r. w sprawie ustanowienia zasad i procedur w odniesieniu do
wprowadzenia ograniczen odnoszacych si¢ do poziomu hatasu w portach
lotniczych Wspdlnoty (Dz. Urz. WE L 85 z 28.03.2002, str. 40, z p6zn.
zm.; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 6, str. 96, z
pézn. zm.),

7) dyrektywy 2003/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 13
czerwca 2003 r. w sprawie zglaszania zdarzen w lotnictwie cywilnym
(Dz. Urz. UE L 167 z 04.07.2003, str. 23; Dz. Urz. UE Polskie wydanie
specjalne, rozdz. 7, t. 7, str. 331),

8) dyrektywy 2003/88/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 4 listo-
pada 2003 r. dotyczacej niektorych aspektéw organizacji czasu pracy (Dz.
Urz. UE L 299 z 18.11.2003, str. 9; Dz. Urz. UE Polskie wydanie spe-
cjalne, rozdz. 5, t. 4, str. 381),

9) dyrektywy 2004/36/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 21
kwietnia 2004 r. w sprawie bezpieczenstwa statkdw powietrznych pan-
stwa trzeciego korzystajacych z portéw lotniczych Wspdlnoty (Dz. Urz.
UE L 143 z 30.04.2004, str. 76, z p6zn. zm.; Dz. Urz. UE Polskie wyda-
nie specjalne, rozdz. 7, t. 8, str. 182, z p6zn. zm.),

10) dyrektywy 2004/82/WE Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie zo-
bowigzania przewoznikow do przekazywania danych pasazeréw (Dz.
Urz. UE L 261 z 06.08.2004, str. 24; Dz. Urz. UE Polskie wydanie spe-
cjalne, rozdz. 19, t. 7, str. 74, z p6zn. zm.),

11) dyrektywy 2006/23/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5
kwietnia 2006 r. w sprawie wspdlnotowej licencji kontrolera ruchu lotni-
czego (Dz. Urz. UE L 114 z 27.04.2006, str. 22),

12) dyrektywy 2006/93/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 12
grudnia 2006 r. w sprawie okreslenia zasad wykonywania operacji przez
samoloty objete czescig Il rozdziat 3 tom I zatgcznika 16 do Konwencji o

mi¢dzynarodowym lotnictwie cywilnym, wydanie 2 (1988 r.) (Dz. Urz.
UE L 374 z 27.12. 2006, str. 1).”;

2) w art. 1 ust. 3 1 4 otrzymujg brzmienie:



,»3. Lotnictwo cywilne obejmuje wszystkie rodzaje lotnictwa, z wyjatkiem lotnic-
twa panstwowego, to jest panstwowych statkéw powietrznych, zatég tych
statkdw oraz lotnisk panstwowych wykorzystywanych wytacznie do startow i
ladowan panstwowych statkdw powietrznych.

4. Przepiséw prawa lotniczego nie stosuje si¢ do lotnictwa panstwowego, z wy-
jatkiem przepiséw art. 1 ust. 6, art. 2-9, art. 14, art. 17 ust. 151 16, art. 33, art.
35 ust. 2, art. 43 1 44, art. 60, art. 74, art. 76, art. 82 pkt 7, art. 89, art. 92, art.
104 ust. 4-9, art. 119-126, art. 128, art. 130, art. 133, art. 134 ust. 1-1f, art.
136, art. 137 ust. 1-4, art. 140, art. 140a—140d, art. 149 i 150 ustawy, z za-
strzezeniem ust. 5.”;

3) wart. 2:
a) w pkt 2 lit. b otrzymuje brzmienie:

,b) statek powietrzny uzywany przez jednostki organizacyjne Strazy Gra-
nicznej, Policji i Panstwowej Strazy Pozarnej (statek powietrzny lotnic-
twa stuzb porzadku publicznego);”,

b) pkt 5 otrzymuje brzmienie:

D) ladowiskiem jest obszar na ladzie, wodzie lub innej powierzchni, ktéry
moze by¢ w catosci lub w czesci wykorzystywany do startéw i ladowan
naziemnego lub nawodnego ruchu statkéw powietrznych;”,

c¢) pkt 13 otrzymuje brzmienie:

,»13) przewozem lotniczym jest lot lub seria lotow, w ktérych przewozi si¢
pasazerow, towary, bagaz lub poczte, za wynagrodzeniem, w tym na pod-
stawie umowy o czasowym oddaniu statku powietrznego do uzywania;”,

d) w pkt 18 lit. b otrzymuje brzmienie:

,b) zarzadzajacego lotniskiem do zapewnienia funkcjonowania lotniska, z
zachowaniem okreslonych wymagan, ktérych zarzadzajacy lotniskiem nie
spetnitby, kierujac si¢ jedynie interesem handlowym lub statutowym”,

e) w pkt 19 kropke zastgpuje si¢ srednikiem i dodaje si¢ pkt 20-23 w brzmieniu:

,20) aktem bezprawnej ingerencji w lotnictwie cywilnym jest bezprawny i
celowy akt polegajacy na:

a) uzyciu w czasie lotu statku powietrznego przemocy wobec osoby
znajdujacej si¢ na jego poktadzie, jezeli akt ten moze zagrozi¢ bez-
pieczenstwu tego statku,

b) zniszczeniu statku powietrznego albo spowodowaniu jego uszko-
dzen, ktére uniemozliwiajg lot lub moga stanowi¢ zagrozenie bez-
pieczenstwa tego statku,

¢) umieszczeniu na poktadzie statku powietrznego przedmiotu, urzg-
dzenia lub substancji, ktére moga zagrozi¢ zdrowiu lub zyciu pasa-
zeréw lub zatogi lub zniszczy¢ statek powietrzny albo spowodowac
jego uszkodzenia, mogace uniemozliwi¢ jego lot lub stanowié za-
grozenie bezpieczenstwa tego statku w czasie lotu,
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d) porwaniu statku powietrznego z zatoga i pasazerami na poktadzie
lub bez nich, réwniez w celu uzycia statku powietrznego jako na-
rzedzia ataku terrorystycznego z powietrza,

e) zniszczeniu albo uszkodzeniu lotniczych urzadzen naziemnych lub
poktadowych, zaktéceniu ich dziatania lub uzyciu przemocy wobec
osoby obslugujacej te urzadzenia, w przypadku gdy powoduje to
znaczne zakltdcenie ruchu lotniczego lub zagrozenie bezpieczen-
stwa lotnictwa cywilnego,

f) przekazaniu nieprawdziwej informacji, ktéra powoduje zagrozenie
0sOb i mienia w komunikacji lotniczej,

g) zniszczeniu albo powaznym uszkodzeniu urzadzen na lotnisku, za-
ktéceniu ich dziatania lub uzyciu przemocy wobec osoby obstugu-
jacej te urzadzenia, w przypadku gdy powoduje to znaczne zaklo-
cenie ruchu lotniczego lub funkcjonowania lotniska lub zagrozenie
bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego;

21) stuzba ochrony lotniska jest wewnetrzna stuzba ochrony lub specjali-
styczna uzbrojona formacja ochronna dziatajgca na podstawie ustawy z
dnia 22 sierpnia 1997 r. o ochronie 0s6b i mienia (Dz. U. z 2005 r. Nr
145, poz. 1221, z p6ézn. zm.”), realizujaca zadania na rzecz ochrony lot-
nictwa cywilnego i podlegajaca zarzadzajacemu lotniskiem;

22) panstwem trzecim jest panstwo inne niz panstwo cztonkowskie Unii Eu-
ropejskiej, Konfederacja Szwajcarska lub panstwo cztonkowskie Euro-
pejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) — strona umowy o
Europejskim Obszarze Gospodarczym;

23) scentralizowang infrastrukture stanowig stuzace do wykonywania ustug
obstugi naziemnej elementy infrastruktury w porcie lotniczym, ktérych
ztozonos$¢, koszt lub wptyw na §rodowisko nie pozwala na podziat lub
powielenie.”;

4) w art. 5 w ust. 1 w pkt 1 lit. b otrzymuje brzmienie:

,b) rozporzadzeniem (WE) nr 550/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
10 marca 2004 r. w sprawie zapewnienia stuzb zeglugi powietrznej w Jednoli-
tej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (Rozporzadzenie w sprawie zapew-
niania stuzb) (Dz. Urz. UE L 96 z 31.03.2004, str. 10 z p6zn. zm.),”;

5) w art. 16 po ust. 3 dodaje si¢ ust. 3a i 3b w brzmieniu:

,»3a. Minister wlasciwy do spraw transportu, po zasi¢gni¢ciu opinii Prezesa Urze-
du Lotnictwa Cywilnego, moze opracowac¢, w drodze rozporzadzenia, wykaz
inwestycji celu publicznego w rozumieniu przepisoéw ustawy z dnia 27 marca
2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U. Nr 80, poz.
717, z pézn. zm.”) w zakresie budowy lub przebudowy lotniska lub ladowi-

% Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogtoszone w Dz. U. z 2006 r. Nr 104, poz. 708,
7 2008 r. Nr 171, poz. 1055 i Nr 180, poz. 1112, z 2009 r. Nr 98, poz. 817 oraz z 2010 r. Nr 47, poz.
278, Nr 182, poz. 1228 i Nr 229, poz. 1496.

 Zmiany wymienionej ustawy zostaty ogtoszone w Dz. U. z 2004 r. Nr 6, poz. 41 i Nr 141, poz. 1492, z

2005 r. Nr 113, poz. 954 1 Nr 130, poz. 1087, z 2006 r. Nr 45, poz. 319 i Nr 225, poz. 1635, z 2008 .
Nr 123, poz. 803, Nr 199, poz. 1227, Nr 201, poz. 1237 i Nr 220, poz. 1413, z 2010 r. Nr 24, poz.



ska, majac na uwadze istniejgce programy, strategie i decyzje w zakresie poli-
tyki transportowej oraz potrzeby podmiotéw zaktadajacych, rozbudowujacych
lub przebudowujacych lotniska lub Iadowiska.

3b. Wykaz, o ktérym mowa w ust. 3a, stanowi podstawe do wydania decyzji o
ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego zgodnie z przepisami ustawy
wskazanej w ust. 3a.”;

6) w art. 17 w ust. 13 pkt 6 otrzymuje brzmienie:
,0) lekarze specjali$ci z zakresu medycyny.”;
7) w art. 21:
a) w ust. 2:
— pkt 4 otrzymuje brzmienie:

,4) sprawowanie nadzoru nad realizacja zadan przez instytucje zapew-
niajace stuzby zeglugi powietrznej;”,

— po pkt 4 dodaje si¢ pkt 4a w brzmieniu:

,»4a) wykonywanie zadan w imieniu i na rzecz organéw i instytucji Unii
Europejskiej zgodnie z prawem Unii Europejskiej, umowami mig-
dzynarodowymi oraz innymi porozumieniami w zakresie lotnictwa
cywilnego;”,

— pkt 5 otrzymuje brzmienie:
,»J) sprawowanie nadzoru nad eksploatacjg statkéw powietrznych;”,
— po pkt 5 dodaje si¢ pkt 5a w brzmieniu:

,»Ja) certyfikacja podmiotéw prowadzacych dziatalnos¢ w zakresie lot-
nictwa cywilnego;”,

— pkt 8 otrzymuje brzmienie:

,»8) prowadzenie rejestrow: statkdw powietrznych, lotnisk, lotniczych
urzadzen naziemnych, personelu lotniczego, podmiotéw szkolgcych
oraz ewidencji ladowisk;”,

— pkt 10 otrzymuje brzmienie:

,10) wspétpraca z organami, ktérym podlega lotnictwo panstwowe,
oraz wilasciwymi podmiotami, w szczegdlnosci w zakresie zarza-
dzania ruchem lotniczym oraz zabezpieczania i obstugi ruchu lotni-
czego, a takze zapewniania stuzby poszukiwania i ratownictwa lot-
niczego;”,

—uchyla si¢ pkt 14,
— pkt 23 otrzymuje brzmienie:

,»23) sprawowanie nadzoru w zakresie lotnictwa cywilnego nad dziatal-
nos$cig stuzb ochrony lotnisk;”,

b) ust. 2a otrzymuje brzmienie:

124, Nr 75, poz. 474, Nr 106, poz. 675, Nr 119, poz. 804, Nr 130, poz. 871, Nr 149, poz. 996 i Nr
155, poz. 1043 oraz z 2011 r. Nr 32, poz. 159.
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»2a. W zakresie, o ktérym mowa w ust. 2, Prezes Urzedu wykonuje upraw-
nienia panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej, wtasciwego organu
panstwa cztonkowskiego oraz kompetentnej wtadzy panstwa cztonkow-
skiego okreslone w rozporzadzeniach i decyzjach Unii Europejskiej, nie-
zastrzezone w niniejszej ustawie, innych ustawach oraz umowach mig-
dzynarodowych na rzecz ministra wtasciwego do spraw transportu lub in-
nych organéw administracji publicznej.”;

8) w art. 22:
a) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

3. Prezes Urzedu moze upowazni¢ inne organy albo wyspecjalizowane jed-
nostki organizacyjne albo osoby posiadajagce odpowiednie kwalifikacje
(podmiot upowazniony) do wykonywania niektérych czynnos$ci nadzoru
lub kontroli, o ktérych mowa w art. 21 ust. 2.”,

b) dodaje si¢ ust. 4—10 w brzmieniu:

,»4. Podmiot, o ktérym mowa w ust. 3, wnioskujacy o upowaznienie moze
odwota¢ si¢ do ministra wtasciwego do spraw transportu, jezeli Prezes
Urzedu odméwil udzielenia upowaznienia. Decyzja ministra wtasciwego
do spraw transportu jest ostateczna.

5. W celu wykonania udzielonego upowaznienia Prezes Urzgdu zawiera z
podmiotem porozumienie, okreslajagce w szczegdlnosci zakres tego upo-
waznienia, tryb nadzoru nad wykonywaniem zleconych czynno$ci oraz
spos6b ich wykonywania i finansowania. Tekst porozumienia jest ogta-
szany w Dzienniku Urzegdowym Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

6. W zakresie udzielonego upowaznienia podmiot upowazniony wydaje w
imieniu Prezesa Urzedu decyzje administracyjne niezbgdne dla wykony-
wania przekazanych czynnosci.

7. Prezes Urzedu sprawuje nadzor nad dziatalno$cig podmiotéw upowaznio-
nych, w tym rozpatruje wnioski 0 ponowne rozpatrzenie sprawy w przy-
padku decyzji wydanych przez podmioty upowaznione.

8. Upowaznienie, o ktorym mowa w ust. 3, moze dotyczy¢ w szczegdlnosci
nastepujacych czynnosci:

1) dotyczacych nadzoru nad statkami powietrznymi, o ktérych mowa
w przepisach wydanych na podstawie art. 33 ust. 2, w tym zwigza-
nych z prowadzeniem ewidencji statkow powietrznych;

2) zwigzanych ze zdatnos$cig do lotu statkéw powietrznych kategorii
specjalnej, o ktérej mowa w art. 53b;

3) zwigzanych ze $wiadectwami kwalifikacji, o ktérych mowa w art.
95;

4) zwigzanych z nadzorem nad szkoleniem personelu lotniczego w za-
kresie wymaganym do uzyskania $wiadectw kwalifikacji oraz wpi-
sywanych do nich uprawnien;

5) zwigzanych z ladowiskami, w tym prowadzeniem ewidencji 1ado-
wisk;

6) zwigzanych z kontrolg ochrony lotnictwa cywilnego.
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9. Przed wyznaczeniem podmiotu do wykonywania czynnosci nadzoru i kon-
troli w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego, Prezes Urzedu w ramach
sprawdzenia przesztosci, zgodnie z art. 3 pkt 15 rozporzadzenia Parla-
mentu Europejskiego i Rady (WE) nr 300/2008 z dnia 11 marca 2008 r. w
sprawie zasad w dziedzinie ochrony lotnictwa cywilnego i uchylajacego
rozporzadzenie (WE) nr 2320/2002 (Dz. Urz. UE L 97 z 09.04.2008, str.
72), wystepuje do komendanta oddzialu Strazy Granicznej o udzielenie
informacji o braku negatywnych przestanek do tego wyznaczenia. Przy
ustalaniu przestanek art. 188a ust. 5-7 stosuje si¢ odpowiednio.

10. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) szczegdlowy zakres czynnos$ci, ktére moga by¢ przedmiotem upo-
waznienia, o ktérym mowa w ust. 3, majac na wzgledzie wymogi
bezpieczenstwa wynikajace z przepisoéw wykonawczych do niniej-
szej ustawy, przepisow mie¢dzynarodowych oraz przepiséw prawa
Unii Europejskiej;

2) procedure wyboru podmiotéw upowaznionych uwzgledniajac przej-
rzystos¢ jej przeprowadzania oraz stosowanie w niej obiektywnych
i niedyskryminacyjnych kryteriow;

3) szczegbétowe wymogi dotyczace porozumienia pomigdzy Prezesem
Urzedu a podmiotem upowaznionym, majac na uwadze zapewnie-
nie sprawnosci realizacji czynnosci, o ktérych mowa w ust. 3;

4) szczegdlowe wymogi, jakie powinny spetnia¢ podmioty upowaz-
nione, majac na wzgledzie rodzaj czynnosci bedacych przedmiotem
upowaznienia oraz uwzgledniajac konieczno$¢ zapewnienia odpo-
wiedniego poziomu merytorycznego i technicznego przy wykony-
waniu powierzonych czynnos$ci.”;

9) uchyla si¢ art. 22a;
10) dodaje si¢ art. 22b i 22¢c w brzmieniu:

»Art. 22b. Prezes Urzedu udziela dofinansowania zakupu sprzetu i urzadzen
niezbednych dla zapewnienia bezpieczenstwa dziatalnosci lotnicze;j
i realizacji nadzoru w tym zakresie na wniosek podmiotu niezali-
czanego do sektora finanséw publicznych, w formie dotacji celowe;j
na dofinansowanie kosztow realizacji inwestycji.

Art. 22c¢. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporza-
dzenia, z uwzglednieniem zasad udzielania i rozliczania dotacji
oraz przepisow miedzynarodowych i przepiséw prawa Unii Euro-
pejskiej dotyczacych pomocy publiczne;j:

1) szczegdlowe warunki i tryb oraz kryteria rozdzialu $rodkéw
budzetowych przeznaczonych na dofinansowanie:

a) zakupu sprzetu i urzadzen niezbednych dla zapewnienia
bezpieczenstwa dziatalnosci lotniczej i realizacji nadzoru
w tym zakresie, o ktorym mowa w art. 22b,

b) obowigzku uzytecznosci publicznej, o ktérym mowa w art.
1831 197;



2) dokumenty, ktére nalezy dotaczy¢ do wniosku o dofinansowa-
nie;

3) terminy sktadania i rozpatrywania wnioskow o dofinansowanie;
4) wzér wniosku o dofinansowanie;

5) szczegbtowe warunki i tryb przekazywania i rozliczania dofi-
nansowania.”;

11) w art. 24:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,»1. W Urzedzie dziala Naczelny Lekarz Lotnictwa Cywilnego, zwany dalej
,Naczelnym Lekarzem”, powotywany i odwotywany przez Prezesa Urze-
du sposrdd lekarzy bedacych specjalistami z zakresu medycyny.”,

b) uchyla si¢ ust. 31 4;
12) uchyla sig¢ art. 25;
13) w dziale II po rozdziale 2 dodaje si¢ rozdzial 2a w brzmieniu:
,,Rozdzial 2a
Optata lotnicza i wptata lotnicza
Art. 26a. 1. Optacie lotniczej podlegaja:

1) czynnosci wykonywane przez Prezesa Urzedu w zwigzku z
wydawaniem uprawnien wynikajacych z zezwolen, promes,
certyfikatow, §wiadectw, zaswiadczen, licencji oraz innych do-
kumentéw okreslonych w niniejszej ustawie i jej przepisach
wykonawczych, przepisach prawa Unii Europejskiej oraz prze-
pisach miedzynarodowych,

2) sprawowanie nadzoru nad instytucjami zapewniajacymi stuzby
zeglugi powietrznej,

3) sprawowanie nadzoru nad podmiotami posiadajgcymi certyfi-
kat, innymi niz okreslone w pkt 2,

4) wydawane przez Prezesa Urzedu koncesje, zezwolenia, prome-
sy, licencje, $wiadectwa, upowaznienia, zaswiadczenia i inne
dokumenty okreslone w Prawie lotniczym i w jego przepisach
wykonawczych, przepisach prawa Unii Europejskiej oraz prze-
pisach miedzynarodowych,

5) przeprowadzane przez Prezesa Urzgdu egzaminy,

6) sprawowanie nadzoru nad budowg w pojedynczym egzempla-
rzu lotni, paralotni, spadochronu, motolotni lub ultralekkiego
statku powietrznego

— chyba, ze sg objete obowigzkiem optaty pobieranej przez EASA
albo uiszczenia wptaty, o ktérej mowa w art. 26d.

2. Stawki optat, o ktérych mowa w ust. 1, okresla zatgcznik nr 6 do
ustawy, z zastrzezeniem art. 26i.
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3. Wysokos$¢ stawek optat, o ktéorych mowa w ust. 2, podlega walory-
zacji w kazdym roku o $rednioroczny wskaznik cen towaréw i
ustlug konsumpcyjnych ogétem w poprzednim roku kalendarzo-
wym, oglaszany przez Prezesa Gléwnego Urzedu Statystycznego.
W przypadku gdy wskaznik ten ma warto$¢ ujemng, stawki optat
nie ulegaja zmianie.

4. Na podstawie wskaznika, o ktérym mowa w ust. 3, minister wia-
sciwy do spraw transportu oglasza w Dzienniku Urzegdowym Rze-
czypospolitej Polskiej ,,Monitor Polski”, w terminie do dnia 15 lu-
tego danego roku, w drodze obwieszczenia, stawki, o ktérych mowa
w ust. 2, zaokraglajac je w gorg do pelnych ztotych.

5. Za czynnos$ci urzedowe, o ktérych mowa w tabeli nr 1 czes¢ III
podczes¢ 3.3 ust. 1 pkt 7, ust. 2 pkt 1, ust. 4 pkt 2 lit. d oraz pod-
cze$¢ 3.13 ust. 34 pkt 5 zatgcznika nr 6 do ustawy, Prezes Urzedu
ustala, w drodze decyzji administracyjnej, wysokos$¢ optaty lotni-
czej, biorac pod uwage rodzaj sprzetu lotniczego oraz lotniska be-
dacego przedmiotem dokonywanej czynnosci urzedowej lub stopien
skomplikowania czynnosci urzgdowe;j.

6. Optaty lotnicze za czynnosci okreslone w:

1) ust. 1 pkt 1, 4-6 — sa pobierane od podmiotéw wystepujacych o
dokonanie czynnos$ci lub wydanie dokumentéw wymienionych
w tych przepisach albo przystgpujacych do egzaminéw, albo
podmiotéw, ktérych czynnos¢ dotyczys;

2) ust. 1 pkt 2 — sg pobierane od instytucji zapewniajacych stuzby
zeglugi powietrznej;

3) ust. 1 pkt 3 — sg pobierane od podmiotéw, ktére uzyskaty certy-
fikat.

7. Nie pobiera si¢ oplat lotniczych od pracownikéw Urzedu, w przy-
padku gdy uzyskiwane przez nich kwalifikacje lub uprawnienia do
wykonywania czynnos$ci lotniczych sg niezbedne do realizowania
przez nich zadan na zajmowanym stanowisku. Przepis ten stosuje
si¢ takze do cztonkéw Komisji.

8. Przepis ust. 7 stosuje si¢ w zakresie czynnosci urzegdowych zwigza-
nych z wydawaniem uprawnien wynikajacych z licencji, o ktérych
mowa w art. 94 ust. 67, oraz $wiadectw kwalifikacji, o ktérych
mowa w art. 95 ust. 2.

Art. 26b. 1. Prezes Urzedu okresla, na zasadzie wzajemnosci, z wyjatkiem
przewoznikéw lotniczych pochodzacych z panstw czlonkowskich
Unii Europejskiej oraz panstw cztonkowskich Europejskiego Poro-
zumienia o Wolnym Handlu (EFTA) — stron umowy o Europejskim
Obszarze Gospodarczym, w stosunku do obcego przewoznika lotni-
czego optate lotniczg za zezwolenia na wykonywanie przewozu lot-
niczego w wysokosci stawki zerowej, w przypadku gdy odpowied-
nie przepisy w panstwie ustanowienia tego przewoznika takg optate
przewiduja, a polscy przewoznicy nie sg zobowigzani do jej uisz-
czenia.
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Do ulgi w optatach lotniczych za egzaminy przeprowadzane przez
Prezesa Urzedu sg uprawnieni:

1) osoby, ktére nie ukonczyly 21 lat — ulga w wysokosci 25%
stawki oplaty lotniczej;

2) osoby uczace si¢, ktore nie ukonczyty 25 lat — ulga w wysoko-
sci 50% stawki optaty lotniczej;

3) zotnierze odbywajacy zasadniczg stuzbe wojskowag — ulga w
wysokosci 50% stawki optaty lotniczej;

4) osoby niepetnosprawne — ulga w wysokosci 50% stawki optaty
lotnicze;j.

Art. 26¢c. Wysoko$¢ oplaty lotniczej za czynnosci urzedowe polegajace na wy-

Art. 26d. 1.

2.

6.

daniu licencji lub $wiadectwa kwalifikacji po raz pierwszy w sytu-
acji, gdy licencje lub swiadectwo kwalifikacji wydaje si¢ z co naj-
mniej jednym uprawnieniem, kategorig lub podkategorig, stanowi
wylacznie rownowarto$¢ optaty przewidzianej za wydanie danej li-
cencji lub $wiadectwa kwalifikacji, niepowigkszong dodatkowo o
oplate lotniczg za uprawnienie, kategori¢ lub podkategorig, ktére
muszg by¢ wpisane do licencji lub $wiadectwa kwalifikacji.

Instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej, ktéra w pod-
stawie kosztowej optat pobieranych za korzystanie ze stuzb zeglugi
powietrznej, o ktéorych mowa w art. 130, uwzglednia zgodnie z
przepisami Unii Europejskiej okreslajacymi schemat optat za ko-
rzystanie ze stuzb zeglugi powietrznej, takze koszty ponoszone
przez odpowiednie wladze krajowe zwigzane z zapewnianiem stuzb
zeglugi powietrznej, uiszcza wptate z tytutu kosztow realizowania
przez Prezesa Urzedu zadan panstwowej wiladzy nadzorujacej
zwigzanych z zapewnianiem tych stuzb, zwang dalej ,,wptatg lotni-

2

czg”.

Whptate lotniczg ustala si¢ jako koszty okreslone w art. 5 ust. 2 roz-
porzadzenia Komisji (WE) nr 1794/2006 z dnia 6 grudnia 2006 r.
ustanawiajgcego wspolny schemat za korzystanie ze stuzb zeglugi
powietrznej (Dz. Urz. UE L 341 z 7.12.2006, str. 3, z p6zn. zm.).

. Wptate lotniczg uiszcza si¢ corocznie w 12 miesigcznych réwnych

ratach na rachunek bankowy Urzedu.

. Raty, o ktérych mowa w ust. 3, uiszcza si¢ w terminie do 5. dnia

kazdego miesigca nastepujacego po miesigcu kalendarzowym, kto-
rego rata dotyczy, z zastrzezeniem ust. 51 6.

. Rate za ostatni miesigc danego roku kalendarzowego uiszcza si¢ do

dnia 20 grudnia tego roku.

Raty nalezne za okres od dnia 1 stycznia danego roku do ostatniego
dnia miesigca, w ktérym weszto w zycie rozporzadzenie wydane na
podstawie ust. 7, wptaca si¢ w terminie 14 dni od dnia wej$cia w
zycie tego rozporzadzenia.

. Minister wiasciwy do spraw transportu w porozumieniu z mini-

strem wtasciwym do spraw finanséw publicznych okresla, w drodze
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rozporzadzenia, wysoko$¢ wptaty lotniczej, o ktérej mowa w ust. 1,
uwzgledniajac w szczegdlnosci naktad pracy i koszty realizacji za-
dan przez Prezesa Urzedu przy wykonywaniu nadzoru nad instytu-
cjami zapewniajacymi stuzby zeglugi powietrznej.

Art. 26e. 1. Optate lotniczg za czynnosci urzedowe, o ktérych mowa w art. 26a
ust. 1 pkt 1,415, wnosi si¢ z chwilg ztozenia wniosku o dokonanie
danej czynnosci urzedowej, z zastrzezeniem ust. 2.

2. Optate lotniczg za czynno$ci urzedowe zwigzane z:

1) wydaniem zezwolenia pojedynczego upowazniajagcego do wy-
konania dziesigtego i kolejnych lotow w danym sezonie roz-
ktadowym na okreslonych trasach lub obszarach przewozniko-
wi z panstwa trzeciego do lub z Rzeczypospolitej Polskiej
wnosi si¢ w terminie 7 dni od dnia wptynigcia wniosku o wy-
danie zezwolenia obejmujacego dziesigty i kolejne loty w da-
nym sezonie rozktadowym,

2) rozpatrzeniem wniosku o wydanie zgody na lot cywilnego stat-
ku powietrznego z materialami niebezpiecznymi niedopusz-
czonymi lub warunkowo dopuszczonymi do przewozu na po-
ktadzie statku powietrznego (w tym lotu tranzytowego) obej-
mujacego wydanie odstepstwa wnosi si¢ w terminie 7 dni od
dnia wptyniecia wniosku o wydanie zgody

— pod rygorem niewydania zezwolenia albo zgody na kolejne loty
w danym sezonie rozktadowym.

3. Optlat¢ lotniczg za czynno$ci urzgdowe zwigzane z wydaniem ze-
zwolenia ogdlnego lub zezwolenia pojedynczego na wykonywanie
przewozéw lotniczych na okreslonych trasach lub obszarach prze-
woznikowi z panstwa trzeciego na wykonywanie przewozéw do lub
z Rzeczypospolitej Polskiej wnosi si¢ tylko za pierwsze wydanie
przewoznikowi jednego z tych dokumentéw w danym sezonie roz-
ktadowym.

4. W przypadku udzielenia przewoznikowi lotniczemu zaréwno ze-
zwolenia ogdlnego, jak i pojedynczego, o ktérych mowa w ust. 3,
oplate lotniczg wnosi si¢ tylko za to zezwolenie, ktére zostato wy-
dane jako pierwsze.

Art. 26f. Oplata lotnicza za sprawowanie biezacego nadzoru pokrywa, w
szczegdlnosci koszty zwigzane z przeprowadzaniem okresowych i
doraznych kontroli majacych na celu w szczegélnosci utrzymanie
waznosci certyfikatu.

Art. 26g. 1. Optate¢ lotniczg, za sprawowanie biezacego nadzoru, o ktérej mowa
w art. 26a ust. 1 pkt 2 i1 3, za pierwszy rok posiadania certyfikatu,
wnosi si¢ w 12 miesigcu posiadania certyfikatu, najpézniej do 30.
dnia tego miesigca.

2. Optate, o ktérej mowa w ust. 1, za kazdy nastgpny rok posiadania
certyfikatu, wnosi si¢ po uptywie kolejnych 12 miesigcy liczonych
od dnia uiszczenia tej optaty za poprzedni rok sprawowania biezg-
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cego nadzoru, nie pézniej niz do 30. dnia tego miesigca, w ktérym
przypada ptatnosc.

. W przypadku wydania certyfikatu na okres krétszy niz 12 miesiecy

oplate, o ktérej mowa w ust. 1, wnosi si¢ najpézniej do 30. dnia
ostatniego pelnego miesigca wazno$ci certyfikatu, w wysokosci
proporcjonalnej do liczby petnych miesiecy kalendarzowych, na ja-
kie certyfikat zostat wydany.

. W przypadku cofnigcia certyfikatu lub zawieszenia prowadzone;j

dziatalnosci przez podmiot, optatg, o ktérej mowa w ust. 1, wnosi
si¢ najpézniej do 10. dnia miesigca nastgpujacego po miesigcu, w
ktérym nastgpito cofnigcie certyfikatu lub zawieszenie prowadzone;]
dziatalnosci przez podmiot, w wysokosci proporcjonalnej do liczby
petnych miesiecy kalendarzowych, za jakie byt sprawowany nadzor
biezacy nad posiadaczem certyfikatu.

. W przypadku zawieszenia certyfikatu uiszczona optata, o ktdrej

mowa w ust. 1, nie podlega zwrotowi.

. Przepisy ust. 1-4 stosuje si¢ odpowiednio do rocznej optaty lotni-

czej za sprawowanie biezgcego nadzoru nad budowa w pojedyn-
czym egzemplarzu lotni, paralotni, spadochronu, motolotni lub ul-
tralekkiego statku powietrznego.

Optate lotniczg za czynnosci urzedowe wykonywane na wniosek
uiszcza si¢ bez wzgledu na ich wynik.

. Jezeli wnioskowana czynno$¢ urzedowa, o ktérej mowa w ust. 1,

nie odbedzie si¢ lub zostanie przerwana z przyczyn, za ktére odpo-
wiedzialny jest wnioskodawca, zobowigzany jest on do zwrotu
kosztéw poniesionych przez Urzad.

3. Nie pobiera si¢ optaty lotniczej za czynnos$ci urzgdowe wykonane w

wyniku postepowania wszczetego z urzedu.

Art. 26i. 1. W przypadku wystgpienia podczas dokonywania czynnosci urzedo-

wych, o ktérych mowa w art. 26a ust. 1 pkt 1, 4-6, dodatkowych
kosztow postgpowania optata lotnicza ulega zwigkszeniu o sume
kosztow dodatkowych. Prezes Urzedu informuje niezwlocznie
wnioskodawce o mozliwosci powstania podczas dokonywania
czynno$ci urzedowej dodatkowych kosztdw postgpowania oraz o
szacowanej wysokosci tych kosztow. W terminie 7 dni wniosko-
dawca informuje Prezesa Urzedu o akceptacji tych kosztéw. W
przypadku braku akceptacji uznaje si¢, ze wnioskodawca cofnat
whiosek.

. Za koszty dodatkowe, o ktérych mowa w ust. 1, uwaza si¢ dodat-

kowe wydatki bezposrednio zwigzane z dang czynnoscig urzgdowa,
poniesione przez Urzad w szczegdlnosci z tytutu:

1) kosztow wynagrodzenia powotanych ekspertéw lub biegtych;

2) kosztow gromadzenia dowoddéw, przeprowadzania specjali-
stycznych badan i ekspertyz naukowych;
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3) obejmowania nadzorem nowego typu statku powietrznego, w
tym koszty niezbednych szkolen w tym zakresie;

4) niezbednych zagranicznych podrézy stuzbowych pracownikéw
Urzedu okreslone zgodnie z odrebnymi przepisami;
5) koszty prac zleconych przez Prezesa Urzedu innym jednostkom
organizacyjnym i instytucjom.
Prezes Urzedu, po zakonczeniu przeprowadzania wnioskowanej
czynno$ci urzedowej, informuje wnioskodawce na piSmie o po-
wstaniu dodatkowych kosztéw postgpowania oraz ich kwocie.

. W przypadku cofnigcia wniosku o dokonanie czynnosci urzedowe;j

wigzacej si¢ z powstaniem kosztéw dodatkowych w trakcie jej
trwania, wnioskodawca obowigzany jest do uiszczenia kosztéw od-
powiadajacych poniesionym przez Urzad wydatkom. Ust. 3 stosuje
si¢ odpowiednio.

Obowigzek zwrotu przez wnioskodawce kosztéw dodatkowych, o
ktérych mowa w art. 261, powstaje z chwilg dorgczenia przez Preze-
sa Urzedu dokumentu obcigzajacego wnioskodawce powstatymi
kosztami dodatkowymi.

Whptate z tytutu zwrotu kosztow dodatkowych wnosi si¢ w terminie
30 dni od dnia powstania obowigzku zwrotu tych kosztow.

Art. 26k. 1. Optate lotniczg oraz wptate z tytutu zwrotu kosztéw dodatkowych, o

2.

ktérej mowa w art. 26j ust. 2, wnosi si¢ na rachunek bankowy
Urzedu lub poprzez wptate do kasy Urzedu.

Uiszczajac optate wnioskodawca lub podmiot nadzorowany wska-
zuje rodzaj czynnosci, za ktére wnosi optate, a w przypadku wptaty
z tytulu zwrotu kosztéw dodatkowych — numer dokumentu obcigza-
jacego go tymi kosztami.

Art. 261. 1. Optata lotnicza na wniosek podlega zwrotowi w przypadku, gdy zo-

stala pobrana nienaleznie lub w wysokosci wyzszej od naleznej. W
przypadku pobrania optaty wyzszej od naleznej zwrotowi podlega
kwota pobrana nienaleznie.

. Nie jest optata pobrang nienaleznie optata wniesiona za czynno$¢

urzedowa polegajaca na wydaniu dokumentu, jesli strona nie przy-
jeta prawidiowo sporzadzonego dokumentu. W przypadku nieprzy-
jecia prawidtowo sporzadzonego dokumentu optata lotnicza nie
podlega zwrotowi.

. Zwrot optaty nie przystuguje, jezeli zachodzi konieczno$¢ powto-

rzenia czynnos$ci urzgdowej w catosci lub w czesci.

Art. 26m. 1. Sciagniecie naleznosci z tytutu optat lotniczych oraz wplaty lotni-

czej nastgpuje na podstawie przepisOw ustawy z dnia 17 czerwca
1966 r. o postgpowaniu egzekucyjnym w administracji (Dz. U. z
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2005 r. Nr 229, poz. 1954, z p6ézn. zm.”) w zakresie egzekuciji
obowigzkow o charakterze pieni¢znym.

2. Optaty lotnicze oraz wptata lotnicza stanowig dochdd budzetu pan-
stwa.

3. W zakresie nieuregulowanym w ustawie do optat lotniczych i wpta-
ty lotniczej, stosuje si¢ odpowiednio przepisy ustawy z dnia 29
sierpnia 1997 r. — Ordynacja podatkowa (Dz. U. z 2005 r. Nr 8, poz.
60, z pézn. zm.”). Uprawnienia organéw podatkowych okreslone w
tych przepisach przystuguja Prezesowi Urzedu.

Art. 26n. Przepisy art. 26b—26m stosuje si¢ do pobierania optat lotniczych za
czynno$ci urzedowe dokonywane przez podmioty upowaznione
przez Prezesa Urz¢du na podstawie art. 22 ust. 3 niniejszej ustawy
lub art. 1 pkt 2 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks poste-
powania administracyjnego (Dz. U. z 2000 r. Nr 98, poz. 1071, z
pozn. zm.7)).”;

14) w art. 27 w ust. 3a w pkt 1 lit. b otrzymuje brzmienie:

,b) statek ten zagrozony jest aktem bezprawnej ingerencji w lotnictwie cywilnym,
zwanym dalej ,,aktem bezprawnej ingerencji,”’;

15) art. 27a otrzymuje brzmienie:

»Art. 27a. W przypadku kontroli wykonywanej w zakresie ochrony lotnictwa
cywilnego przed aktami bezprawnej ingerencji uprawnienia, o kto-
rych mowa w art. 27 ust. 3, przystuguja réwniez przedstawicielom
Komisji Europejskiej oraz przedstawicielom innych panstw czton-
kowskich Unii Europejskiej, wykonujacym te¢ kontrole zgodnie z
przepisami rozporzadzenia Komisji (UE) nr 72/2010 z dnia 26
stycznia 2010 r. ustanawiajacego procedury przeprowadzania in-
spekcji Komisji w zakresie ochrony lotnictwa (Dz. Urz. UE L 23 z
27.01.2010, str. 1).”;

16) w art. 31:

% Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogtoszone w Dz. U. z 2006 r. Nr 104, poz. 708
1711, Nr 133, poz. 935, Nr 157, poz. 1119 i Nr 187, poz. 1381, z 2007 r. Nr 89, poz. 589, Nr 115,
poz. 794, Nr 176, poz. 1243 i Nr 192, poz. 1378, z 2008 r. Nr 209, poz. 1318, z 2009 r. Nr 3, poz. 11,
Nr 39, poz. 308, Nr 131, poz. 1075, Nr 157, poz. 1241 i Nr 201, poz. 1540, z 2010 r. Nr 28, poz. 143,
Nr 40, poz. 229, Nr 75, poz. 474, Nr 122, poz. 826, Nr 152, poz. 1018 i Nr 229, poz. 1497 oraz z 2011
r. Nr 85, poz. 458.

® Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogtoszone w Dz. U. z 2005 r. Nr 85, poz. 727,
Nr 86, poz. 732 i Nr 143, poz. 1199, z 2006 r. Nr 66, poz. 470, Nr 104, poz. 708, Nr 143, poz. 1031,
Nr 217, poz. 1590 i Nr 225, poz. 1635, z 2007 r. Nr 112, poz. 769, Nr 120, poz. 818, Nr 192, poz.
1378 i Nr 225, poz. 1671, z 2008 r. Nr 118, poz. 745, Nr 141, poz. 888, Nr 180, poz. 1109 i Nr 209,
poz. 1316, 1318 1 1320, z 2009 r. Nr 18, poz. 97, Nr 44, poz. 362, Nr 57, poz. 466, Nr 131, poz. 1075,
Nr 157, poz. 1241, Nr 166, poz. 1317, Nr 168, poz. 1323, Nr 213, poz. 1652 i Nr 216, poz. 1676, z
2010 r. Nr 40, poz. 230, Nr 57, poz. 355, Nr 127, poz. 858, Nr 167, poz. 1131, Nr 182, poz. 1228 i Nr
197, poz. 1306 oraz z 2011 r. Nr 34, poz. 173 i Nr 75, poz. 398.

? Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogtoszone w Dz. U. z 2001 r. Nr 49, poz. 509,
7 2002 r. Nr 113, poz. 984, Nr 153, poz. 1271 i Nr 169, poz. 1387, z 2003 r. Nr 130, poz. 1188 i Nr
170, poz. 1660, z 2004 r. Nr 162, poz. 1692, z 2005 r. Nr 64, poz. 565, Nr 78, poz. 682 i Nr 181, poz.
1524, z 2008 r. Nr 229, poz. 1539, z 2009 r. Nr 195, poz. 1501 i Nr 216, poz. 1676, z 2010 r. Nr 40,
poz. 230, Nr 167, poz. 1131, Nr 182, poz. 1228 i Nr 254, poz. 1700 oraz z 2011 r. Nr 6, poz. 18 i Nr
34, poz. 173.
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a) w ust. 1 pkt 3 otrzymuje brzmienie:

,»3) posiadajace zdatno$¢ do lotéw, potwierdzong odpowiednimi dokumen-
tami, z zastrzezeniem art. 51 ust. 1.”,

b) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,»2. Wpis do rejestru cywilnych statkéw powietrznych skutkuje z mocy prawa
przynalezno$cig panstwowg statku powietrznego oraz pocigga za sobg
poddanie statku powietrznego obowigzkowemu nadzorowi witadz lotni-
czych panstwa przynaleznosci, w zakresie okreslonym w niniejszej usta-

wie.

99,
s

17) art. 32 otrzymuje brzmienie:

SArt. 32. 1. Jezeli statek powietrzny zarejestrowany w polskim rejestrze statkéw

powietrznych bedzie uzywany przez podmiot, ktérego gtéwne miej-
sce dziatalnosci lub, jesli nie ma takiego miejsca dziatalnosci, miej-
sce stalego pobytu albo siedziba znajduje si¢ w innym panstwie, to
nadzér, o ktérym mowa w art. 31 ust. 2, moze by¢ w catosci lub w
czesci przekazany wladzom lotniczym tego panstwa, w drodze po-
rozumienia zawartego mi¢dzy Prezesem Urzedu a organami wiadz
lotniczych tego panstwa.

2. Jezeli statek powietrzny zarejestrowany w obcym rejestrze statkOw

powietrznych bedzie uzywany przez podmiot, ktérego gtéwne miej-
sce dziatalnosci lub, jesli nie ma takiego miejsca dziatalnosci, miej-
sce statego pobytu albo siedziba znajduje si¢ na terytorium Rzeczy-
pospolitej Polskiej, to nadzér, o ktérym mowa w art. 31 ust. 2, mo-
ze by¢ w catosci lub w czgsci przekazany Prezesowi Urzedu, w
drodze porozumienia zawartego mi¢dzy Prezesem Urzedu a orga-
nami wladz lotniczych panstwa rejestracji statku powietrznego.

. O przekazaniu nadzoru, o ktérym mowa w ust. 1, Prezes Urzedu

zawiadamia Organizacj¢ Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego
oraz wtadze lotnicze zainteresowanych panstw, zgodnie z zasadami
okreslonymi w art. 83 bis Konwencji, o ktérej mowa w art. 3 ust.
2.’7;

18) w art. 33 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,»2. Minister wtasciwy do spraw transportu, w drodze rozporzadzenia, wydanego w
porozumieniu z Ministrem Obrony Narodowej, ministrem wiasciwym do
spraw wewngtrznym oraz z ministrem wilasciwym do spraw edukacji i sportu,
z zachowaniem wymagan bezpieczenstwa lotow i przepiséw miedzynarodo-
wych, moze wylaczy¢ zastosowanie niektérych przepiséw niniejszej ustawy
oraz przepisow wydanych na jej podstawie do niektérych rodzajow statkéw
powietrznych, o ktérych mowa w zataczniku II do rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 z dnia 20 lutego 2008 r. w sprawie
wspolnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej
Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego oraz uchylajacego dyrektywe Rady
91/67T0/EWG, rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002 i1 dyrektywe 2004/36/WE
(Dz. Urz. UE L 79 7z 19.03.2008, s. 1).”;

19) w art. 34:
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a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,»1. Rejestr cywilnych statkow powietrznych, zwany dalej ,,rejestrem stat-
kéw”, prowadzi Prezes Urzedu.”,

b) po ust. 1 dodaje si¢ ust. 1ai 1b w brzmieniu:

»la. Rejestr statkow jest jawny. Dokumenty stanowigce podstawe do doko-
nania wpisu w rejestrze podlegaja ochronie zgodnie z przepisami o ta-
jemnicach prawnie chronionych.

1b. Prezes Urzedu dokonuje, w drodze decyzji administracyjnej, wpisania
statku powietrznego do rejestru statkéw, zmiany danych rejestrowych,
odmowy wpisania i wykreslenia statku powietrznego z tego rejestru.”;

20) w art. 35 w ust. 2 zdanie wstgpne otrzymuje brzmienie:
2. Do rejestru statkow wpisuje si¢ rowniez:”;
21) w art. 36:
a) w ust. 1 w pkt 1 lit. d otrzymuje brzmienie:
,,d) porozumien, o ktérych mowa w art. 32 ust. 1 lub 2;”,
b) uchyla si¢ ust. 31 4;
22) w art. 37:
a) w ust. 3:
— pkt 1 otrzymuje brzmienie:

,»1) wazne $wiadectwo zdatnosci do lotu, eksportowe $wiadectwo zdat-
nosci do lotu, pozwolenie na wykonywanie lotéw dla statkéw po-
wietrznych kategorii specjalnej albo inny réwnowazny dokument
lub o$wiadczenie o zgodno$ci wydane zgodnie z rozporzgdzeniem
Komisji (WE) nr 1702/2003 z dnia 24 wrze$nia 2003 r. ustanawia-
jacym zasady wykonawcze dla certyfikacji statkow powietrznych i
zwigzanych z nimi wyrobéw, cze$ci i wyposazenia w zakresie
zdatnosci do lotu i ochrony srodowiska oraz dla certyfikacji organi-
zacji projektujacych i produkujacych (Dz. Urz. WE L 243 z
27.09.2003, str. 6; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz.
7,1.7, str. 456);”,

— pkt 4 otrzymuje brzmienie:

,»4) wazng umowe ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej za szkody
powstale z tytutu uzytkowania statku powietrznego;”,

b) uchyla si¢ ust. 4;
23) w art. 40:
a) w ust. 1 pkt 5 otrzymuje brzmienie:

D) mimo zaistnienia odpowiednich okoliczno$ci nie obowigzuje porozumie-
nie, o ktérym mowa w art. 32 ust. 1 lub 2.”,

b) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

4. W przypadku bezskutecznego uptywu terminu, o ktérym mowa w ust. 3,
Prezes Urzedu wykres$la statek powietrzny z rejestru statkéw.”;
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24) art. 41 otrzymuje brzmienie:

LSArt. 41. 1. Umowa o czasowym oddaniu polskiego statku powietrznego do

uzywania podmiotowi z panstwa trzeciego wykonujacemu dziatal-
nos$¢ gospodarczg przy uzyciu statkOw powietrznych albo umowa
0 czasowym wzigciu w uzywanie statku powietrznego niezareje-
strowanego w polskim rejestrze statkow powietrznych przez wyko-
nujacy dziatalno$¢ gospodarczg przy uzyciu statkéw powietrznych
podmiot polski okresla w szczegdlnosci kwestie dotyczace utrzy-
mania zdatnosci do lotu i eksploatacji statku powietrznego.

. Umowa, o ktérej mowa w ust. 1, wymaga zgody Prezesa Urzedu w

czesci dotyczacej utrzymania zdatnosci do lotu i eksploatacji statku
powietrznego.

. Prezes Urzedu wyraza zgode, o ktérej mowa w ust. 2, w drodze de-

cyzji administracyjnej, na wniosek podmiotu wykonujgcego dzia-
talnos$¢ gospodarczg przy uzyciu statkow powietrznych.

. Umowa, o ktérej mowa w ust. 1, jest wazna od dnia wykonalno$ci

decyzji Prezesa Urzedu.

. Prezes Urzedu moze odmoéwi¢ wydania zgody, o ktérej mowa w

ust. 2, jezeli nie zostalo zawarte porozumienie, o ktérym mowa
w art. 32 ust. 1 lub 2.

. Prezes Urzgedu moze okresli¢ w decyzji, o ktérej mowa w ust. 3,

warunki bezpieczenstwa eksploatacji statku powietrznego w za-
kresie, o ktorym mowa w art. 157.

7. Umowa, o ktérej mowa w ust. 1, jest ujawniana w rejestrze statkow.

8.

Przewoznik lotniczy posiadajacy koncesje udzielong na podstawie
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i1 Rady (WE)
nr 1008/2008 z dnia 24 wrzes$nia 2008 r. w sprawie wspdlnych za-
sad wykonywania przewozow lotniczych na terenie Wspdlnoty (Dz.
Urz. UE L 293 z 31.10.2008, str. 3), oddajacy zgodnie z rozporza-
dzeniem nr 1008/2008/WE oraz rozporzadzeniem Rady (EWGQG)
nr 3922/91 z dnia 16 grudnia 1991 r. w sprawie harmonizacji wy-
magan technicznych i procedur administracyjnych w dziedzinie lot-
nictwa cywilnego (Dz. Urz. WE L 373 z 31.12.1991, str. 4, z p6zn.
zm.; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 1, str. 348)
statek powietrzny wraz z zatogg innemu przewoznikowi posiadaja-
cemu takg koncesje, zachowujacy wszystkie funkcje i odpowie-
dzialno$¢ wynikajace z obowigzkéw posiadacza certyfikatu prze-
woznika lotniczego (AOC), pozostaje nadal uzytkownikiem tego
statku. Umowy miedzy takimi przewoznikami nie podlegaja obo-
wigzkowi okreslonemu w ust. 2.”;

25) w dziale III rozdzial 3 otrzymuje brzmienie:

,,Rozdziat 3

Zdatnos$¢ statkéw powietrznych do lotéw

Art. 45. Zabrania si¢ uzywania na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej statku

powietrznego, ktory nie posiada waznego $wiadectwa zdatnosci do
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lotu, pozwolenia na wykonywanie lotéw dla statkow powietrznych
kategorii specjalnej, zwanego dalej ,,pozwoleniem na wykonywanie
lotéw”, albo innego rownowaznego dokumentu lub nie spetnia wa-
runkéw okreslonych w certyfikacie typu, uzupetniajagcym certyfika-
cie typu, pozwoleniu na wykonywanie lotéw lub innym réwnowaz-

nym dokumencie.

Art. 46. 1. Zdatnos$¢ statkéw powietrznych do lotu oraz zdatno$¢ ich silnikéw,
smigiet, czesci 1 akcesoriow jest sprawdzana przez EASA w toku
ich projektowania, produkcji i eksploatacji w zakresie i na zasadach
okreslonych w rozporzadzeniu nr 216/2008/WE, rozporzadzeniu nr
1702/2003/WE oraz rozporzadzeniu Komisji (WE) nr 2042/2003 z
dnia 20 listopada 2003 r. w sprawie nieprzerwanej zdatnosci do lotu
statkow powietrznych oraz wyrobéw lotniczych, cz¢sci i wyposaze-
nia, a takze w sprawie zezwolen udzielanych instytucjom i persone-
lowi zaangazowanym w takie zadania (Dz. Urz. WE L 315 z
28.11.2003, Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 7, str. 541).

2. W zakresie niezastrzezonym dla EASA Prezes Urzgdu ocenia i
sprawdza zdatno$¢ statkéw powietrznych do lotu oraz zdatnos$¢ ich
silnikow, $migiet, czesci 1 akcesoriow w toku ich projektowania,
produkgcji i eksploatacji, z uwzglednieniem wymagan rozporzadze-
nia nr 216/2008/WE, rozporzadzenia nr 1702/2003/WE oraz rozpo-
rzadzenia 2042/2003/WE.

Art. 47. 1. Dla statkéw powietrznych nieobjetych nadzorem EASA Prezes Urze-
du, w drodze decyzji administracyjnej, wydaje zgodnie z wymaga-
niami Zatacznika 8 do Konwencji, o ktérej mowa w art. 3 ust. 2,
dyrektywy zdatnosci okreslajace obowigzki dla uzytkownikéw i
wlascicieli statkéw powietrznych w zakresie cigglej zdatnosci do
lotu statku powietrznego.

2. Decyzje, o ktérych mowa w ust. 1, podlegaja ogtoszeniu w Dzien-
niku Urzedowym Urzedu Lotnictwa Cywilnego. Art. 49 ustawy z
dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks postgpowania administracyjnego
stosuje si¢ odpowiednio.

Art. 48. 1. W zakresie niezastrzezonym dla EASA Prezes Urzedu, w drodze de-
cyzji administracyjnej, okresla, z uwzglednieniem wymagan rozpo-
rzadzenia nr 216/2008/WE, rozporzadzenia nr 1702/2003/WE oraz
rozporzadzenia nr 2042/2003/WE, dziatania obowigzkowe, ktére
nalezy podja¢ jako bezposrednie przeciwdzialanie problemom w
zakresie bezpieczenstwa. Dzialania obowigzkowe, o ktérych mowa
powyzej, moga dotyczy¢ modyfikacji, wymiany lub obstugi tech-
nicznej wyrobow, czesci i akcesoriow oraz okreslenia dodatkowych
ograniczen i procedur ich uzytkowania.

2. Decyzje, o ktérych mowa w ust. 1, podlegaja ogtoszeniu w Dzien-
niku Urzgdowym Urzedu Lotnictwa Cywilnego. Art. 49 Kodeksu
postepowania administracyjnego stosuje si¢ odpowiednio.

Art. 49. 1. Prezes Urzedu stwierdza zgodnos¢ czesci i akcesoriéw statkéw po-
wietrznych nieobjetych nadzorem EASA z wtasciwymi przepisami
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prawa w zakresie ciaglej zdatnosci do lotu statku powietrznego
przez wydanie orzeczenia zdatnosci.

2. Orzeczenia zdatno$ci wydawane sg bezterminowo.

3. Wydanie orzeczenia zdatno$ci nast¢puje na wniosek osoby, ktéra
przedstawi projekt typu oraz dokumentacj¢ wykazujaca spelnienie
wlasciwych przepisow prawa w zakresie ciagltej zdatnosci do lotu
statku powietrznego.

4. W orzeczeniu zdatnosci Prezes Urzedu okresla warunki uzytkowa-
nia czesci i akcesoridw statku powietrznego oraz ograniczenia usta-
lone ze wzgledu na bezpieczenstwo lotow.

5. Prezes Urzedu odmawia wydania orzeczenia zdatnosci, jezeli czesci
i akcesoria statkéw powietrznych nie spetniaja wymagan ustano-
wionych przepisami prawa w zakresie cigglej zdatnosci do lotu
statku powietrznego.

6. Prezes Urzedu zawiesza orzeczenie zdatnosci na okreslony czas, je-
zeli czesci i1 akcesoria statkOw powietrznych przestalty spetnia¢ wy-
magania ustanowione przepisami prawa w zakresie ciagltej zdatno-
sci do lotu statku powietrznego.

7. Prezes Urzedu cofa orzeczenie zdatnosci, jezeli w okresie zawie-
szenia tego orzeczenia nie zostata przywrocona zgodno$¢ z przepi-
sami prawa w zakresie ciggltej zdatnosci do lotu statku powietrzne-

go.

8. Prezes Urzedu zmienia orzeczenie zdatnos$ci, jezeli wnioskujacy
wykaze zgodno$¢ zgloszonej zmiany z przepisami prawa w zakresie
cigglej zdatnosci do lotu statku powietrznego.

9. Wydanie orzeczenia zdatno$ci, jego zawieszenie, jak réwniez od-
mowa wydania, zmiana oraz cofni¢cie nast¢gpuje w drodze decyzji
administracyjnej Prezesa Urzedu.

Art. 50. 1. W zakresie niezastrzezonym dla EASA Prezes Urzedu stwierdza
zgodno$¢ stanu technicznego statku powietrznego zarejestrowanego
w rejestrze statkOw z wymaganiami okreslonymi w certyfikacie ty-
pu oraz ustanowionymi przepisami prawa w zakresie ciagltej zdat-
nosci do lotu statku powietrznego przez wydanie $wiadectwa zdat-
nosci do lotu.

2. Swiadectwo zdatnosci do lotu wydaje sie, kierujac si¢ wzgledami
bezpieczenstwa, na czas okreslony nie dtuzszy niz 24 miesiace, o
ile rozporzadzenie nr 1702/2003/WE nie stanowi inaczej.

3. Prezes Urzgdu odmawia wydania Swiadectwa zdatnosci do lotu, je-

zeli statek powietrzny nie spetnia wymagan, o ktérych mowa w ust.
1.

4. Prezes Urzedu zawiesza §wiadectwo zdatnosci do lotu na okreslony
czas, jezeli statek powietrzny przestat spetnia¢ wymagania, o kto-
rych mowa w ust. 1.
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5. Prezes Urzedu cofa $wiadectwo zdatnosci do lotu, jezeli w okresie
zawieszenia tego $wiadectwa nie zostala przywrdcona zgodnos¢ z
wymaganiami, o ktérych mowa w ust. 1.

6. Dla statkdw powietrznych przeznaczonych na eksport Prezes Urze-
du wydaje eksportowe §wiadectwo zdatnosci do lotu.

7. Wydanie §wiadectwa zdatnos$ci do lotu oraz eksportowego $wiadec-
twa zdatnosci do lotu, odmowa ich wydania, odnowienie, odmowa
odnowienia oraz ich zawieszenie i cofni¢cie nast¢gpuje w drodze de-
cyzji administracyjnej Prezesa Urzedu.

Art. 51. 1. W zakresie niezastrzezonym dla EASA Prezes Urzedu moze, w dro-
dze decyzji administracyjnej, zezwoli¢ na wykonanie lotu przez sta-
tek powietrzny nieposiadajacy waznego $wiadectwa zdatnosci do
lotu, pozwolenia na wykonywanie lotéw albo innego réwnowaz-
nego dokumentu lub w warunkach nieprzewidzianych w tych do-
kumentach lub dokumentach z nimi zwigzanych w celu: przeprowa-
dzenia préb w locie, lotéw prébnych, eksportu statku powietrznego,
przemieszczenia statku powietrznego do miejsca, gdzie ma by¢ na-
prawiony, a takze w innych okoliczno$ciach zwigzanych ze spraw-
dzaniem zdatnos$ci do lotu statku powietrznego.

2. W przypadkach, o ktérych mowa w ust. 1, zabronione jest wykony-
wanie dziatalno$ci gospodarczej przy uzyciu statku powietrznego.

Art. 52. 1. Uzytkownik, dowddca i inni cztonkowie zatogi statku powietrznego
sg obowigzani do przestrzegania warunkOw i ograniczen ustano-
wionych w $wiadectwie zdatnosci do lotu, pozwoleniu na wykony-
wanie lotéw lub innym réwnowaznym dokumencie i dokumentach
Z nimi zwigzanych.

2. Uzytkownik statku powietrznego i inne osoby wykonujace na jego
zlecenie zadania zwigzane z uzytkowaniem, naprawami lub obstuga
techniczng statku powietrznego majg obowigzek zawiadamiania
Prezesa Urzedu o wszelkich zdarzeniach i okoliczno$ciach moga-
cych mie¢ istotne znaczenie dla zdatnosci statku powietrznego do
lotu.

Art. 53. 1. Zgodnie z art. 11 rozporzadzenia nr 216/2008/WE uznaje si¢ za
wazne, na rowni z odpowiednimi dokumentami wydanymi w Rze-
czypospolitej Polskiej, certyfikaty wydane lub potwierdzone przez
wlasciwy organ panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej, Kon-
federacji Szwajcarskiej lub panstwa cztonkowskiego Europejskiego
Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) — strony umowy o Euro-
pejskim Obszarze Gospodarczym.

2. Prezes Urzedu moze uzna¢, zgodnie z art. 12 rozporzadzenia nr
216/2008/WE, za wazne, na réwni z odpowiednimi dokumentami
wydanymi w Rzeczypospolitej Polskiej, §wiadectwa zdatnosci do
lotu, zezwolenia na lot statku powietrznego bez $§wiadectwa zdat-
nosci do lotu oraz certyfikaty wydane lub potwierdzone przez wia-
$ciwy organ obcego panstwa.
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Uznanie, o ktérym mowa w ust. 2, nastepuje w drodze decyzji ad-
ministracyjnej.

Art. 53a. 1. W zakresie niezastrzezonym dla EASA Prezes Urzgdu bada spetnie-

Art. 53b. 1.

nie wymagan, jakie powinny spetnia¢ statki powietrzne w zakresie
ochrony s$rodowiska przed hatasem i zanieczyszczeniami ziemi,
wody i powietrza, okre§lonych w przepisach mi¢dzynarodowych
oraz przepisach prawa Unii Europejskiej oraz przepisach wydanych
na podstawie ust. 5.

. Prezes Urzedu stwierdza spetnienie wymagan, o ktérych mowa w

ust. 1, w $wiadectwie zdatnos$ci w zakresie halasu wydawanym w
drodze decyzji administracyjne;j.

. Jezeli statek powietrzny jest przeznaczony na eksport, §wiadectwo

zdatno$ci w zakresie hatasu moze stwierdzi¢ zamiast spetnienia
wymagan, o ktérych mowa w ust. 1, spetnienie odpowiadajacych im
wymagan okre§lonych przez wtasciwe wladze panstwa importera.

. Swiadectwo zdatnosci w zakresie hatasu powinno w czasie lotu

statku powietrznego znajdowac si¢ na jego pokladzie.

. Minister wtasciwy do spraw transportu, majac na uwadze wymaga-

nia EASA w zakresie zdatno$ci statkéw powietrznych do lotu i och-
rony Srodowiska oraz uwzgledniajac konieczno$¢ zapewnienia bez-
piecznej eksploatacji statkow powietrznych, okresli, w drodze roz-
porzadzenia, wymagania, jakie powinny spelnia¢ statki powietrzne
ze wzgledu na ochrong §rodowiska przed hatasem oraz zanieczysz-
czeniami ziemi, wody i powietrza.

Prezes Urzedu stwierdza zdatno$¢ do lotu statkdw powietrznych ka-
tegorii specjalnej nieobjetych nadzorem EASA oraz zdatno$¢ ich
silnikéw, $migiet, czesci 1 akcesoriow w toku ich projektowania,
produkgcji i eksploatacji przez wydanie pozwolenia na wykonywanie
lotow.

. Statkiem powietrznym kategorii specjalnej jest statek powietrzny, o

ktéorym mowa w zalaczniku II do rozporzadzenia nr 216/2008/WE,
z wylaczeniem:

1) statkow powietrznych, do ktérych nie majg zastosowania nie-
ktére przepisy ustawy, zgodnie z przepisami wydanymi na pod-
stawie art. 33 ust. 2;

2) statkow powietrznych posiadajacych wazny certyfikat typu wy-
dany lub uznany przez Prezesa Urz¢du zgodnie z Zalacznikiem
8 do Konwencji, o ktérej mowa w art. 3 ust. 2.

. Wydanie pozwolenia na wykonywanie lotow nastepuje na wniosek

osoby, ktéra przedstawi projekt oraz dokumentacj¢ wykazujaca
spetnienie wlasciwych przepiséw technicznych.

. W pozwoleniu na wykonywanie lotéw okresla si¢ warunki uzytko-

wania statku powietrznego, ograniczenia ustalone ze wzgledu na
bezpieczenstwo lotéw oraz okres, na jaki zostalo wydane.
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5. Prezes Urzedu odmawia wydania pozwolenia na wykonywanie lo-
téw, jezeli dany statek powietrzny, jego silnik lub $migto nie spet-
nia wymagan ustanowionych przepisami prawa w zakresie cigglej
zdatnosci do lotu statku powietrznego.

6. Prezes Urzedu zawiesza pozwolenie na wykonywanie lotéw na
okreslony czas, jezeli dany statek powietrzny, jego silnik lub $migto
przestal spetnia¢ wymagania ustanowione przepisami prawa w za-
kresie ciggtej zdatnosci do lotu statku powietrznego.

7. Prezes Urzedu cofa pozwolenie na wykonywanie lotow, jezeli w
okresie zawieszenia tego pozwolenia nie zostala przywrdcona
zgodno$¢ z przepisami prawa w zakresie cigglej zdatnosci do lotu
statku powietrznego.

8. Wydanie pozwolenia na wykonywanie lotéw, jego zawieszenie,
odmowa wydania oraz cofni¢cie nastepuje w drodze decyzji admi-
nistracyjnej Prezesa Urzedu.

9. Projektowanie, produkcja i obstuga statkow powietrznych kategorii
specjalnej sg prowadzone przez podmioty posiadajace certyfikat
wydany zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 53d ust.
1 pkt 7. Pojedyncze egzemplarze statkbw powietrznych kategorii
specjalnej mogg by¢ produkowane pod nadzorem Prezesa Urzedu
przez podmioty nieposiadajace certyfikatu.

10. Prezes Urzedu prowadzi ewidencje posiadajgcych certyfikat pod-
miotéw projektujacych, produkujacych lub obstugujacych statki
powietrzne kategorii specjalnej lub ich czesci, zgodnie z przepisami
wydanymi na podstawie art. 53d ust. 1 pkt 8.

Art. 53c. Certyfikaty typu oraz uzupetniajace certyfikaty typu, wydane przez
Prezesa Urzedu dla statkbw powietrznych nieobjetych nadzorem
EASA, Prezes Urzedu moze, w drodze decyzji administracyjne;j:

1) zawiesi¢ na okreslony czas — jezeli typ statku powietrznego,
silnika lub $migla przestat spetnia¢ wymagania ustanowione
przepisami prawa w zakresie ciaglej zdatnosci do lotu statku
powietrznego;

2) cofng¢ — jezeli w okresie zawieszenia tego certyfikatu nie zosta-
ta przywrécona zgodno$¢ z przepisami prawa w zakresie cig-
glej zdatnosci do lotu statku powietrznego;

3) zmieni¢ — jezeli wnioskujacy o zmian¢ w certyfikacie typu lub
uzupetniajagcym certyfikacie typu wykaze, ze statek powietrzny,
silnik lub $miglo spelnia wymagania ustanowione przepisami
prawa w zakresie projektu typu.

Art. 53d. 1. Minister wlasciwy do spraw transportu, majgc na uwadze wymaga-
nia EASA w zakresie zdatnos$ci statkbw powietrznych do lotu oraz
uwzgledniajac konieczno$¢ zapewnienia bezpiecznej eksploatacji
statkow powietrznych, okresli, w drodze rozporzadzenia, przepisy
techniczne i eksploatacyjne dotyczace statkéw powietrznych kate-
gorii specjalnej nieobjetych nadzorem EASA, sposoéb postepowania
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przy sprawdzaniu zdatnosci do lotu tych statkéw oraz wzory doku-
mentéw z tym zwigzane, a w szczegdlnosci:

1) rodzaje statkéw powietrznych kategorii specjalnej;

2) sposéb i warunki prowadzenia budowy, odbudowy lub modyfi-
kacji statkéw powietrznych kategorii specjalnej;

3) sposéb postepowania przy wydawaniu i odnawianiu waznosci
oraz zawieszaniu i cofaniu pozwolen na wykonywanie lotow;

4) spos6b prowadzenia inspekcji statkéw powietrznych kategorii
specjalne;j;

5) wzor pozwolenia na wykonywanie lotéw oraz wzér wniosku o
jego wydanie;

6) zakres obstugi statkéw powietrznych kategorii specjalnej;

7) sposéb postgpowania przy certyfikowaniu podmiotéw projektu-
jacych, produkujacych i obstugujacych statki powietrzne kate-
gorii specjalnej;

8) spos6b prowadzenia ewidencji podmiotéw produkujacych i ob-
stugujacych statki powietrzne kategorii specjalnej lub ich cze-
sci.

2. Minister wtasciwy do spraw transportu, majac na uwadze wymaga-
nia EASA w zakresie zdatnos$ci statkow powietrznych do lotu oraz
uwzgledniajac konieczno$¢ zapewnienia bezpiecznej eksploatacji
statkow powietrznych, okresli, w zakresie niezastrzezonym dla
EASA, w drodze rozporzadzenia:

1) sposéb postepowania przy zmianie, zawieszaniu i cofaniu cer-
tyfikatu typu, uzupetniajacego certyfikatu typu oraz wzory tych
dokumentéw;

2) sposdb postepowania przy wydawaniu, zmianie, zawieszaniu i
cofaniu orzeczenia zdatnosci oraz wzory tego orzeczenia i
wniosku o jego wydanie;

3) rodzaje préb w locie i lotéw prébnych oraz sposéb i warunki
ich przeprowadzania, w tym wymagania dotyczace personelu
lotniczego uczestniczacego w prébach w locie i lotach préb-
nych;

4) sposéb sprawdzania zdatnos$ci statkéw powietrznych do lotu, w
tym sposob:

a) postepowania przy wydawaniu $wiadectwa zdatnosci do lo-
tu oraz eksportowego $wiadectwa zdatnosci do lotu, okres
waznos$ci $wiadectwa zdatno$ci do lotu, wzor swiadectwa
zdatnosci do lotu oraz wzor wniosku o jego wydanie, wzor
eksportowego $wiadectwa zdatnosci do lotu oraz wzor
wniosku o jego wydanie,

b) stwierdzania utrzymywania przez statek powietrzny jego
zdatnosci do lotu,
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c) postepowania przy zawieszaniu, odnawianiu i cofaniu
Swiadectwa zdatnosci do lotu,

d) postepowania przy wydawaniu zezwolenia na wykonywa-
nie lotu, o ktérym mowa w art. 51, i termin jego waznosci,
wzOr zezwolenia oraz wzor wniosku o jego wydanie.”;

26) w dziale IV tytul rozdziatu 1 otrzymuje brzmienie:
,Postanowienia ogélne, zaktadanie i rejestrowanie lotnisk™;
27) w art. 54:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,»1. Ze wzgledu na dostepnos¢ dla uzytkownikéw wyrdznia si¢ lotniska uzyt-
ku publicznego i lotniska uzytku wytacznego.”,

b) dodaje si¢ ust. 2a w brzmieniu:

,,2a. Dopuszcza si¢ tworzenie lotnisk uzytku publicznego o ograniczonej cer-
tyfikacji, zgodnie z art. 59a ust. 1 pkt 2. Do lotnisk tych nie stosuje si¢
art. 55 ust. 5, art. 64—64b, art. 67 ust. 3—6, art. 67b—67g, art. 68 ust. 3 pkt
4,517, art. 80a, art. 84 ust. 2 pkt 3, art. 173—180 oraz art. 181a—182.”,

¢) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,,3. Lotniskiem uzytku wylacznego jest lotnisko wykorzystywane przez za-
rzadzajacego tym lotniskiem, uzytkownikéw lotniska wymienionych w
dokumentacji rejestracyjnej tego lotniska oraz za zgoda zarzadzajacego
lotniskiem — przez innych uzytkownikéw lotniska.”,

d) dodaje si¢ ust. 5-8 w brzmieniu:

,»J. Dopuszcza si¢ wykonywanie z lotnisk uzytku wytacznego nastepujacych
lotow:

1) przewozéw czarterowych, wykonywanych wytacznie Smigtowcami
oraz samolotami o maksymalnej masie startowej (MTOM) ponizej
10 000 kg lub o liczbie miejsc pasazerskich ponizej 20;

2) lokalnych;

3) innych niz loty, o ktérych mowa w pkt 1 i 2, niebgdacych lotami
handlowymi.

6. W przypadku gdy zarzadzajacy lotniskiem uzytku wytacznego zapewnia:

1) funkcjonowanie na lotnisku stuzb panstwowych dziatajacych na
rzecz administracji publicznej lub stuzb lotnictwa panstwowego,

2) starty i ladowania statkdw powietrznych wykonujacych loty w celu
ratowania zycia lub zdrowia ludzi, poszukiwania i ratownictwa, za-
pobiegania skutkom klesk zywiotowych lub ich usunigcia lub loty
humanitarne

— stanowi to $wiadczenie ustug w ogélnym interesie gospodarczym w ro-
zumieniu prawa Unii Europejskie;.

7. Prezes Urzedu, na wniosek zarzadzajacego lotniskiem, zaopiniowany
przez gminy, na ktérych terytorium jest potozone lotnisko, majac na uwa-
dze interes publiczny, moze wyrazi¢ zgode, w formie decyzji administra-
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cyjnej, na czasowe otwarcie lotniska uzytku wytacznego do uzytku pu-
blicznego dla okreslonej kategorii statkéw powietrznych lub w okreslo-
nych porach dnia. Do lotnisk tych w takim przypadku stosuje si¢ odpo-
wiednio przepisy dotyczace lotnisk uzytku publicznego.

8. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia,
warunki i procedury wykonywania lotéw, o ktérych mowa w ust. 51 7,
majac na uwadze wymagania wynikajace z przepisOw mi¢dzynarodowych
i prawa Unii Europejskiej, w tym przepisow w zakresie bezpiecznego i
nienaruszajacego regut konkurencji wykonywania tych lotéw.”;

28) w art. 55:
a) ust. 2 otrzymuje brzmienie:
,»2. Zezwolenie na zatozenie lotniska uzytku publicznego moze uzyskac:
1) organ administracji publicznej Rzeczypospolitej Polskiej;
2) panstwowa lub samorzadowa jednostka organizacyjna;

3) spolka kapitatowa z siedzibg na terytorium Rzeczypospolitej Pol-
skiej albo innego panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej, Kon-
federacji Szwajcarskiej lub panstwa cztonkowskiego Europejskiego
Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) — strony umowy o Euro-
pejskim Obszarze Gospodarczym, ktérej cztonek zarzadu — w przy-
padku zarzadu jednoosobowego, lub co najmniej dwéch cztonkéw
zarzadu — w przypadku zarzadu wieloosobowego, posiadajg znajo-
mos¢ jezyka polskiego, co wykazuje si¢ ztozeniem stosownego
oswiadczenia pod rygorem odpowiedzialnosci karnej za sktadanie
fatszywych o§wiadczen;

4) stowarzyszenie, ktorego przedmiotem dziatalnosci jest dziatalnosé
lotnicza, utworzone zgodnie z przepisami prawa polskiego;

5) osoba fizyczna posiadajgca miejsce statego pobytu na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej albo innego panstwa czlonkowskiego
Unii Europejskiej, Konfederacji Szwajcarskiej lub panstwa czton-
kowskiego Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA)
— strony umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym, a w przy-
padku gdy nie jest ona obywatelem polskim — rowniez posiadajgca
znajomos$¢ jezyka polskiego lub zatrudniajagca co najmniej jedng
osobe upowazniong do jej reprezentowania, posiadajaca znajomos¢
jezyka polskiego, co wykazuje ztozeniem stosownego oswiadczenia
pod rygorem odpowiedzialnosci karnej za skladanie fatszywych
o$wiadczen.”,

b) po ust. 2 dodaje si¢ ust. 2a w brzmieniu:

,»2a. Lotnisko uzytku wytacznego moze zatozy¢ podmiot posiadajacy miejsce
stalego pobytu lub siedzibe na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej albo
innego panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej, Konfederacji Szwaj-
carskiej lub panstwa cztonkowskiego Europejskiego Porozumienia o
Wolnym Handlu (EFTA) — strony umowy o Europejskim Obszarze Go-
spodarczym.”,

c) w ust. 3:
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—pkt 11 2 otrzymuja brzmienie:

,1) dokumenty potwierdzajace spetnienie przez wnioskodawce wymo-
géw, o ktérych mowa w ust. 2 albo 2a;

2) wypis 1 wyrys z planu zagospodarowania przestrzennego woje-
wodztwa, o ile zostat uchwalony, oraz wypis i wyrys z miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego dla terenu lotniska oraz
obszaréw go otaczajacych, znajdujacych si¢ w strefie jego oddzia-
tywania, odpis decyzji o lokalizacji inwestycji celu publicznego,
odpis decyzji o warunkach zabudowy albo odpis decyzji o zezwole-
niu na realizacj¢ inwestycji w zakresie lotniska uzytku publiczne-

2

£0;,
— po pkt 2 dodaje si¢ pkt 2a w brzmieniu:

,2a) zatwierdzony przez ministra wtasciwego do spraw transportu plan
generalny lotniska, o ktérym mowa w ust. 5 — w przypadku lotnisk
uzytku publicznego;”,

—uchyla si¢ pkt 6,
— dodaje si¢ pkt 11 w brzmieniu:
,»11) decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach.”,
d) uchyla si¢ ust. 4,
e) dodaje si¢ ust. 5-12 w brzmieniu:

,»J. Zaktadajacy lotnisko uzytku publicznego lub, w przypadku istniejacych
lotnisk uzytku publicznego, zarzadzajacy tym lotniskiem opracowuje plan
generalny lotniska uzytku publicznego stanowigcy plan rozwoju tego lot-
niska, sporzadzony na okres nie krétszy niz 20 lat, zwany dalej ,,planem
generalnym”.

6. Plan generalny okresla:

1) obszar objety planem, z okresleniem dopuszczalnych gabarytow
obiektéw budowlanych i naturalnych;

2) informacje¢ dotyczaca planowanego rozwoju ruchu lotniczego (w
podziale w szczegdlnosci na operacje regularne, czarterowe i lotnic-
two ogdlne, przewozy pasazeréw i towarow);

3) koncepcj¢ zapewniania stuzb zeglugi powietrznej;

4) koncepcje rozwoju przestrzennego wraz z zagospodarowaniem stref
wokot lotniska;

5) informacj¢ dotyczacg przepustowosci, z uwzglednieniem jej obec-
nych — w przypadku istniejgcych lotnisk — i przysztych parametrow
(w podziale na parametry dotyczace w szczegdlnosci drog starto-
wych, drég kotowania, ptyt postojowych, terminali, przestrzeni po-
wietrznej, drog dojazdowych do lotniska), w odniesieniu do zakta-
danego rozwoju ruchu i planowanych modernizacji lotniska;

6) informacje ekonomiczno-finansowe dotyczace w szczegdlnosci
obecnej i planowanej struktury wtasnosciowej, przewidywanych
zrodet finansowania inwestycji, obecnej i przewidywanej rentowno-
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$ci 1 ptynnosci podmiotu, planowanej wysokos$ci optat lotniskowych
i przychodéw z ich tytulu, z odniesieniem do catosci planowanych
przychodéw podmiotu;

7) inne sprawy wybrane przez podmiot, o ktérym mowa w ust. 5.

7. Plan generalny w zakresie, o ktérym mowa w ust. 6 pkt 1 i 4, podmiot, o
ktéorym mowa w ust. 5, uzgadnia z gminami, ktérych tereny objete zostaty
planem generalnym, i przedktada do zaopiniowania Prezesowi Urzedu.

8. Plan generalny po zaopiniowaniu przez Prezesa Urzgedu w zakresie, o kt6-
rym mowa w ust. 6 pkt 1-6, oraz po uzgodnieniu z:

1) ministrem witasciwym do spraw budownictwa, gospodarki prze-
strzennej 1 mieszkaniowej — w zakresie zgodnosci z koncepcjg prze-
strzennego zagospodarowania kraju,

2) Ministrem Obrony Narodowej — w zakresie terenéw zamkni¢tych w
rozumieniu przepiséw ustawy z dnia 17 maja 1999 r. — Prawo geo-
dezyjne i kartograficzne (Dz. U. z 2010 r. Nr 193, poz. 1287),

3) ministrem wtasciwym do spraw rozwoju regionalnego — w zakresie
zgodnosci z programami rzgdowymi dotyczacymi rozwoju kraju, w
tym jego poszczegdlnych regioné6w

— podlega zatwierdzeniu przez ministra wiasciwego do spraw trans-
portu w zakresie zgodnosci z polityka transportowg kraju.

9. Dla terenéw objetych planem generalnym sporzadzenie miejscowego pla-
nu zagospodarowania przestrzennego jest obowigzkowe, z uwzglednie-
niem przepiséw dotyczacych terenéw zamknigtych. Jezeli teren zamknig-
ty objety planem generalnym utraci status terenu zamknigtego, sporzg-
dzenie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla tego te-
renu jest obowigzkowe.

10. Plan generalny podlega aktualizacji w okresach pigcioletnich lub czesciej,
jezeli istniejgce lub projektowane cechy techniczno-eksploatacyjne lotni-
ska lub warunki ekonomiczne, operacyjne, sSrodowiskowe oraz finansowe
wymagaja wprowadzenia istotnych zmian w tym planie.

11. Do zmiany planu generalnego przepisy ust. 6-9 stosuje si¢ odpowiednio.

12. Prezes Urzedu uwzglednia zapisy zatwierdzonego planu generalnego w
szczegblnosci przy:

1) wydawaniu zezwolen, o ktérych mowa w art. 61 ust. 1;
2) uzgadnianiu decyzji, o ktérych mowa w art. 87 ust. 5.”;
29) w art. 57:
a) ust. la otrzymuje brzmienie:

,»1a. Do wniosku o wydanie promesy zezwolenia wnioskodawca dotacza do-
kumenty okre§lone w art. 55 ust. 3 pkt 1-4, 7-9 oraz 11.”,

b) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

4. W okresie waznosci promesy nie mozna odméwi¢ wydania zezwolenia,
chyba ze ulegl zmianie stan faktyczny lub prawny podany we wniosku o
wydanie promesy, wnioskodawca nie spetnit wszystkich warunkéw okre-
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slonych w promesie lub wymagan okreslonych w art. 55 ust. 2-3 lub
ujawnity si¢ okolicznos$ci, o ktérych mowa w art. 56 ust. 1.”;

30) w art. 58 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,»2. Rejestr lotnisk jest jawny. Dokumenty stanowigce podstawe¢ do dokonania
wpisu w rejestrze podlegaja ochronie zgodnie z przepisami o tajemnicach
prawnie chronionych.”;

31) w art. 59:

a) w ust. 3 w pkt 2 kropke zastepuje si¢ srednikiem i dodaje si¢ pkt 3 w brzmie-
niu:

,»3) zatwierdzong instrukcj¢ operacyjng lotniska.”,
b) ust. 6 otrzymuje brzmienie:
,,0. Do rejestru lotnisk wpisuje si¢ jako zarzadzajacego lotniskiem:
1) zaktadajacego lotnisko,
2) inny podmiot — na wniosek zaktadajacego lotnisko

— jezeli spelnia warunki okreslone w art. 59a, a w przypadku lotniska
uzytku publicznego — réwniez w art. 80a i art. 174 ust. 211 3.”;

32) po art. 59 dodaje si¢ art. 59a w brzmieniu:

»Art. 59a. 1. Potwierdzenie spetnienia wymagan zwigzanych z eksploatacja lot-
niska i zarzadzaniem lotniskiem uzytku publicznego nastepuje
przez wydanie certyfikatu:

1) zgodnie z wymaganiami okre$lonymi w przepisach wydanych
na podstawie ust. 5 — w stosunku do lotnisk przeznaczonych do
miedzynarodowego regularnego przewozu lotniczego;

2) zgodnie z wymaganiami okreslonymi w przepisach wydanych
na podstawie ust. 6 — w stosunku do lotnisk, dla ktérych Prezes
Urzedu wydal decyzje o ograniczonej certyfikacji.

2. Decyzj¢ o ograniczonej certyfikacji lotniska uzytku publicznego
Prezes Urzedu wydaje na wniosek zaktadajacego lotnisko lub za-
rzadzajacego lotniskiem, wskazujac w decyzji:

1) rodzaje lotéw, jakie mogg by¢ wykonywane na tym lotnisku;
2) czas, w jakim moga by¢ obstugiwane loty na tym lotnisku;

3) charakterystyke techniczng statkéw powietrznych, jakie moga
ladowac i startowac z tego lotniska.

3. Certyfikat, o ktérym mowa w ust. 1, wydaje si¢ zgodnie z przepi-
sami art. 160-163a, z tym ze dla lotnisk o ograniczonej certyfikacji
warunkiem rozpoczecia procesu certyfikacji jest uzyskanie decyzji,
o ktérej mowa w ust. 2.

4. Potwierdzenie spelnienia wymagan zwigzanych z eksploatacja i za-
rzadzaniem lotniskiem uzytku wylacznego nastepuje poprzez zto-
zenie o$wiadczenia przez zaktadajacego lotnisko lub zarzadzajace-
go lotniskiem o zgodnosci charakterystyk technicznych i infrastruk-
tury lotniska oraz eksploatacji i zarzadzania lotniskiem z wymaga-



29

niami okres§lonymi w przepisach wydanych na podstawie ust. 6, po
przeprowadzeniu przez Prezesa Urzedu z wynikiem pozytywnym
kontroli sprawdzajacej na lotnisku.

. Minister wtasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporza-

dzenia, majac na uwadze bezpieczng eksploatacje lotnisk oraz prze-
pisy miedzynarodowe dotyczace eksploatacji lotnisk, wymagania
techniczne i eksploatacyjne dla lotnisk, o ktérych mowa w ust. 1 pkt
1 — w rozumieniu Zatacznika 14 do Konwencji, o ktérej mowa w
art. 3 ust. 2.

. Minister wtasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporza-

dzenia, wymagania techniczne i eksploatacyjne w stosunku do lot-
nisk, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 2, oraz sposéb i tryb przeprowa-
dzania kontroli sprawdzajacej, majgc na uwadze koniecznos$¢ za-
pewnienia bezpiecznej eksploatacji lotnisk oraz potrzebe zréznico-
wania kryteriéw oceny lotnisk w zaleznosci od ich typu, charaktery-
styk technicznych i rodzaju ruchu lotniczego, a takze skutki finan-
sowe dla zarzadzajacych lotniskami.”;

33) art. 60 otrzymuje brzmienie:

,Art. 60. 1. Minister Obrony Narodowej prowadzi rejestr lotnisk i ladowisk

34) w art. 63:

wojskowych, a minister wlasciwy do spraw wewnetrznych prowa-
dzi rejestr lotnisk i ladowisk lotnictwa stuzb porzadku publicznego.

. Ministrowie, o ktérych mowa w ust. 1, okre§la, w drodze zarza-

dzen, sposéb prowadzenia rejestrow, tryb wpisu lotnisk i lagdowisk
do rejestréw, o ktéorych mowa w ust. 1, oraz wzory tych rejestrow.

. Jezeli lotnisko, o ktérym mowa w ust. 1, ma by¢ wykorzystywane

takze przez lotnictwo cywilne, wéwczas lotnisko to wpisuje si¢
rowniez do rejestru lotnisk. Jako zarzadzajacego tym lotniskiem
wpisuje si¢ podmiot uzgodniony przez zainteresowanych mini-
strow. Obowiazek ztozenia wniosku w tej sprawie spoczywa na tym
podmiocie.

4. Jezeli ladowisko, o ktérym mowa w ust. 1, ma by¢ wykorzystywane

takze przez lotnictwo cywilne, wéwczas ladowisko to wpisuje si¢
do ewidencji ladowisk.”;

a) pkt 2 otrzymuje brzmienie:

,»2) WZOr rejestru lotnisk;”,

b) pkt 3 otrzymuje brzmienie:

,,3) szczegétowe warunki i tryb prowadzenia rejestru lotnisk, z uwzglednie-
niem wymagan dotyczacych dokumentacji rejestrowej;”;

35) art. 64 otrzymuje brzmienie:

,»Art. 64. 1. Kto zamierza naby¢ lub obja¢ akcje lub udzialy w spoice zaktadaja-

cej lotnisko uzytku publicznego albo spétce bedacej zalozycielem
lub wiascicielem istniejacego lotniska uzytku publicznego w ilosci
zapewniajacej mu osiggni¢cie lub przekroczenie odpowiednio 25%,
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33% lub 49% ogdlnej liczby gltoséw na zgromadzeniu wspdlnikéw
lub walnym zgromadzeniu lub podejmuje inne dziatania, w wyniku
czego stanie si¢ podmiotem dominujagcym w rozumieniu ustawy z
dnia 29 lipca 2005 r. o ofercie publicznej i warunkach wprowadza-
nia instrumentéw finansowych do zorganizowanego systemu obrotu
oraz o spotkach publicznych (Dz. U. z 2009 r. Nr 185, poz. 1439
oraz z 2010 r. Nr 167, poz. 1129) w podmiocie zaktadajagcym lotni-
sko albo bedacym zatozycielem lub wtascicielem lotniska uzytku
publicznego, zawiadamia o tym ministra wtasciwego do spraw
transportu — pod rygorem niewaznosci.

2. Nie zawiadamia si¢ ministra wlasciwego do spraw transportu, gdy
dziatania, o ktérych mowa w ust. 1, stanowig koncentracje o wy-
miarze wspolnotowym w rozumieniu rozporzadzenia Rady (WE) nr
139/2004 z dnia 20 stycznia 2004 r. w sprawie kontroli koncentracji
przedsigbiorstw (rozporzadzenie WE w sprawie kontroli tgczenia
przedsigbiorstw) (Dz. Urz. WE L 24 z 29.01.2004, str. 1; Dz. Urz.
UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 8, t. 3, str. 40). W takim
przypadku do dziatan tych stosuje si¢ przepisy tego rozporzadzenia.

3. Zawiadomienia, o ktérym mowa w ust. 1, dokonuje si¢ przed za-
mierzonym podje¢ciem dziatan, o ktérych mowa w ust. 1. Dziatania
te moga by¢ podjete, jezeli w terminie 30 dni od dnia zawiadomie-
nia minister wlasciwy do spraw transportu nie wyda zakazu, o kto-
rym mowa w ust. 4.

4. Minister wlasciwy do spraw transportu moze, w drodze decyzji ad-
ministracyjnej, zakaza¢ — pod rygorem niewaznos$ci — nabycia akcji
lub udziatéw w ilo$ci zapewniajacej osiggniecie lub przekroczenie
progéw, o ktérych mowa w ust. 1, lub podjecia innych dziatan, o
ktéorych mowa w ust. 1, ze wzgledu na zagrozenie porzadku pu-
blicznego i bezpieczenstwa publicznego.”;

36) po art. 64 dodaje si¢ art. 64a i 64b w brzmieniu:

,Art. 64a. 1. Kto zamierza naby¢ lub obja¢ akcje lub udziaty w spétce zarzadza-
jacej lotniskiem uzytku publicznego w ilosci zapewniajacej mu
osiggniecie lub przekroczenie, bezposrednio lub posrednio, przez
inne podmioty, wigkszosci gloséw na zgromadzeniu wspolnikow
lub walnym zgromadzeniu, takze na podstawie porozumien
z innymi osobami, lub podejmuje inne dziatania, w wyniku czego
stanie si¢ podmiotem dominujagcym w rozumieniu ustawy z dnia
29 lipca 2005 r. o ofercie publicznej i warunkach wprowadzania in-
strumentéw finansowych do zorganizowanego systemu obrotu oraz
o spotkach publicznych w podmiocie zarzadzajgcym lotniskiem
uzytku publicznego, zawiadamia o tym ministra wtasciwego do
spraw transportu — pod rygorem niewaznosci.

2. Nie zawiadamia si¢ ministra wlasciwego do spraw transportu, gdy
dziatania, o ktérych mowa w ust. 1, stanowig koncentracje o wy-
miarze wspolnotowym w rozumieniu rozporzadzenia nr
139/2004/WE. W takim przypadku do dziatan tych stosuje si¢ prze-
pisy tego rozporzadzenia.
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Zawiadomienia, o ktérym mowa w ust. 1, dokonuje si¢ przed za-
mierzonym podje¢ciem dziatan, o ktérych mowa w ust. 1. Dziatania
te moga by¢ podjete, jezeli w terminie 30 dni od dnia zawiadomie-
nia minister wlasciwy do spraw transportu nie wyda zakazu, o kto-
rym mowa w ust. 4.

. Minister wtasciwy do spraw transportu moze, w drodze decyzji ad-

ministracyjnej, zakaza¢ — pod rygorem niewaznosci — nabycia lub
objecia akcji lub udziatéw w ilosci, o ktérej mowa w ust. 1, lub
podjecia dziatan, o ktérych mowa w ust. 1, ze wzgledu na zagroze-
nie porzadku publicznego i bezpieczenstwa publicznego, a takze w
przypadku gdy nabycie lub objecie akcji lub udziatéw nastgpitoby
przez podmiot inny niz:

1) organ administracji publicznej Rzeczypospolitej Polskie;j;
2) panstwowa lub samorzgdowa jednostka organizacyjna;

3) spétka kapitatlowa z siedzibg na terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej albo innego panstwa cztonkowskiego Unii Europej-
skiej, Konfederacji Szwajcarskiej lub panstwa cztonkowskiego
Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) —
strony umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym.

Minister wiasciwy do spraw transportu, po zasi¢gnigciu opinii Pre-
zesa Urzedu, moze, w drodze decyzji administracyjnej, wyrazic¢
sprzeciw wobec uchwaly zarzadu spéiki bedacej zatozycielem lub
wtascicielem ponadlokalnego lotniska uzytku publicznego, lub nim
zarzadzajacej, wymienionej w rozporzadzeniu wydanym na pod-
stawie ust. 13, lub wobec innej dokonanej przez zarzad tej spotki
czynno$ci prawnej, ktérej przedmiotem jest rozporzadzenie sktad-
nikiem mienia sp6tki podstawowym dla funkcjonowania lotniska.

. Sprzeciw, o ktérym mowa w ust. 1, obejmuje réwniez uchwaty

walnego zgromadzenia albo zgromadzenia wspd6lnikow dotyczace:
1) rozwigzania spoiki;

2) przeniesienia jej siedziby poza granice Rzeczypospolitej Pol-
skiej;

3) zmiany przedmiotu przedsi¢biorstwa spotki;

4) zbycia albo wydzierzawienia przedsi¢biorstwa lub jego zorga-

nizowanej cze$ci oraz ustanowienia na nich ograniczonego
prawa rzeczowego.

. Zarzad spoétki niezwlocznie powiadamia ministra wiasciwego do

spraw transportu o dokonaniu czynnos$ci prawnej, o ktérej mowa w
ust. 1 lub 2, nie pézniej jednak niz w terminie 3 dni roboczych od
dokonania tej czynnosci.

Minister wtasciwy do spraw transportu wyraza sprzeciw w terminie
14 dni roboczych od dnia otrzymania powiadomienia, o ktérym
mowa w ust. 3, jednak nie pézniej niz w terminie 21 dni roboczych
od dokonania czynnosci prawnej, o ktérej mowa w ust. 1 lub 2, je-
zeli czynno$¢ ta narusza porzadek publiczny lub bezpieczenstwo
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publiczne, w tym zagraza bezpiecznej i ciaggtej komunikacji lotni-
czej.

. Skutki czynno$ci prawnej, o ktérej mowa w ust. 1 lub 2, ulegaja

zawieszeniu:

1) na czas przystugujacy ministrowi wlasciwemu do spraw trans-
portu na wyrazenie sprzeciwu;

2) w razie ztozenia wniosku o ponowne rozpatrzenie sprawy lub
zaskarzenia ostatecznej decyzji ministra wiasciwego do spraw
transportu na drodze sagdowej — do chwili zmiany decyzji, jej
uchylenia albo stwierdzenia niewazno$ci.

. W przypadku ztozenia wniosku o ponowne rozpatrzenie sprawy

termin do zatatwienia sprawy wynosi 14 dni roboczych od dnia
otrzymania wniosku, za§ w przypadku zaskarzenia ostatecznej de-
cyzji ministra wtasciwego do spraw transportu sagd wyznacza roz-
prawe w terminie 14 dni od dnia wniesienia skargi przez strong.

. Ostateczna decyzja ministra wiasciwego do spraw transportu, w sto-

sunku do ktérej nie ztozono wniosku o ponowne rozpatrzenie spra-
wy, ktérej nie zaskarzono lub ktérej nie uchylono, skutkuje niewaz-
noscig czynnosci prawnej od chwili jej dokonania. Dokonana czyn-
no$¢ prawna, o ktérej mowa w ust. 1 lub 2, o ktérej zarzad spotki
nie powiadomit w terminie okreslonym w ust. 3, jest niewazna.

. W przypadku rzeczywistej zmiany przez spotke wykonywanego

przedmiotu jej dziatalnosci, a takze wydania uchwaly o zmianie
przeznaczenia lub zaniechania eksploatacji sktadnika mienia spotki
podstawowego dla funkcjonowania lotniska, jezeli zagraza to po-
rzadkowi publicznemu lub bezpieczenstwu publicznemu, przepisy
ust. 1-7 stosuje si¢ odpowiednio. Minister wtasciwy do spraw
transportu, wyrazajac sprzeciw, okresla ponadto w decyzji zakres
obowigzku kontynuacji dotychczasowej dziatalnosci przez spotke, a
w razie potrzeby — takze odpowiedni termin przywrdcenia dotych-
czasowej dziatalnosci przez spoike.

. W przypadkach, o ktérych mowa w ust. 8, sprzeciw moze by¢ wy-

razony przed zawiadomieniem przez zarzad spotki o tych zdarze-
niach.

Do egzekucji obowigzkéw okreslonych w decyzji, o ktérej mowa w
ust. 8, stosuje si¢ przepisy dziatu III ustawy z dnia 17 czerwca 1966
r. 0 postegpowaniu egzekucyjnym w administracji.

Do roszczen o odszkodowanie z tytutu strat majgtkowych poniesio-
nych przez spétki wskutek wydania przez ministra wtasciwego do
spraw transportu zgodnych z prawem decyzji, o ktérych mowa w
ust. 1 1 8, stosuje si¢ odpowiednio przepisy ustawy z dnia 22 listo-
pada 2002 r. o wyréwnywaniu strat majgtkowych wynikajacych z
ograniczenia w czasie stanu nadzwyczajnego wolnosci i praw
cztowieka i obywatela (Dz. U. Nr 233, poz. 1955).

Przepisy ust. 1-11 stosuje si¢ odpowiednio do innych podmiotoéw
okreslonych w art. 55 ust. 2 i art. 174 ust. 2.



33

13. Rada Ministréw okresli, w drodze rozporzadzenia, wykaz spétek, o
ktérych mowa w ust. 1, kierujac si¢ koniecznos$cig zapewnienia po-
rzadku publicznego i bezpieczenstwa publicznego na ponadlokal-
nych lotniskach uzytku publicznego, w tym zapewnienia bezpiecz-
nego, ciagtego i efektywnego ruchu pasazerskiego i towarowego na
tych lotniskach.”;

37) po art. 65 dodaje si¢ art. 65a w brzmieniu:

,Att. 65a. 1. Ze srodkéw publicznych moga by¢ finansowane lub wspétfinanso-
wane, zgodnie z przepisami odrebnymi i prawem Unii Europejskiej:

1) zadania okreslone w art. 22b, 1831 197;

2) inwestycje zakladajacego lotnisko lub zarzadzajacego lotni-
skiem w zakresie budowy, rozbudowy, przebudowy, utrzyma-
nia i wyposazenia lotnisk uzytku publicznego lub lotnisk uzyt-
ku wylacznego realizujacych ustugi w ogélnym interesie go-
spodarczym, o ktérych mowa w art. 54 ust. 6.

2. Minister wlasciwy do spraw transportu, kierujac si¢ potrzebg za-
pewnienia rozwoju infrastruktury transportowej, okresli, w drodze
rozporzadzenia, szczegdlowe przeznaczenie, warunki i tryb udzie-
lania wsparcia finansowego, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 2, ze
wskazaniem zadan inwestycyjnych podmiotéw objetych wspar-
ciem.”;

38) w art. 66:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,»1. Statki powietrzne, z zastrzezeniem art. 93 i art. 93a, mogg startowac z
lotnisk i ladowac¢ na lotniskach wpisanych do rejestru lotnisk, ktérych da-
ne techniczne i eksploatacyjne sg opublikowane w Zintegrowanym Pakie-
cie Informacji Lotniczych, o ktérym mowa w art. 121 ust. 3. Aktualne da-
ne techniczne i eksploatacyjne lotnisk sg przekazywane do publikacji w
Zintegrowanym Pakiecie Informacji Lotniczych przez zarzadzajacego
lotniskiem.”,

b) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,»3. Zarzadzajacy lotniskiem nie moze odmoéwi¢ zezwolenia na ladowanie
przymusowe statku powietrznego znajdujacego si¢ w niebezpieczenstwie
lub statku powietrznego wykonujacego lot w celu ochrony zycia lub
zdrowia ludzi, poszukiwania lub ratownictwa, w celu zapobiegania skut-
kom klesk zywiotowych lub ich usunigcia, a takze lot w ramach dziatan
bezposrednio zwigzanych z zapewnieniem bezpieczenstwa publicznego i
z obronnos$cig panstwa.”;

39) w art. 67 ust. 1 i 2 otrzymujg brzmienie:

,»1. Statki powietrzne i ich uzytkownicy maja prawo korzysta¢ z lotnisk uzytku
publicznego na réwnych zasadach.

2. Warunki korzystania z lotnisk uzytku publicznego, w tym optaty za to korzy-
stanie, mogga by¢ zréznicowane wytacznie w sposéb niepowodujacy dyskry-
minacji uzytkownikéw i zapewniajacy zachowanie zasad uczciwej konkuren-
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cji, w szczegdlnosci ze wzgledu na rodzaje i charakterystyki statkéw po-
wietrznych oraz charakter wykonywanych operacji lotniczych.”;

40) w art. 68:
a) uchyla si¢ ust. 1,
b) w ust. 2:
— pkt 3 otrzymuje brzmienie:

,»3) utrzymywac lotnisko i jego elementy w stanie odpowiadajagcym wa-
runkom technicznym okreslonym przez wtasciwy organ oraz zgodnie z
danymi wpisanymi do rejestru lotnisk;”,

—uchyla si¢ pkt 4,
— w pkt 12 kropke zastepuje si¢ Srednikiem i dodaje si¢ pkt 13 w brzmieniu:

,»13) posiada¢ prawo uzywania nieruchomosci w okresie eksploatacji
lotniska, z zastrzezeniem art. 65.”,

¢) ust. 2b otrzymuje brzmienie:

,2b. Zarzadzajacy lotniskiem jest obowigzany, na uzasadniony wniosek ko-
mendanta placéwki Strazy Granicznej stwierdzajacy istnienie zagrozenia
bezpieczenstwa lotéw, potwierdzony na pismie, nie pdzniej niz w ciggu
24 godzin od jego zgloszenia, do bezzwtocznego uniemozliwienia wyko-
nywania pracy lub innych czynno$ci osobie realizujgcej zadania zwigzane
z kontrolg bezpieczenstwa w portach lotniczych.”,

d) po ust. 2b dodaje si¢ ust. 2¢ i 2d w brzmieniu:

,»2¢. Zarzadzajacy lotniskiem nieposiadajacym lotniczego przejscia granicz-
nego moze udostepni¢ lotnisko do wykonywania mi¢dzynarodowych lo-
téw niehandlowych, na zasadach okreslonych w art. 73 ust. 5, po uzyska-
niu zgody Komendanta Giéwnego Strazy Granicznej i wtasciwych orga-
néw stuzb celnych. Zgoda ta jest udzielana na czas oznaczony.

2d. Wymogu uzyskania zgody, o ktérej mowa w ust. 2c, nie stosuje si¢ do
wykonywania miedzynarodowych lotéw niehandlowych w granicach ob-
szaru Schengen, jezeli nie zostala tymczasowo przywrdécona kontrola
graniczna zgodnie z art. 23 rozporzadzenia (WE) nr 562/2006 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 r. ustanawiajacego wspdlny
kodeks zasad regulujacych przeptyw oséb przez granice (kodeks granicz-
ny Schengen) (Dz. Urz. UE L 105 z 13.04.2006, str. 1).”,

e) w ust. 3 w pkt 2 kropke zastepuje si¢ Srednikiem i dodaje si¢ pkt 3—7 w
brzmieniu:

,,3) posiada¢ system zarzadzania bezpieczenstwem na lotniskach — w zakre-
sie wymaganym przez przepisy miedzynarodowe oraz przepisy wydane
na podstawie art. 59a ust. 6;

4) koordynowa¢ prace zespotu ochrony lotniska;
5) posiada¢ zaktualizowany plan generalny;

6) okresli¢ granicg czesci lotniczej lotniska podlegajaca zatwierdzeniu przez
Prezesa Urzedu;
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7) posiada¢ zezwolenie, o ktérym mowa w art. 173 ust. 1 pkt 1.”,
f) dodaje si¢ ust. 41 5 w brzmieniu:

4. Zarzadzajacy lotniskiem, na ktérym funkcjonuje lotnicze przej$cie gra-
niczne, po uprzednim uzgodnieniu z wtasciwym miejscowo komendan-
tem placéwki Strazy Granicznej, jest obowigzany do zapewnienia fizycz-
nego oddzielenia pasazeréw lotdow wewnetrznych, okreslonych w art. 2
pkt 3 kodeksu granicznego Schengen, od pasazeréw innych lotéw podle-
gajacych odprawie granicznej, zgodnie z zasadami okreslonymi w zalgcz-
niku nr VI pkt 2 do tego rozporzadzenia.

5. Zarzadzajacy lotniskiem, przewoznik lotniczy lub agent obstugi naziem-
nej wykonujacy czynnosci obstugi pasazeréw i transportu migdzy stat-
kiem powietrznym a obiektami portu lotniczego jest obowigzany skiero-
wac pasazeréw do wyznaczonych czesci portu lotniczego, z uwzglednie-
niem wymogu oddzielenia pasazeréw lotéw wewnetrznych niepodlegaja-
cych odprawie granicznej, okreslonych w art. 2 pkt 3 rozporzadzenia nr
562/2006/WE, od pasazeréw innych lotéw podlegajacych odprawie gra-
nicznej wedtug zasad okreslonych w zataczniku nr VI pkt 2 do tego roz-
porzadzenia.”;

41) art. 70 otrzymuje brzmienie:

»Art. 70. 1. Zarzadzajacy lotniskiem albo podmiot, ktéry posiada prawo wtia-
snosci do nieruchomos$ci, na ktérej znajduje si¢ lotnisko, moze
przekaza¢ zarzadzanie tym lotniskiem innej osobie spetniajace]
wymagania okre§lone w art. 55 ust. 2 i 3, za zgodg Prezesa Urzedu
wydang w drodze decyzji administracyjnej.

2. W przypadku, o ktérym mowa w ust. 1, w sytuacji gdy nieruchomo-
$ci, na ktoérych znajduje si¢ lotnisko, maja wigcej niz jednego wia-
Sciciela, przekazanie zarzadzania wymaga zgody wszystkich wta-
Scicieli.

3. W przypadku gdy nieruchomosci, na ktérych znajduje si¢ lotnisko,
zostaly oddane w uzytkowanie wieczyste, przekazanie zarzadu, o
ktéorym mowa w ust. 1, nast¢puje na wniosek zarzadzajacego lotni-
skiem albo uzytkownika wieczystego.”;

42) w art. 71a:

a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,»1. Prezes Urzedu moze, w drodze decyzji administracyjnej, wprowadzi¢
ograniczenia lub zakazy wykonywania operacji lotniczych przez cywilne
poddzwiekowe samoloty z napedem odrzutowym, posiadajagce maksy-
malng mas¢ startowag (MTOM) nie mniejsza niz 34 000 kg albo miesz-
czace, zgodnie z certyfikatem typu samolotu, wigcej niz 19 miejsc pasa-
zerskich, z wylaczeniem miejsc przeznaczonych wylacznie dla zatogi, w
celu ograniczenia hatasu emitowanego na lotnisku, na ktérym, w ciagu
ostatnich 3 lat kalendarzowych, bylo wykonywanych §rednio nie mniej
niz 50 000 operacji lotniczych rocznie.”;

b) w ust. 4 pkt 2 otrzymuje brzmienie:
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,,2) odpowiednim planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym - zgodnie z
przepisami ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodaro-
waniu przestrzennym;”’;

43) w art. 73 ust. 5 otrzymuje brzmienie:

»d. W przypadku migdzynarodowych lotéw niehandlowych, w szczeg6lnosci wy-
konywanych w ramach imprez masowych, starty i ladowania statkéw po-
wietrznych na lotniskach innych niz okreslone w ust. 1 mogg by¢ wykonywa-
ne z uwzglednieniem art. 145 i art. 146 oraz po powiadomieniu instytucji za-
pewniajacej stuzby ruchu lotniczego.”;

44) art. 74 1 75 otrzymuja brzmienie:

ATt 74. 1.

Art. 75. 1.

Stuzby publiczne i organy administracji publicznej korzystajg z
obiektéw i urzadzen lotniska w zakresie niezbednym do wykony-
wania ich zadan.

. Zarzadzajacy lotniskiem jest obowigzany udostepni¢ stuzbom pu-

blicznym i organom administracji publicznej niezbedne obiekty i
urzadzenia, o ktérych mowa w ust. 1, za$ stuzby publiczne i organy
administracji publicznej sg obowigzane pokry¢ koszty eksploatacji
tych obiektow i urzagdzen w wysokosci kosztow faktycznie ponie-
sionych z tego tytutu przez zarzadzajacego lotniskiem.

. Obowiazek pokrywania przez Straz Graniczng kosztow eksploatacji

obiektéw i urzadzen lotniska, o ktérych mowa w ust. 2, w zakresie
wynikajacym ze wspotdziatania Strazy Granicznej z Prezesem
Urzedu sprawujgcym nadzér nad wykonywang przez zarzadzajace-
go lotniskiem kontrolg bezpieczenstwa w lotnictwie cywilnym
obejmuje wylacznie koszty:

1) zuzycia energii elektrycznej i cieplnej, wody i gazu;

2) ustug telekomunikacyjnych.

. Szczegbdtowe warunki udostgpnienia obiektéw i urzadzen, o ktérych

mowa w ust. 1-3, okreslajg umowy zawierane miedzy zarzadzaja-
cym lotniskiem a stluzbami publicznymi i organami administracji
publiczne;.

. Przepisy ust. 1-4 nie naruszaja przepisow ustawy z dnia 12 paz-

dziernika 1990 r. o ochronie granicy panstwowej (Dz. U. z 2009 r.
Nr 12, poz. 67) oraz innych ustaw okreslajacych zadania stuzb i or-
ganow, o ktérych mowa w ust. 1.

Zarzadzajacy lotniskiem moze pobiera¢ optaty od uzytkownika stat-
ku powietrznego lub innego posiadacza statku powietrznego w
momencie wykonywania operacji lotniczej z tytutu §wiadczenia na
jego rzecz na lotnisku ustug zwigzanych z obstugg startéw, ladowan
i postoju statkdw powietrznych, przylotem i odlotem pasazerow
oraz obstuga tadunkéw (optaty lotniskowe), z zastrzezeniem ust. 3.
Optaty lotniskowe obejmujg rowniez optlaty i doptaty, o ktérych
mowa w ust. 4.

. Optaty lotniskowe nie obejmujg ustug, o ktérych mowa w art. 176 i

art. 180 ust. 2.
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3. Optaty lotniskowe nie obejmuja ustug zwigzanych z obstugg pasa-
zer6w niepetnosprawnych oraz pasazeréw o ograniczonej sprawno-
sci ruchowej, o ktérych mowa w rozporzadzeniu (WE) nr
1107/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 lipca 2006 r.
w sprawie praw 0sOb niepelnosprawnych oraz oséb o ograniczone;j
sprawnosci ruchowej podrézujacych drogg lotniczg (Dz. Urz. UE L
204 z 26.07.2006, str. 1). Na zadanie Prezesa Urzgdu kazdy do-
stawca ustug zwigzanych z obstuga pasazeréw niepelnosprawnych
jest zobowigzany do przedstawienia szczeg6towej informacji doty-
czacej kosztéw zapewnienia tych ustug i kalkulacji stawek optat za
nie. Na podstawie uzyskanych informacji Prezes Urzedu moze na-
kaza¢, w drodze decyzji, zmiang¢ wysokos$ci opflat, jezeli stwierdzi
naruszenie zasad zawartych w rozporzadzeniu 1107/2006/WE.

4. Na lotniskach uzytku publicznego, na ktérych wystgpuja problemy
zwigzane z ochrong srodowiska przed nadmiernym hatasem, zarza-
dzajacy lotniskiem moze ustali¢ doptaty do optat lotniskowych, o
ktérych mowa w ust. 1, albo wyodrebni¢ optat¢ hatasowg. W takim
przypadku zarzadzajacy lotniskiem ma obowigzek utworzenia fun-
duszu celowego w wysokosci pobieranych doptat albo optat zwig-
zanych z ochrong $rodowiska przed nadmiernym hatasem, ktérego
srodki sg przeznaczane wylacznie na pokrycie kosztéw ochrony
srodowiska zwigzanych z pomiarem emisji czynnikéw szkodli-
wych, prowadzeniem dziatalno$ci zapobiegawczych oraz usuwa-
niem skutkéw spowodowanych oddziatywaniem hatasu na srodowi-
sko.

5. Srodki funduszu, o ktérym mowa w ust. 4, sa przechowywane na
wyodrebnionym oprocentowanym rachunku bankowym. Uzyskane
odsetki bankowe powigkszaja srodki tego funduszu.”;

45) w art. 76 ust. 1 otrzymuje brzmienie:
, 1. Nie pobiera si¢ optat lotniskowych za starty, lagdowania i postoj:

1) statkow powietrznych wykonujacych loty w celu zapobiegania skutkom
klesk zywiotowych lub ich usunigcia oraz ratowania zycia lub zdrowia
ludzkiego, chyba ze loty te s3 wykonywane w ramach prowadzonej dzia-
falnosci gospodarcze;j;

2) panstwowych statkéw powietrznych wykonujacych loty w przypadkach
ochrony granic, zagrozenia bezpieczenstwa panstwa lub porzadku pu-
blicznego;

3) statkéw powietrznych Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej na lotni-
skach, o ktérych mowa w art. 60 ust. 3.”;

46) po art. 80 dodaje si¢ art. 80a w brzmieniu:

»Art. 80a. Zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego bedacym portem lotni-
czym opracowuje i przedstawia do zatwierdzenia Prezesowi Urze-
du, w drodze decyzji administracyjnej, program ochrony lotniska.”;

47) w art. 82:
a) uchyla si¢ pkt 2,
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b) pkt 5 otrzymuje brzmienie:

,»J) decyduje o podjeciu dziatan przez stuzbe ochrony lotniska w stosunku do
osoby podejrzanej o popetnienie przestgpstwa na statku powietrznym lub
lotnisku i przekazaniu jej wlasciwym organom;”,

¢) pkt 7 otrzymuje brzmienie:
,»7) wnioskuje do Prezesa Urzedu, a w przypadku:

a) lotniska wpisanego do rejestru lotnisk wojskowych — do Ministra
Obrony Narodowej,

b) lotniska wpisanego do rejestru lotnisk lotnictwa stuzb porzadku pu-
blicznego — do ministra wtasciwego do spraw wewnetrznych

— o wydanie decyzji w sprawie usuni¢cia przeszkody, ktdra nie jest obiek-
tem budowlanym, a stanowi zagrozenie bezpieczenstwa ruchu lotniczego,
w tym drzew i krzewow w rejonie podej$¢ do ladowania;”;

48) po art. 83 dodaje si¢ art. 83a w brzmieniu:

»Art. 83a. 1. Wszystkie osoby znajdujace si¢ na terenie lotniska sg obowigzane
do przestrzegania i stosowania si¢ do nakazéw i zakazow zawartych
w przepisach porzagdkowych ustalonych przez zarzadzajacego tym
lotniskiem, wydanymi na podstawie ust. 2.

2. Minister wiasciwy do spraw transportu w porozumieniu z mini-
strem wtasciwym do spraw wewnetrznych i ministrem wlasciwym
do spraw finanséw publicznych okresli, w drodze rozporzadzenia,
podstawowe przepisy porzadkowe zwigzane z zapewnieniem bez-
pieczenstwa i ochrony lotéw oraz porzadku na lotnisku, obowigzu-
jace w stosunku do wszystkich oséb znajdujacych si¢ na terenie lot-
niska, uwzgledniajagc warunki i wymagania funkcjonowania trans-
portu lotniczego.”;

49) w art. 84 w ust. 2:
a) pkt 1 otrzymuje brzmienie:

., 1) opracowac, z uwzglednieniem przepisow mi¢dzynarodowych, plan dzia-
fania w sytuacji zagrozenia uzgodniony z:

a) wlasciwym terenowo komendantem wojewddzkim Panstwowe;j
Strazy Pozarnej — w przypadku portéw lotniczych,

b) komendantem powiatowym albo miejskim Panstwowej Strazy Po-
zarnej — w przypadku pozostatych lotnisk;”,

b) uchyla si¢ pkt 2,
¢) pkt 3 otrzymuje brzmienie:

,»3) zorganizowac i zapewni¢ funkcjonowanie stuzby ratowniczo-gasniczej
wyposazonej w sprzet specjalistyczny — w przypadku lotniska uzytku pu-
blicznego;”;

50) w art. 85 pkt 3 otrzymuje brzmienie:
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,»3) warunki i program szkolenia stuzb ratowniczo-gasniczych, o ktérych mowa w
art. 84 ust. 2 pkt 3, uwzgledniajac klasyfikacj¢ lotnisk przyjeta dla celéw ra-
towniczo-gasniczych.”;

51) po art. 87 dodaje si¢ art. 87a w brzmieniu:

,Art. 87a. 1. Zabrania si¢ emitowania lub powodowania emisji, w strefach prze-
strzeni powietrznej wykorzystywanej do zeglugi powietrznej wigzki
lasera lub $wiatta z innych zrédet w kierunku statku powietrznego
w sposdb mogacy spowodowac ol$nienie, oslepienie lub wystgpie-
nie po$wiaty i mogacy stworzy¢ zagrozenie bezpieczenstwa statku
powietrznego albo zycia lub zdrowia zatogi lub pasazeréw na jego
poktadzie.

2. Instytucja zapewniajgca stuzb¢ ruchu lotniczego moze wyda¢ zgode
na uzycie lasera lub §wiatla z innych zrédet w strefach, o ktérych
mowa w ust. 1, jezeli uzycie to nie bedzie zagrazalo bezpieczen-
stwu statku powietrznego oraz zyciu i zdrowiu zatogi i pasazeréw
na jego poktadzie.

3. Zgodg, o ktérej mowa w ust. 2, wydaje si¢ na wniosek ztozony w
terminie 14 dni przed planowanym uzyciem lasera lub $wiatta z in-
nych zrédet.

4. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporza-
dzenia, z uwzglednieniem przepiséw miedzynarodowych:

1) strefy przestrzeni powietrznej wykorzystywanej do zeglugi po-
wietrznej, o ktérych mowa w ust. 1;

2) szczeg6towe warunki uzycia lasera lub $wiatta z innych zrédet
w tych strefach;

3) tryb wydawania zgody na uzycie lasera lub $wiatta z innych
zrodel.”;

52) w art. 88:
a) ust. 1-3 otrzymujg brzmienie:

,» 1. Prezes Urzedu prowadzi rejestr lotniczych urzadzen naziemnych, o kto-
rych mowa w art. 86 ust. 1, wykorzystywanych do operacyjnego zabez-
pieczenia zeglugi powietrznej, zwany dalej ,,rejestrem urzadzen naziem-
nych”.

2. Rejestr lotniczych urzadzen naziemnych jest jawny. Dokumenty stano-
wigce podstawe do dokonania wpisu w rejestrze podlegaja ochronie
zgodnie z przepisami o tajemnicach prawnie chronionych.

3. Wpisowi do rejestru lotniczych urzadzen naziemnych podlegaja nastepu-
jace lotnicze urzadzenia naziemne, wykorzystywane do operacyjnego za-
bezpieczenia zeglugi powietrzne;j:

1) urzadzenia tacznosci;
2) urzadzenia radiolokacyjne;
3) urzadzenia radionawigacyjne;

4) wzrokowe pomoce nawigacyjne;
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5) automatyczne systemy pomiarowe parametréw meteorologicznych;
6) urzadzenia i systemy przetwarzania i zobrazowania danych.”,
b) ust. 5 i 6 otrzymujg brzmienie:

,»J. Do wniosku, o ktérym mowa w ust. 4, wnioskodawca jest obowigzany
dofaczyc¢:

1) informacj¢ o rodzaju urzadzenia i celu, w jakim ma by¢ stosowane;

2) wspotrzedne geograficzne anteny promieniujgcej urzadzenia, jezeli
dotyczy danego urzadzenia;

3) charakterystyke techniczng urzadzenia;

4) zaswiadczenie albo o$wiadczenie o posiadaniu pozwolenia radio-
wego, jezeli takie pozwolenie jest wymagane;

5) dokument potwierdzajacy wybudowanie i oddanie do uzytku lotni-
czego urzadzenia naziemnego zgodnie z przepisami prawa budow-
lanego i przepisami wydanymi na podstawie art. 92 pkt 2;

6) dokument potwierdzajacy prawo wnioskodawcy do korzystania z
nieruchomosci, na ktérej ma by¢ wykorzystywane urzgdzenie na-
ziemne.

6. Wymogo6w, o ktérych mowa w ust. 5 pkt 2, 5 i 6, nie stosuje si¢ do prze-
nos$nych lotniczych urzadzen naziemnych.”,

¢) po ust. 6 dodaje si¢ ust. 6a w brzmieniu:

,»0a. Uzytkownik lotniczych urzadzen naziemnych jest obowigzany zgtaszac¢
do rejestru lotniczych urzadzen naziemnych wszelkie zmiany dotyczace
tych urzadzen.”,

d) ust. 7-9 otrzymuja brzmienie:

,» 1. Prezes Urzgdu odmawia wpisania lotniczego urzadzenia naziemnego do
rejestru lotniczych urzadzen naziemnych, jezeli zatgczone do wniosku
dokumenty sg niezgodne ze stanem faktycznym lub prawnym albo lotni-
cze urzadzenie naziemne nie odpowiada warunkom technicznym okreslo-
nym w tych dokumentach lub warunkom technicznym ustalonym w prze-
pisach wydanych na podstawie art. 92 pkt 2.

8. O wpisie oraz odmowie wpisania lotniczego urzadzenia naziemnego do
rejestru lotniczych urzadzen naziemnych, o jego wykresleniu z tego reje-
stru, oraz o zmianie danych zawartych w tym rejestrze rozstrzyga Prezes
Urzedu w drodze decyzji administracyjne;j.

9. Lotnicze urzadzenie naziemne moze by¢ wykorzystywane do operacyjne-
go zabezpieczenia zeglugi powietrznej, jezeli jest wpisane do rejestru lot-
niczych urzadzen naziemnych.”;

53) art. 93 otrzymuje brzmienie:

SArt. 93. 1. Statki powietrzne, ktérych parametry techniczne i eksploatacyjne
pozwalajg na bezpieczne wykorzystywanie ladowisk, moga wyko-
nywac starty z tych ladowisk i ladowania na tych ladowiskach w
nastepujacych celach:
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1) przewozéw czarterowych i lotéw lokalnych wykonywanych
wylacznie samolotami z napgdem $miglowym o maksymalne;j
masie startowej (MTOM) do 5 700 kg wiacznie lub o liczbie
miejsc pasazerskich ponizej 10, $miglowcami, statkami po-
wietrznymi bez napedu oraz aerostatami;

2) lotéw innych niz loty, o ktérych mowa w pkt 1, niebedacych lo-
tami handlowymi.

2. Ladowiska podlegaja wpisowi do ewidencji ladowisk, prowadzone;j
przez Prezesa Urzedu, na wniosek zgtaszajacego ladowisko posia-
dajacego zgode posiadacza nieruchomosci, na ktérej znajduje si¢
ladowisko, po uzyskaniu pozytywnej opinii instytucji zapewniajace;j
stuzby ruchu lotniczego i wtasciwej miejscowo gminy (wdjta, bur-
mistrza, prezydenta miasta).

3. Prezes Urzedu moze wykresli¢ ladowisko z ewidencji ladowisk na
whiosek:

1) instytucji zapewniajacej stuzby ruchu lotniczego;
2) zgtaszajacego ladowisko;

3) posiadacza nieruchomosci, na terenie ktérej znajduje si¢ lado-
wisko.

4. Starty i ladowania statkow powietrznych moga by¢ wykonywane na
ladowiskach tylko za zgoda zgtaszajacego ladowisko i zgodnie z in-
strukcja operacyjng ladowiska.

5. Za bezpieczng eksploatacje ladowiska odpowiada zgtaszajacy la-
dowisko.

6. Przepisy ust. 2-5 nie dotyczg ladowisk wykorzystywanych nie cze¢-
sciej niz 14 dni w ciggu kolejnych 12 miesiecy. Start i ladowanie na
takim Iadowisku moga zosta¢ wykonane za zgoda posiadacza nie-
ruchomosci, na ktérej znajduje si¢ ladowisko.

7. Odpowiedzialno$¢ za wybdr ladowiska jako miejsca startu i 1ado-
wania statku powietrznego ponosi dowddca statku powietrznego.

8. Do ladowisk zlokalizowanych na $rédlagdowych powierzchniowych
wodach publicznych, morskich wodach wewng¢trznych wraz z mor-
skimi wodami wewnetrznymi Zatoki Gdanskiej i wodach morza te-
rytorialnego nie stosuje si¢ ust. 2—6.

9. Minister wtasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporza-
dzenia, tryb zgtaszania do ewidencji ladowisk, w tym zakres opinii
niezbednych dla zgtoszenia ladowiska, tryb wykreslania z ewidencji
ladowisk oraz wzdér ewidencji ladowisk, uwzgledniajgc koniecznos$¢
zapewnienia bezpieczenstwa operacji lotniczych przez zglaszaja-
cych ladowiska oraz zakres danych niezbgdnych do dokonania wpi-
su lub wykreslenia z ewidencji ladowisk.”;

54) po art. 93 dodaje si¢ art. 93a w brzmieniu:
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L»Art. 93a. 1. Dopuszcza si¢ wykorzystanie do startu i ladowania statku po-
wietrznego terenu innego niz lotnisko wpisane do rejestru lotnisk i
ladowisko w nastepujacych przypadkach:

1) konieczno$ci wykonania lgdowania zapobiegajacego znalezie-
niu si¢ statku powietrznego w sytuacji stanowigcej potencjalne
zagrozenie jego bezpieczenstwa, gdyby kontynuowat lot;

2) transportu medycznego stluzacego ratowaniu zycia lub zdrowia
ludzi;

3) ratowania zycia lub zdrowia ludzi, poszukiwania i ratownictwa,
zapobiegania skutkom klesk zywiotowych lub ich usunigcia, a
takze w nagtych stanach zagrozenia bezpieczenstwa i porzadku
publicznego;

4) jezeli pozwalajg na to przepisy wydane na podstawie art. 33
ust. 2.

2. Przepis art. 93 ust. 6 stosuje si¢ odpowiednio.”;
55) w art. 94:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,»1. Do wykonywania lotéw i innych czynnosci lotniczych sg uprawnieni wy-
facznie cztonkowie personelu lotniczego, cztonkowie personelu pokta-
dowego, o ktérych mowa w czesci O zatacznika III do rozporzadzenia nr
3922/91/EWG, oraz osoby uczestniczace w szkoleniu lotniczym prowa-
dzonym zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 104 ust. 1 pkt
4 lit. e i osoby uczestniczace w zajeciach rekreacyjnych na lotniach i pa-
ralotniach, prowadzonych zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie
art. 33 ust. 2.”,

b) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

3. Licencja jest swiadectwem stwierdzajagcym posiadanie okre§lonych kwa-
lifikacji oraz dowodem upowaznienia do wykonywania okreslonych
czynnosci lotniczych. Przepisy niniejszego dzialu w odniesieniu do licen-
cji stosuje si¢ odpowiednio do §wiadectw kwalifikacji, z zastrzezeniem
art. 95.”,

¢) ust. 5 otrzymuje brzmienie:

,»J. Licencja, o ktérej mowa w ust. 2, jest licencja wydana przez Prezesa
Urzedu lub licencja wydana przez wlasciwy organ obcego panstwa i
uznana przez Prezesa Urzgdu, chyba Ze jej uznanie nie jest wymagane.”,

d) w ust. 6:
— pkt 1 otrzymuje brzmienie:
,,1) personel wchodzacy w sktad zatég statkéw powietrznych:
a) pilot samolotowy,
b) pilot samolotowy zawodowy,
¢) pilot samolotowy liniowy,

d) pilot samolotowy w zatodze wieloosobowej,
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e) pilot $migtowcowy,
f) pilot Smigtowcowy zawodowy,
g) pilot $migtowcowy liniowy,
h) pilot wiatrakowcowy,
1) pilot wiatrakowcowy zawodowy,
j) pilot sterowcowy,
k) pilot sterowcowy zawodowy,
1) pilot pionowzlotu,
m) pilot pionowzlotu zawodowy,
n) pilot pionowzlotu liniowy,
0) pilot balonu wolnego,
p) pilot szybowcowy,
q) nawigator lotniczy,
r) mechanik poktadowy,
s) radiooperator poktadowy;”,
—uchyla si¢ pkt 2,
— pkt 3 otrzymuje brzmienie:
,,3) mechanik lotniczy obstugi technicznej;”,
— po pkt 4 dodaje si¢ pkt 4a w brzmieniu:
,4a) praktykant — kontroler ruchu lotniczego;”,
—w pkt 5 $rednik zastepuje si¢ kropka i uchyla si¢ pkt 61 7,
e) po ust. 6 dodaje si¢ ust. 6a w brzmieniu:

,0a. W odniesieniu do licencji, o ktérych mowa w ust. 6 pkt 1 lit. a i p, licen-
cja moze by¢ rowniez wydana tylko na podstawie przepiséw krajowych
(licencja krajowa).”,

f) ust. 7 otrzymuje brzmienie:

,»71. W licencji wpisuje si¢ stanowigce jej cze$¢ 1 zwigzane z nig uprawnie-
2

nia.”,
g) ust. 9 otrzymuje brzmienie:

,»,9. W odniesieniu do personelu lotniczego wykonujacego czynnosci lotnicze,
w zwigzku z uzywaniem statkow powietrznych objetych przepisami art.
33 ust. 2, minister wtasciwy do spraw transportu moze, w drodze rozpo-
rzadzenia, o ktérym mowa w art. 104, wprowadzi¢ zamiast wymogu li-
cencji wymog posiadania §wiadectwa kwalifikacji.”;

56) w art. 95:
a) w ust. 2:

— pkt 4 otrzymuje brzmienie:



44

,»4) pilot statku powietrznego o maksymalnej masie startowej (MTOM)
do 495 kg;”,

—uchyla si¢ pkt 5,
— dodaje si¢ pkt 5a w brzmieniu:

,»Ja) operator bezzalogowego statku powietrznego uzywanego w celach
innych niz rekreacyjne lub sportowe;”,

— w pkt 6 kropke zastepuje si¢ srednikiem i dodaje si¢ pkt 7-9 w brzmieniu:

,»7) mechanik poswiadczenia obstugi statkéw powietrznych, o ktérych
mowa w pkt 1-5a;

8) informator stuzby informacji powietrznej;
9) informator lotniskowej stuzby informacji powietrzne;j.”,
b) w ust. 3:
— pkt 4 otrzymuje brzmienie:

,4) pilot statku powietrznego o maksymalnej masie startowej
(MTOM) do 495 kg — ukonczone 16 lat, wyksztalcenie co najmnie;j
gimnazjalne albo rownorzedne oraz zgoda opiekunéw prawnych;”,

— po pkt 5 dodaje si¢ pkt 5a w brzmieniu:

,»Ja) operator bezzalogowego statku powietrznego uzywanego w celach
innych niz rekreacyjne lub sportowe — ukonczone 18 lat, posiadanie
co najmniej Sredniego wyksztaltcenia;”,

—uchyla si¢ pkt 6,
— dodaje si¢ pkt 7-9 w brzmieniu:

,»7) mechanik pos§wiadczenia obstugi statkow powietrznych, o ktérym
mowa w ust. 2 pkt 7 — ukonczone 18 lat, posiadanie co najmniej
gimnazjalnego wyksztatcenia;

8) informator stuzby informacji powietrznej — ukonczone 18 lat, po-
siadanie co najmniej sredniego wyksztatcenia;

9) informator lotniskowej stuzby informacji powietrznej — ukonczone
18 lat, posiadanie co najmniej §redniego wyksztatcenia.”,

c) ust. 4a otrzymuje brzmienie:

,A4a. Swiadectwo kwalifikacji oraz inne dokumenty stwierdzajace posiadane
kwalifikacje, wydane dla specjalnosci, o ktérych mowa w ust. 2, przez
wlasciwy organ panstwa obcego, wymagaja uznania przez Prezesa Urze-
du, z zastrzezeniem ust. 4b.”,

d) po ust. 4a dodaje si¢ ust. 4b w brzmieniu:

,4b. Swiadectwo kwalifikacji oraz inne dokumenty stwierdzajace posiadane
kwalifikacje, wydane dla specjalnosci, o ktérych mowa w ust. 2 pkt 1-3,
S5ai7, przez whasciwy organ lub uprawniony podmiot panstwa cztonkow-
skiego Unii Europejskiej, Konfederacji Szwajcarskiej lub panstwa czton-
kowskiego Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) —
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strony umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym, nie wymagaja
uznania przez Prezesa Urzgdu.”;

57) po art. 95 dodaje si¢ art. 95a—95g w brzmieniu:

»Art. 95a. 1. Wykonywanie dziatalnosci szkoleniowej w zakresie prowadzenia
szkolenia personelu lotniczego w celu uzyskania §wiadectwa kwali-
fikacji cztonka personelu lotniczego oraz wpisywanych do niego
uprawnien jest dziatalnos$cig regulowang w rozumieniu przepiséw
ustawy z dnia 2 lipca 2004 r. o swobodzie dziatalno$ci gospodar-
czej 1 podlega wpisowi do rejestru podmiotéw szkolgcych na pod-
stawie pisemnego wniosku.

2. Dziatalno$¢ szkoleniowa w zakresie objetym obowigzkiem wpisu
do rejestru podmiotéw szkolacych moze wykonywac przedsigbior-
ca, w tym przedsiebiorca z innego panstwa czlonkowskiego Unii
Europejskiej, ktéry wykonuje dziatalno$¢ gospodarcza zgodnie z
obowigzujagcymi w tym panstwie przepisami, a na terytorium Rze-
czypospolitej Polskiej czasowo oferuje lub swiadczy ustuge, ktory
oswiadcza, ze wykonywanie dziatalnosci objetej wpisem do rejestru
podmiotéw szkolacych nie zagraza bezpieczenstwu w ruchu lotni-
czym oraz bezpieczenstwu i porzagdkowi publicznemu.

3. Wniosek o wpis do rejestru zawiera w szczegdlnosci nastgpujace
dane:

1) firme¢ przedsigbiorcy, jego siedzibg¢ i adres albo miejsce za-
mieszkania;

2) oznaczenie formy prawnej i numer w rejestrze przedsigbiorcéw
albo w innym wtasciwym rejestrze lub w ewidencji dzialalno-
$ci gospodarczej;

3) numer identyfikacji podatkowej (NIP), o ile przedsigbiorca taki
numer posiada;

4) date planowanego rozpoczecia dziatalnosci szkoleniowej;

5) imig¢, nazwisko, adres, numer telefonu instruktora pilotazu oraz
jego kwalifikacje;

6) nazwe i adres lotniska lub lagdowiska, na ktérym bedzie prowa-
dzone szkolenie;

7) spis statkow powietrznych uzywanych do szkolenia, jezeli pod-
legaja wpisowi do ewidencji, o ktérej mowa w przepisach wy-
danych na podstawie art. 33 ust. 2;

8) informacje o rodzajach szkolen, jakie beda prowadzone w
osrodku;

9) informacje¢ o posiadanym ubezpieczeniu odpowiedzialno$ci
cywilnej w zakresie prowadzonego szkolenia;

10) o$wiadczenie, ze dane zawarte we wniosku sg kompletne i
zgodne z prawda.

4. Minister wlasciwy do spraw transportu, biorgc pod uwage bezpie-
czenstwo w ruchu lotniczym, okresli, w drodze rozporzadzenia:
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1) szczeg6towe wymagania niezb¢dne dla prowadzenia dziatalno-
$ci szkoleniowej, o ktérej mowa w ust. 1;

2) wzdér wniosku o wpis do rejestru podmiotéw szkolgcych;

3) szczegbétowe warunki i sposob prowadzenia rejestru podmiotéw
szkolgcych, tryb skladania wnioskdw o wpis do rejestru pod-
miotéw szkolgcych oraz zgtaszania zmiany danych rejestro-
wych.

Art. 95b. Prezes Urzgdu odmawia wpisania podmiotu do rejestru podmiotow
szkolgcych, jezeli nie zostaly spetnione wymagania okreslone w art.
95a ust. 2 i 3 oraz w przepisach wydanych na podstawie art. 95a
ust. 4.

Art. 95c. Przedsigbiorca jest obowigzany przechowywacé, przez okres wykony-
wanej dziatalnosci szkoleniowej, wszystkie dokumenty niezbedne
do wykazania, ze spetnia warunki do wykonywania dziatalno$ci ob-
jetej obowigzkiem wpisu do rejestru podmiotéw szkolacych.

Art. 95d. Uprawnienia podmiotu szkolacego wynikajace z dokonanego wpisu
do rejestru nie przechodzg na podmioty powstale w wyniku jego
podziatu albo aczenia si¢ z innymi podmiotami.

Art. 95e. Prezes Urzgdu moze wykresli¢c podmiot szkolacy z rejestru podmio-
téw szkolacych, jesli stwierdzi, ze podmiot ten zagraza bezpieczen-
stwu w ruchu lotniczym oraz bezpieczenstwu i porzadkowi pu-
blicznemu albo przestat spetnia¢ wymagania niezbedne dla prowa-
dzenia dzialalnos$ci szkoleniowe;j.

Art. 95f. 1. Czynnosci tankowania statkéw powietrznych o masie powyzej 10
000 kg maksymalnej masy startowej (MTOM) moze wykonywac
osoba, ktéra posiada $§wiadectwo operatora tankowania statkOw
powietrznych.

2. Swiadectwo operatora tankowania statkéw powietrznych jest wy-
dawane kandydatowi na operatora tankowania statkéw powietrz-
nych przez pracodawce po przeszkoleniu.

Art. 95g. 1. Czynnosci cztonkéw personelu poktadowego okreslone w czegsci O
zatacznika Il do rozporzadzenia 3922/91/EWG moga wykonywac
osoby posiadajace $wiadectwo odbycia szkolenia w zakresie bez-
pieczenstwa.

2. Swiadectwo, o ktérym mowa w ust. 1, jest wydawane cztonkowi
personelu poktadowego przez certyfikowanego przewoznika lotni-
czego.”;

58) w art. 96:
a) wust. 1:
— zdanie wstgpne otrzymuje brzmienie:

,Licencja moze by¢ wydana osobie, ktdra tgcznie spetnia nast¢pujace
warunki:”,

—uchyla si¢ pkt 3,
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— pkt 6 otrzymuje brzmienie:

,,0) spelnia wymagania i warunki, okreslone w przepisach wydanych na
podstawie art. 104 ust. 1 pkt 3 i ust. 3, dotyczace ukonczenia szko-
lenia lotniczego, praktyki lotniczej oraz posiadanej wiedzy i umie-
jetnosci;”,

— dodaje si¢ pkt 7 w brzmieniu:

,»71) uzyskata pozytywny wynik z egzaminu panstwowego, o ktérym
mowa w art. 99 ust. 1.7,

b) po ust. 1 dodaje si¢ ust. 1a w brzmieniu:

,»la. Licencja nie moze by¢ wydana osobie, w stosunku do ktérej prokurator
postanowit zastosowac $rodek zapobiegawczy polegajacy na obowiazku
powstrzymania si¢ od prowadzenia wszelkiego rodzaju pojazdéw mecha-
nicznych lub od prowadzenia wszelkiego rodzaju pojazdéw w ruchu po-
wietrznym albo w stosunku do ktdérej prawomocnym wyrokiem sadu
orzeczono zakaz prowadzenia pojazdéw mechanicznych, w okresie obo-
wigzywania tego srodka lub zakazu.”,

c) w ust. 2:
— po pkt 1 dodaje si¢ pkt 1a w brzmieniu:

»la) pilot szybowcowy z licencja krajowg — ukonczone 15 lat, wy-
ksztalcenie podstawowe oraz zgoda opiekunéw prawnych;”,

— po pkt 2 dodaje si¢ pkt 2a w brzmieniu:

,,2a) pilot samolotowy z licencja krajowa — ukonczone 16 lat, wyksztat-
cenie co najmniej gimnazjalne albo réwnorz¢dne oraz zgoda opie-
kunéw prawnych;”,

— pkt 6 otrzymuje brzmienie:

,,0) mechanik lotniczy obstugi technicznej — ukonczone 18 lat;”,
—uchyla si¢ pkt 6a,
— dodaje si¢ pkt 6b i 6¢ w brzmieniu:

,,0b) kontroler ruchu lotniczego — ukonczone 21 lat, wyksztalcenie co
najmniej $rednie oraz $wiadectwo dojrzatosci po zdaniu egzaminu
maturalnego;

6¢) praktykant — kontroler ruchu lotniczego — ukonczone 18 lat, wy-
ksztalcenie co najmniej $rednie oraz $§wiadectwo dojrzatosci po
zdaniu egzaminu maturalnego;”,

d) ust. 5 1 5a otrzymujg brzmienie:

.. Licencja wydana lub potwierdzona przez wiasciwy organ panstwa obcego
wymaga uznania przez Prezesa Urzedu, z zastrzezeniem ust. Sb.

Sa. Licencja wydana lub potwierdzona przez wtasciwy organ panstwa czton-
kowskiego Unii Europejskiej, Konfederacji Szwajcarskiej lub panstwa
cztonkowskiego Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA)
— strony umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym dla specjalnosci
personelu lotniczego, o ktérych mowa w art. 94 ust. 6 pkt 1, 4 i 4a, jest
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uznawana w Rzeczypospolitej Polskiej za wazng na réwni z licencja pol-
ska, chyba ze wymagania stawiane przy jej wydaniu byly tagodniejsze od
stawianych w Rzeczypospolitej Polskiej.”,

e) po ust. 5a dodaje si¢ ust. 5b w brzmieniu:
,,ob. Nie wymaga uznania przez Prezesa Urzedu licencja:

1) wydana lub potwierdzona przez wtasciwy organ panstwa cztonkow-
skiego Unii Europejskiej, Konfederacji Szwajcarskiej lub panstwa
cztonkowskiego Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu
(EFTA) — strony umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym,
zgodnie z przepisami Zatacznika 1 do Konwencji, o ktérej mowa w
art. 3 ust. 2, na podstawie ktérej bedg wykonywane niezarobkowe
czynnosci lotnicze, w lotach VFR w dzien w zalodze jednoosobo-
wej;

2) wydana lub potwierdzona przez wilasciwy organ panstwa obcego,
zgodnie z wymaganiami mi¢dzynarodowymi ustanowionymi przez
Zrzeszenie Wtadz Lotniczych (JAA) albo EASA.”;

59) w art. 97:
a) w ust. 1 pkt 1 otrzymuje brzmienie:

,»1) wykonywania czynnosci lotniczych przez osobe¢ nieposiadajacg licencji
lub $wiadectwa kwalifikacji, a takze §wiadectwa odbycia szkolenia w za-
kresie bezpieczenstwa, o ktorym mowa w art. 95g ust. 1;”,

b) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

2. Zakazy okreslone w ust. 1 nie dotyczg szkolenia lotniczego prowadzone-
go zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 104 ust. 1 pkt 4 lit.
e 1 zaje¢ rekreacyjnych na lotniach i paralotniach, prowadzonych zgodnie
z przepisami wydanymi na podstawie art. 33 ust. 2 oraz wykonywania
czynno$ci mechanika lotniczego obstugi technicznej, z wylaczeniem
czynnos$ci poswiadczania obstugi technicznej statkow powietrznych.”;

60) w art. 98 dodaje si¢ ust. 3 w brzmieniu:

,»3. Waznos$¢ uprawnien wpisanych do licencji, o ktérych mowa w art. 94 ust. 7,
jest uzalezniona od wyniku okresowego sprawdzenia posiadanych wiadomo-
$ci i umiejetnosci, ktére nie powinny by¢ mniejsze niz wymagane do uzyska-
nia wpisu uprawnienia do licencji.”;

61) w art. 99:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

., 1. Warunkiem uzyskania licencji jest pozytywny wynik egzaminu panstwo-
wego skladajacego si¢ z czeSci teoretycznej i praktycznej, ztozonego
przed komisjg egzaminacyjng albo organizacja szkoleniowa, uprawniong
do przeprowadzania egzaminéw, zgodnie z rozporzadzeniem nr
2042/2003/WE.”,

b) w ust. 4 w pkt 3 kropke zastepuje si¢ Srednikiem i dodaje si¢ pkt 4 w brzmie-
niu:

,»4) wniosku cztonka komisji.”;
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62) art. 100 otrzymuje brzmienie:

,Art. 100. 1. Licencje lub wynikajace z niej uprawnienia mozna cofng¢ albo za-
wiesi¢ w przypadku stwierdzenia, ze cztonek personelu lotniczego:

1) uzyskat licencj¢ lub uprawnienia w oparciu o sfatszowane do-
kumenty;

2) sfalszowat zapisy w licencji lub poswiadczyl nieprawde w do-
kumentach obstugi technicznej;

3) utracit kwalifikacje wymagane do wykonywania okre§lonych
czynnosci lotniczych;

4) wykonujac czynnosci lotnicze, do ktérych uprawnia go licencja,
zagraza bezpieczenstwu ruchu lotniczego;

5) wykonywatl czynnosci lotnicze pod wptywem alkoholu lub
srodkéw odurzajacych.

2. Licencje¢ zawiesza si¢ albo cofa réwniez na pisemny wniosek posia-
dacza licencji.

3. W przypadku uzasadnionego podejrzenia zaistnienia okolicznosci, o
ktérych mowa w ust. 1, Prezes Urzedu moze zawiesi¢ licencj¢ i za-
trzyma¢ ja na czas trwania postgpowania administracyjnego w
przedmiocie zawieszenia albo cofnig¢cia licencji. Przepis ten stosuje
si¢ odpowiednio do zawieszenia uprawnien wpisywanych do licen-
cji.

4. W przypadku postepowania prowadzonego przez uprawnione orga-
ny panstwowe w celu stwierdzenia, czy zaistniaty okoliczno$ci, o
ktéorych mowa w ust. 1, na czas prowadzenia tego postgpowania
Prezes Urzgdu moze zawiesi¢ licencj¢ i zatrzymac ja, jezeli istnieje
uzasadniona obawa, ze dalsze wykonywanie czynnos$ci lotniczych
moze zagraza¢ bezpieczenstwu lotéw, a organ prowadzacy poste-
powanie nie zatrzymat tego dokumentu. Przepis ten stosuje si¢ od-
powiednio do zawieszenia uprawnien wpisywanych do licencji.

5. W przypadku zastosowania w stosunku do cztonka personelu lotni-
czego srodka zapobiegawczego polegajacego na obowigzku po-
wstrzymania si¢ od prowadzenia wszelkiego rodzaju pojazdéw me-
chanicznych lub od prowadzenia wszelkiego rodzaju pojazdéw w
ruchu powietrznym albo wydania prawomocnego wyroku sadu, w
ktérym orzeczono zakaz prowadzenia pojazdow mechanicznych, li-
cencja podlega zawieszeniu na czas trwania tego srodka lub zakazu.

6. Cztonek personelu lotniczego, na ktérym spoczywa obowiazek po-
wstrzymania si¢ od prowadzenia wszelkiego rodzaju pojazdéw me-
chanicznych lub od prowadzenia wszelkiego rodzaju pojazdéw w
ruchu powietrznym albo co do ktérego prawomocnie orzeczono za-
kaz prowadzenia pojazdéw mechanicznych, jest obowigzany do
zwrotu licencji w celu dokonania w niej wpisu o zawieszeniu, jezeli
licencja ta nie zostata w inny sposéb zabezpieczona przez wlasciwe
organy.”;
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63) w art. 102 dotychczasowg tre$¢ oznacza si¢ jako ust. 1 i dodaje si¢ ust. 2 w
brzmieniu:

,»2. Rejestr personelu lotniczego jest jawny. Dokumenty stanowigce podstawe do
dokonania wpisu w rejestrze podlegaja ochronie zgodnie z przepisami o
ochronie tajemnic prawnie chronionych.”;

64) w art. 103 ust. 1 i 2 otrzymujg brzmienie:

»1. Czas pracy cztonkéw zaldg statkbw powietrznych w przewozie lotniczym
przy uzyciu samolotu nie moze przekracza¢ 8 godzin na dobe i przeci¢tnie 40
godzin na tydzien w przyjetym okresie rozliczeniowym nieprzekraczajacym 3
miesiecy, z zastrzezeniem ust. 2.

2. W stosunku do cztonkéw zatég statkow powietrznych w przewozie lotniczym
przy uzyciu samolotu moga by¢ stosowane rozktady czasu pracy, w ktérych
jest dopuszczalne przedtuzenie wymiaru czasu pracy do 18 godzin na dobe w
locie dtugodystansowym. W tych rozktadach czas pracy nie moze przekroczy¢
przecigtnie 40 godzin na tydzien w przyjetym okresie rozliczeniowym nie-
przekraczajacym 3 miesiecy.”;

65) po art. 103 dodaje si¢ art. 103a—103d w brzmieniu:

»Art. 103a. 1. Czas pracy cztonkéw zatdg statkéw powietrznych w przewozie
lotniczym przy uzyciu $migtowca oraz w $miglowcowej stuzbie ra-
townictwa medycznego nie moze przekroczy¢ 1 900 godzin w ciggu
okresu rozliczeniowego wynoszacego rok kalendarzowy.

2.Czas pracy cztonkéw zatdg statkdw powietrznych w przewozie lot-
niczym przy uzyciu $miglowca oraz w $miglowcowej stuzbie ra-
townictwa medycznego rozpoczyna si¢ w chwili, gdy pracodawca
wymaga od cztonka zatogi podjecia pracy, i konczy si¢ w chwili,
gdy czlonek zalogi jest wolny od wszelkich obowigzkéw.

3. Do czasu pracy cztonkéw zaldg statkéw powietrznych w przewozie
lotniczym przy uzyciu $migtowca oraz w $miglowcowej stuzbie ra-
townictwa medycznego wlicza si¢ okres petnienia czynnos$ci lotni-
czych.

4. Do czasu pracy czlonkéw zatdg statkow powietrznych w przewozie
lotniczym przy uzyciu $migtowca oraz w $miglowcowej stuzbie ra-
townictwa medycznego wlicza si¢, na warunkach okreslonych w
przepisach wydanych na podstawie art. 103c, okresy gotowosci oraz
przerw w petnieniu czynnosci lotniczych.

5. Czas pracy cztonkéw zatdg statkdw powietrznych w przewozie lot-
niczym przy uzyciu $§migtowca nie moze przekroczy¢:

1) 160 godzin w ciggu kazdych kolejnych 28 dni, roztozonych
mozliwie rOwnomiernie w tym okresie;

2) 40 godzin w ciggu kazdych kolejnych 7 dni.

6. Czas pracy czlonka zatogi w $miglowcowej stuzbie ratownictwa
medycznego nie moze przekroczyc¢:

1) 190 godzin w ciggu kazdych kolejnych 28 dni, roztozonych
mozliwie rOwnomiernie w calym tym okresie;
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2) 60 godzin w ciggu kazdych kolejnych 7 dni;
3) 15 godzin 30 minut w ciggu kolejnych 24 godzin.

Czas lotu, liczony od chwili uruchomienia wirnika no$nego do
momentu jego zatrzymania, cztonkow zatég statkéw powietrznych
w przewozie lotniczym przy uzyciu $miglowca nie moze przekro-
czy¢:

1) 800 godzin w ciggu roku kalendarzowego;

2) 90 godzin w ciaggu kolejnych 28 dni.

. Czas lotu, liczony od chwili uruchomienia wirnika no$nego do

momentu jego zatrzymania, cztonka zatogi w Smigtowcowej stuzbie
ratownictwa medycznego nie moze przekroczyc¢:

1) 800 godzin w ciggu roku kalendarzowego;
2) 80 godzin w ciggu kolejnych 28 dni.

Cztonkom zatég statkéw powietrznych, o ktérych mowa w art.
103a, niezaleznie od urlopu wypoczynkowego, przystuguje:

1) co najmniej 7 dni wolnych od pracy w kazdym miesigcu kalen-
darzowym,;

2) co najmniej 104 dni wolnych od pracy w kazdym roku kalenda-
rzowym.

. Do okreséw, o ktérych mowa w ust. 1, wlicza si¢ dni ustawowo

wolne od pracy albo, w przypadku okre§lonym w art. 151'" Kodek-
su pracy, inne dni wolne od pracy zapewnione przez pracodawce
oraz okresy wypoczynku okreslone w przepisach wydanych na pod-
stawie art. 103c liczone w wymiarze godzinowym.

. Pracodawca ustala rozktad czasu pracy czlonkéw zatdg statkow

powietrznych. Rozktad czasu pracy uwzgledniajacy okresy wypo-
czynku, o ktérych mowa w ust. 1, jest przygotowywany na okres
miesigca kalendarzowego oraz oglaszany w spos6b przyjety u da-
nego pracodawcy najp6zniej do 25. dnia miesigca poprzedniego.

. Cztonkom zalég statkow powietrznych, o ktérych mowa w art.

103a, przystuguja w kazdym tygodniu co najmniej 24 godziny nie-
przerwanego wypoczynku.

Minister wtasciwy do spraw transportu, w celu zachowania odpo-
wiedniego poziomu bezpieczenstwa operacji lotniczych oraz zapo-
biezenia skutkom skumulowanego zmeczenia cztonkéw zatdg,
okresli, w drodze rozporzadzenia, w odniesieniu do cztonkéw zatdg
statkdw powietrznych, o ktérych mowa w art. 103a:

1) maksymalny okres petnienia czynnosci lotniczych;
2) przerwy w pelnieniu czynnosci lotniczych;

3) okresy wypoczynku nalezne w zwigzku z petnieniem czynnosci
lotniczych;

4) ograniczenia czasu lotu;
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5) formy petnienia gotowosci oraz warunki ich wliczania do czasu
pracy.
Art. 103d. W sprawach dotyczacych czasu pracy czlonkéw zaldg statkow po-

wietrznych, nieuregulowanych w przepisach art. 103—103c, stosuje
si¢ przepisy Kodeksu pracy.”;

66) w art. 104
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,,1. Minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem wia-
sciwym do spraw wewnetrznych i Ministrem Obrony Narodowej,
uwzgledniajac przepisy miedzynarodowe i przepisy prawa Unii Europej-
skiej oraz majac na uwadze zapewnienie bezpieczenstwa lotéw, okresli
dla specjalnosci, o ktérych mowa w art. 94 ust. 6 pkt 1, 31 5 oraz art. 95
ust. 2 pkt 1-7, w drodze rozporzadzenia:

1) wzory licencji i $wiadectw kwalifikacji;
2) uprawnienia przyznawane i wpisywane do licencji lub §wiadectw
kwalifikacji;

3) szczegblowe wymagania dla poszczegdlnych rodzajow licencji i
swiadectw kwalifikacji, dotyczace kwalifikacji lotniczych w zakre-
sie wiedzy, umiejetnosci i praktyki;

4) szczegbétowe warunki i sposéb:

a) wydawania, przedluzania, wznawiania, wymiany, cofania,

ograniczania, zawieszania i przywracania licencji 1 $§wiadectw
kwalifikacji oraz wynikajacych z nich uprawnien,

b) uznawania, zawieszania uznania, cofania uznania, przywraca-
nia uznania obcych licencji i §wiadectw kwalifikacji oraz wy-
nikajacych z nich uprawnien, wydanych przez wiasciwy organ
obcego panstwa,

¢) uzyskiwania i sprawdzania kwalifikacji lotniczych,
d) prowadzenia rejestru personelu lotniczego,
e) prowadzenia szkolenia lotniczego;

5) szczeg6towe warunki wykonywania uprawnien wynikajacych z li-
cencji i $wiadectw kwalifikacji;

6) zakres wiedzy i umiejetnosci wymaganych do otrzymania $wiadec-
twa operatora tankowania statkow powietrznych oraz wzor i tryb
uzyskiwania takiego S$wiadectwa, uwzgledniajagc réwnorzednos$é
ukonczonych kurséw i szkolen.”,

b) po ust. 1 dodaje si¢ ust. 1a w brzmieniu:

,,1a. Minister wlasciwy do spraw transportu, uwzgledniajac przepisy miedzy-
narodowe i przepisy prawa Unii Europejskiej, okresli dla specjalnosci, o
ktérych mowa w art. 94 ust. 6 pkt 4 i 4a oraz w art. 95 ust. 2 pkt 8§19, w
drodze rozporzadzenia:

1) wzory licencji i $wiadectw kwalifikacji;
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2) uprawnienia przyznawane i wpisywane do licencji 1 $wiadectw
kwalifikacji;

3) szczegblowe wymagania dla poszczegdlnych rodzajéw licencji i
swiadectw kwalifikacji, dotyczace kwalifikacji lotniczych w zakre-
sie wiedzy, umiejetnosci i praktyki;

4) szczegbétowe warunki i sposéb:

a) wydawania, przedluzania, wznawiania, wymiany, cofania,
ograniczania, zawieszania i przywracania licencji 1 §wiadectw
kwalifikacji oraz wynikajacych z nich uprawnien,

b) uznawania, zawieszania uznania, cofania uznania i przywraca-
nia uznania obcych licencji i §wiadectw kwalifikacji oraz wy-
nikajacych z nich uprawnien, wydanych przez wiasciwy organ
obcego panstwa,

¢) uzyskiwania i sprawdzania kwalifikacji lotniczych,
d) prowadzenia rejestru personelu lotniczego,
e) prowadzenia szkolenia lotniczego;

5) szczeg6towe warunki wykonywania uprawnien wynikajacych z li-
cencji i $wiadectw kwalifikacji.”,

¢) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,»2. Minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem wia-
sciwym do spraw zdrowia okresli, w drodze rozporzadzenia, wymagania
w zakresie sprawnosci psychicznej i fizycznej kandydatow na cztonkéw
personelu lotniczego oraz cztonkéw personelu lotniczego i kandydatow
na cztonkéw personelu poktadowego oraz cztonkéw personelu poktado-
wego, majac na uwadze wymagania wynikajace z przepiséw mie¢dzynaro-
dowych oraz przepiséw prawa Unii Europejskiej i specyfiki wykonywa-
nych czynnosci lotniczych.”,

d) dodaje si¢ ust. 4—9 w brzmieniu:

4. W celu uzyskania, wznowienia, utrzymania licencji i §wiadectw kwalifi-
kacji dla poszczegdlnych specjalnosci lotniczych Prezes Urzedu moze
uzna¢ kwalifikacje i uprawnienia nabyte w lotnictwie panstwowym.

5. Postgpowanie w sprawach, o ktérych mowa w ust. 4, prowadzi si¢ na
wniosek osoby posiadajacej kwalifikacje lub uprawnienia nabyte w lot-
nictwie panstwowym.

6. Uznanie kwalifikacji lub uprawnien nabytych w lotnictwie panstwowym
w celu uzyskania, wznowienia, utrzymania licencji i $wiadectw kwalifi-
kacji dokonywane jest na podstawie dokumentéw potwierdzajacych uzy-
skanie kwalifikacji lub uprawnien w lotnictwie panstwowym wydanych
przez wlasciwe w danym zakresie jednostki organizacyjne lotnictwa pan-
stwowego lub w przypadku ich braku poprzez poddanie osoby ubiegaja-
cej si¢ o uznanie sprawdzianowi z wiedzy lub umiejetnosci wymaganych
dla odpowiedniego uprawnienia, licencji lub swiadectwa kwalifikacji.

7. Jezeli dla uznania kwalifikacji lub uprawnien nabytych w lotnictwie pan-
stwowym w celu uzyskania, wznowienia, utrzymania licencji albo $wia-
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dectwa kwalifikacji wymagana jest udokumentowana praktyka lotnicza,
zalicza si¢ te¢ praktyke na podstawie dokumentéw potwierdzajacych wy-
konywanie w lotnictwie panstwowym odpowiednich czynnos$ci lotni-
czych, wydanych przez wiasciwe w danym zakresie jednostki organiza-
cyjne lotnictwa panstwowego.

8. W przypadku, gdy dla uznania kwalifikacji lub uprawnienia nabytych w
lotnictwie panstwowym w celu uzyskania odpowiedniego uprawnienia
lotniczego wynikajacego z licencji albo $wiadectwa kwalifikacji, a takze
uprawnienia dodatkowego wpisywanego do licencji albo $wiadectwa
kwalifikacji wymagane jest zlozenie z wynikiem pozytywnym egzaminu
praktycznego lub teoretycznego, egzamin ten przeprowadza komisja eg-
zaminacyjna, o ktérej mowa w art. 99.

9. Minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem wta-
sciwym do spraw wewnetrznych i Ministrem Obrony Narodowej okresli,
w drodze rozporzadzenia, szczegdtowe warunki uznawania kwalifikacji i
uprawnien, o ktérych mowa w ust. 4, uwzgledniajac réwnorzednos¢
ukonczonych kurséw i szkolen.”;

67) w art. 105:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,» 1. Sprawnos¢ psychiczng i fizyczng cztonka oraz kandydata na cztonka per-
sonelu lotniczego i cztonka oraz kandydata na cztonka personelu pokta-
dowego sprawdza si¢ w trakcie badan lotniczo-lekarskich.”,

b) w ust. 1a uchyla si¢ pkt 1,
¢) ust. 2—4 otrzymuja brzmienie:

,,2. Czlonek personelu lotniczego oraz personelu poktadowego nie moze wy-
konywa¢ lotéw lub innych czynnosci lotniczych w przypadku utraty wy-
maganej sprawnosci psychicznej i fizyczne;j.

3. Czlonek personelu lotniczego i personelu poktadowego, ktéry jest Swia-
domy utraty sprawnos$ci psychicznej lub fizycznej wymaganej do wyko-
nywania swojej funkcji, jest obowigzany do natychmiastowego poddania
si¢ badaniom lotniczo-lekarskim.

4. Badania lotniczo-lekarskie przeprowadzane sa odptatnie. Koszty tych ba-
dan ponosi pracodawca.”;

68) w art. 106:
a) wust. 1:
— zdanie wstepne otrzymuje brzmienie:

»Badania lotniczo-lekarskie przeprowadzajg i wydajg orzeczenia o istnie-
niu lub braku przeciwwskazan zdrowotnych do wykonywania funkcji
cztonka personelu lotniczego oraz cztonka personelu poktadowego:”,

— pkt 1 otrzymuje brzmienie:
,» 1) centra medycyny lotniczej;”,

b) ust. 2 i 3 otrzymujg brzmienie:
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,»2. W imieniu centrum medycyny lotniczej badania lotniczo-lekarskie prze-
prowadza i wydaje orzeczenie komisja lekarska centrum medycyny lotni-
czej ztozona z lekarzy orzecznikow oraz specjalistow z zakresu medycy-
ny.

3. Od orzeczenia komisji lekarskiej centrum medycyny lotniczej lub lekarza
orzecznika osobie zainteresowanej przystuguje odwotanie do Naczelnego
Lekarza w terminie 14 dni od dnia otrzymania orzeczenia. Do postepo-
wania w sprawie odwotania stosuje si¢ odpowiednio przepisy ustawy z
dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks postepowania administracyjnego.”,

¢) ust. 5 otrzymuje brzmienie:

,»J. Naczelny Lekarz w celu zbadania zasadno$ci odwotania, o ktérym mowa
w ust. 3, powoluje komisj¢, w sktad ktérej wchodza lekarze specjalisci z
zakresu medycyny. Komisja ta sktada Naczelnemu Lekarzowi sprawoz-
danie z dokonanych ustalen; Naczelny Lekarz nie jest zwigzany opinig
komisji.”;
69) w art. 107 :

a) w ust. 1 w pkt 6 kropke zastepuje si¢ srednikiem i dodaje si¢ pkt 7 w brzmie-
niu:

,71) organizowanie szkolen dla kandydatéw na lekarzy orzecznikéw lub leka-
rzy orzecznikow.”,

b) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,»2. Naczelny Lekarz ma prawo przetwarza¢ dane medyczne cztonkéw i kan-
dydatéw na cztonkéw personelu lotniczego oraz cztonkéw i kandydatéw
na cztonkéw personelu poktadowego wytacznie na potrzeby wykonywa-
nych badan oraz prowadzonych postepowan.”;

70) w art. 108:
a) w ust. 1 pkt 2 otrzymuje brzmienie:
,,2) jest specjalistg z zakresu medycyny;”,
b) w ust. 6 w pkt 4 $rednik zastepuje si¢ kropka i uchyla si¢ pkt 5;
71) w art. 109 w ust. 1 pkt 2 otrzymuje brzmienie:
,»2) zatrudnia lekarzy orzecznikéw oraz specjalistow z zakresu medycyny;”;
72) w art. 112:
a) wust. 1:
— pkt 1 otrzymuje brzmienie:

,»1) szczegétowe zasady, warunki i tryb przeprowadzania badan lotni-
czo-lekarskich kandydatow na cztonkéw personelu lotniczego,
cztonkéw personelu lotniczego oraz kandydatéw na cztonkéw perso-
nelu poktadowego i cztonkéw personelu poktadowego;”,

— w pkt 6 $rednik zastepuje si¢ kropka i uchyla si¢ pkt 7,

b) ust. 2 otrzymuje brzmienie:
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,»2. Wydajac rozporzadzenie, o ktérym mowa w ust. 1, minister wlasciwy do
spraw transportu uwzglednia w szczeg6lnosci konieczno$¢ zapewnienia
prawidlowego i1 kompleksowego przebiegu badan lotniczo-lekarskich,
przy udziale specjalistéw z dziedziny medycyny, a takze konieczno$¢ po-
siadania przez czlonkéw personelu lotniczego oraz cztonkéw personelu
poktadowego odpowiedniego stanu zdrowia niezbednego do wykonywa-
nia obowigzkéw zawodowych.”;

73) w art. 116:
a) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

3. Do uprawnien zotnierzy i funkcjonariuszy Stuzby Kontrwywiadu Woj-
skowego, Stuzby Wywiadu Wojskowego oraz funkcjonariuszy Agencji
Bezpieczenstwa Wewnetrznego, Agencji Wywiadu, Centralnego Biura
Antykorupcyjnego, Policji, Strazy Granicznej i Biura Ochrony Rzadu
podczas wykonywania przez nich obowigzkéw stuzbowych nie stosuje si¢
zakazéw, o ktérych mowa w ust. 11 2, przy spetnieniu warunkéw, o kt6-
rych mowa w ust. 4-7 oraz w przepisach wydanych na podstawie ust. 8.”,

b) dodaje si¢ ust. 4—8 w brzmieniu:

4. Zoknierze i funkcjonariusze Shuzby Kontrwywiadu Wojskowego, Stuzby
Wywiadu Wojskowego oraz funkcjonariusze Agencji Bezpieczenstwa
Wewngetrznego, Agencji Wywiadu, Centralnego Biura Antykorupcyjnego,
Policji, Strazy Granicznej i Biura Ochrony Rzadu wnoszac i uzywajac
bron palng, bron gazowa lub materiaty wybuchowe na poktadzie, podczas
wykonywania przez nich obowigzkéw stuzbowych, maja obowigzek
uwzglednienia maksymalnego zapewnienia bezpieczenstwa lotu statku
powietrznego.

5. Osoby, o ktérych mowa w ust. 4, muszg by¢ przeszkolone w zakresie bu-
dowy statku powietrznego, na ktérego poktadzie dokonujg czynnosci
stuzbowych w zakresie stopnia wrazliwosci elementéw tego statku po-
wietrznego na dzialanie broni palnej, broni gazowej oraz materiatow wy-
buchowych.

6. Osoby, o ktérych mowa w ust. 4, w stosunku do os6b uznanych przez nie
za niebezpieczne, jezeli pozwalajg na to okoliczno$ci, maja prawo w
pierwszej kolejnosci stosowac srodki przymusu bezposredniego w postaci
chwytéw obezwladniajacych, paralizatoréw oraz innych technicznych
srodkéw powodujacych obezwladnienie osoby uznanej przez zoinierza
albo funkcjonariusza za niebezpieczng.

7. Osoby, o ktérych mowa w ust. 4, w celu unieszkodliwienia, obezwtadnie-
nia osoby uznanej przez nie za niebezpieczng mogg uzywac broni palnej
lub broni gazowej z uwzglednieniem ograniczen okreslonych w ust. 4-6.

8. Rada Ministréw okresli, w drodze rozporzadzenia, szczegdtowe warunki
wnoszenia broni palnej, broni gazowej oraz materiatéw wybuchowych na
poktad statku powietrznego, w tym szkolenia z zakresu znajomosci po-
ktadu statku powietrznego, procedur obowigzujacych na poktadzie statku
powietrznego, skutkéw uzycia broni palnej lub gazowej na pokladzie
statku powietrznego oraz sposobow unieszkodliwienia osoby niebez-
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piecznej bez uzycia broni palnej lub gazowej, w stosunku do Zolnierzy i
funkcjonariuszy stuzb, o ktérych mowa w ust. 3.”;

74) w art. 118a w pkt 1 lit. a—d otrzymujg brzmienie:
,»a) rozporzadzeniem nr 549/2004/WE,
b) rozporzadzeniem nr 550/2004/WE,
¢) rozporzadzeniem nr 551/2004/WE,
d) rozporzadzeniem nr 552/2004/WE;”;
75) w art. 120 ust. 4 otrzymuje brzmienie:

4. Zarzadzajacy lotniskiem zapewnia dostepno$¢ lotniskowej stuzby informacji
powietrznej oraz stuzby meteorologicznej w przestrzeni niekontrolowane;j
przydzielonej danemu lotnisku w trybie art. 121 ust. 5 pkt 1.”;

76) w art. 121:
a) w ust. 5 w pkt 2 $rednik zastepuje si¢ kropka i uchyla si¢ pkt 3,
b) po ust. 5 dodaje si¢ ust. 5a w brzmieniu:

,»Ja. Minister wtasciwy do spraw transportu w porozumieniu z Ministrem
Obrony Narodowej okresli, w drodze rozporzadzenia, szczegétowe wa-
runki i sposéb tworzenia lotniskowych cywilnych organéw stuzb ruchu
lotniczego na lotniskach kontrolowanych i niekontrolowanych, w tym
prowadzenia kontroli sprawdzajacej, o ktérej mowa w art. 120 ust 4a, ma-
jac na uwadze zasady wynikajagce z uméw i przepisOw miedzynarodo-
wych, w tym wymagania EASA, oraz uwzgledniajac konieczno$¢ zapew-
nienia bezpieczenstwa w ruchu lotniczym, a takze skutki finansowe dla
zarzadzajacych lotniskami oraz instytucji zapewniajacych stuzby ruchu
lotniczego.”;

77) w art. 123:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,, 1. Zabrania si¢ wykonywania przez statki powietrzne lotéw prébnych, akro-
bacyjnych oraz organizowania pokazéw lotniczych nad osiedlami i inny-
mi skupiskami ludnosci.”,

b) po ust. 1 dodaje si¢ ust. 1a—1f w brzmieniu:

,»la. Przez pokaz lotniczy nalezy rozumie¢ loty statkéw powietrznych organi-
zowane dla publiczno$ci w celu zademonstrowania sprzetu lotniczego lub
umiejetnosci pilotéw, ktore nie s3:

1) wykonywane wytacznie w ramach szkolenia lub treningu;
2) organizowane wytacznie w celach handlowych lub zawodowych.

1b. Na wniosek organizatora pokazéw lotniczych, ztozony co najmniej na 30
dni przed planowanym terminem pokazu, zawierajacy ich program, Pre-
zes Urzedu wyraza zgode na ich przeprowadzenie, jezeli spelnione sg
wymogi bezpieczenstwa okreslone w przepisach wydanych na podstawie
ust. 1f.

Ic. Zgode, o ktérej mowa w ust. 1b, Prezes Urzedu wydaje w drodze decyzji
administracyjne;j.
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1d. Nie wymagaja zgody Prezesa Urzgdu pokazy lotnicze organizowane dla
publicznosci na terenie, na ktérym liczba udostepnionych przez organiza-
tora miejsc dla oséb wynosi mniej niz 1000. O zamiarze zorganizowania
takich pokazéw nalezy jednak powiadomi¢ Prezesa Urzedu na co naj-
mniej 14 dni przed planowanym terminem pokazu wraz z podaniem pro-
gramu.

le. Pokazy lotnicze odbywaja si¢ z zachowaniem przepiséw ustawy z dnia
20 marca 2009 r. o bezpieczenstwie imprez masowych (Dz. U. Nr 62,
poz. 504 oraz z 2010 r. Nr 127, poz. 857 i Nr 152, poz. 1021).

1f. Minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu z Ministrem
Obrony Narodowej i ministrem wilasciwym do spraw wewnetrznych
okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) wyjatki od zakazéw, o ktérych mowa w ust. 1,

2) szczegbtowe wymogi bezpieczenstwa podczas organizacji i prowa-
dzenia pokazéw,

3) szczegdtowe warunki organizacji i prowadzenia pokazéw oraz lo-
téw prébnych i akrobacyjnych

— z uwzglednieniem bezpieczenstwa lotéw, oséb zamieszkatych lub prze-
bywajacych w osiedlach i skupiskach ludnosci, a takze bezpieczenstwa
mienia i oséb przebywajacych na pokazach lotniczych, w zalezno$ci od
rodzaju pokazu i liczby miejsc udostgpnionych przez organizatora poka-
Z0W.”;

78) w art. 124 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,»2. Zakazéw, o ktérych mowa w ust. 1, nie stosuje si¢ do lotéw patrolowych 1i in-
terwencyjnych, wykonywanych na zlecenie zarzadzajacych parkami narodo-
wymi i rezerwatami przyrody, administracji morskiej oraz zwigzanych z za-
pewnieniem bezpieczenstwa publicznego, z bezpieczenstwem i obronnoscig
panstwa, ochrong granicy panstwowej lub poszukiwaniem i ratownictwem.”;

79) w art. 125 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,»2. Zabrania si¢ uzywania przez osoby nieuprawnione nadawczych urzadzen ra-
diowych dziatajacych w pasmach czg¢stotliwosci przeznaczonych zgodnie z
przepisami wydanymi na podstawie art. 111 ust. 3 ustawy z dnia 16 lipca 2004
r. — Prawo telekomunikacyjne (Dz. U. Nr 171, poz. 1800, z p6zn. zm.”) dla
facznosci lotniczej oraz radiolokacji i radionawigacji lotniczej.”;

80) art. 126 otrzymuje brzmienie:

SArt. 126. 1. W polskiej przestrzeni powietrznej moga by¢ wykonywane loty
bezzatogowych statkéw powietrznych.

2. Bezzatogowy statek powietrzny (UAV) musi by¢ wyposazony w ta-
kie same urzadzenia umozliwiajace lot, nawigacje i tagcznos¢ jak za-

% Zmiany wymienionej ustawy zostaly ogtoszone w Dz. U. z 2004 r. Nr 273, poz. 2703, z 2005 r. Nr
163, poz. 1362 i Nr 267, poz. 2258, z 2006 r. Nr 12, poz. 66, Nr 104, poz. 708 i 711, Nr 170, poz.
1217, Nr 220, poz. 1600, Nr 235, poz. 1700 i Nr 249, poz. 1834, z 2007 r. Nr 23, poz. 137, Nr 50,
poz. 331 i Nr 82, poz. 556, z 2008 r. Nr 17, poz. 101 i Nr 227, poz. 1505, z 2009 r. Nr 11, poz. 59,
Nr 18, poz. 97 i Nr 85, poz. 716 oraz z 2010 r. Nr 81, poz. 530, Nr 86, poz. 554, Nr 106, poz. 675,
Nr 182, poz. 1228, Nr 219, poz. 1443, Nr 229, poz. 1499 i Nr 238, poz. 1578.
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togowy statek powietrzny wykonujacy lot z widocznoscig (VFR)
lub wedlug wskazan przyrzadéw (IFR) w okreslonej klasie prze-
strzeni powietrznej. Odstepstwa majace zastosowanie w tym zakre-
sie dla zatogowych statkéw powietrznych stosuje si¢ jednakowo do
bezzatogowych statkéw powietrznych (UAV).

3. Loty bezzalogowych statkéw powietrznych wyposazonych zgodnie
z ust. 2 mogg by¢ wykonywane na podstawie ztozonego planu lotu,
w sposéb i zgodnie z warunkami, o ktérych mowa w ust. 5, z za-
strzezeniem art. 149.

4. Loty bezzalogowych statkow powietrznych nieposiadajgcych wy-
posazenia, o ktérych mowa w ust. 2, mogg by¢ wykonywane w stre-
fach wydzielanych z ogdlnodostepnej dla lotnictwa przestrzeni po-
wietrznej, z uwzglednieniem przepiséw wydanych na podstawie art.
121 ust. 5.

5. Minister wtasciwy do spraw transportu w porozumieniu z Mini-
strem Obrony Narodowej okresli, w drodze rozporzadzenia, szcze-
gétowy sposob i warunki wykonywania lotéw przez bezzatogowe
statki powietrzne w polskiej przestrzeni powietrznej oraz procedury
wspotpracy operatoréw tych statkéw z instytucjami zapewniajacymi
stuzby ruchu lotniczego, uwzgledniajac zasady bezpiecznego ko-
rzystania z przestrzeni powietrznej.”;

81) w art. 127:
a) ust. 11 2 otrzymuja brzmienie:

,»1. Wyznaczenie oraz certyfikacja instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi
powietrznej w polskiej przestrzeni powietrznej dokonywana sg zgodnie z
przepisami prawa Unii Europejskiej, a w szczeg6lnosci zgodnie z rozpo-
rzadzeniem nr 550/2004/WE oraz rozporzadzeniem Komisji nr
2096/2005/WE.

2. Wyznaczenia, o ktérym mowa w ust. 1, dokonuje, w drodze decyzji ad-
ministracyjnej, minister wtasciwy do spraw transportu w porozumieniu z
Prezesem Urzedu, po zasiggni¢ciu opinii Ministra Obrony Narodowe;j.”,

b) ust. 6 otrzymuje brzmienie:

,,0. Zadania panstwa cztonkowskiego okreslone w art. 10 ust. 3 rozporzadze-
nia nr 550/2004/WE wykonuje minister wlasciwy do spraw transportu w
porozumieniu z Prezesem Urzedu i po zasiggni¢ciu opinii Ministra Obro-
ny Narodowe;j.”,

¢) dodaje si¢ ust. 7 i 8 w brzmieniu:

,» 1. Zadania panstwa cztonkowskiego okreslone w art. 11 rozporzadzenia nr
549/2004/WE oraz art. 12 i art. 13 ust. 4 rozporzadzenia Komisji (UE) nr
691/2010 z dnia 29 lipca 2010 r. ustanawiajacego system skutecznosci
dziatania dla stuzb zeglugi powietrznej i funkcji sieciowych oraz zmienia-
jacego rozporzadzenie (WE) nr 2096/2005 ustanawiajace wspdlne wy-
mogi dotyczace zapewniania stuzb zeglugi powietrznej (Dz. Urz. UE L
201 z 03.08.2010, str. 1) wykonuje minister wlasciwy do spraw transpor-
tu.
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8. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) tryb i spos6b opracowywania, konsultowania i zatwierdzania pla-
néw skutecznos$ci dziatania, oraz wykonywania nadzoru nad ich re-
alizacja,

2) system zachet dla instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi po-
wietrznej

— majac na uwadze przepisy Unii Europejskiej dotyczace schematu sku-
tecznos$ci dziatania dla stuzb zeglugi powietrznej i funkcji sieciowych
oraz polityke panstwa w zakresie lotnictwa cywilnego.”;

82) art. 128 otrzymuje brzmienie:

,»Art. 128. Minister wtasciwy do spraw transportu w porozumieniu z Ministrem
Obrony Narodowej, dla realizacji przepisow prawa Unii Europej-
skiej, okresli, w drodze rozporzadzenia, spos6b wyznaczania insty-
tucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej, majac na uwadze
w szczegOlnosci zapewnienie bezpieczenstwa i ciggtosci ruchu lot-
niczego.”;

83) po art. 128 dodaje si¢ art. 128a—128c w brzmieniu:

,Art. 128a. 1. Instytucja zapewniajgca stuzby zeglugi powietrznej, certyfikowa-
na zgodnie z art. 127 ust. 4, przekazuje Prezesowi Urzgdu zatwier-
dzone zgodnie z obowigzujacymi t¢ instytucj¢ przepisami lub jej
procedurami wewnetrznymi sprawozdanie roczne, o ktéorym mowa
w pkt 9 zatacznika 1 do rozporzadzenia nr 2096/2005/WE.

2. Sprawozdanie, o ktérym mowa w ust. 1, jest ogtaszane w Dzienniku
Urzedowym Urzedu Lotnictwa Cywilnego. Ogloszeniu nie podlega-
ja wyniki finansowe, jesli sg publikowane osobno zgodnie z przepi-
sami ustawy z dnia 29 wrze$nia 1994 r. o rachunkowosci (Dz. U. z
2009 r. Nr 152, poz. 1223, Nr 157, poz. 1241 i Nr 165, poz. 1316
oraz z 2010 r. Nr 47, poz. 278).

3. Instytucja zapewniajgca stuzby zeglugi powietrznej podaje do pu-
blicznej wiadomosci tre$¢ sprawozdania, o ktérym mowa w ust. 1,
poprzez zamieszczenie go na stronie internetowej instytucji.

Art. 128b. 1. Instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej lub podmiot
zapewniajacy zarzadzanie przeptywem ruchu lotniczego lub zarza-
dzanie przestrzenig powietrzng przekazuje Prezesowi Urzedu in-
formacje na temat planowanych zmian w swoich systemach funk-
cjonalnych, o ktérych mowa w rozporzadzeniu Komisji (WE) nr
1315/2007 z dnia 8 listopada 2007 r. w sprawie nadzoru nad bez-
pieczenstwem w zarzadzaniu ruchem lotniczym oraz zmieniajagcym
rozporzadzenie (WE) nr 2096/2005 (Dz. Urz. UE L 291 z
09.11.2007, str. 16), w terminie co najmniej 2 miesiecy przed ich
planowanym wprowadzeniem.

2. Prezes Urzgdu dokonuje zatwierdzenia procedur, o ktérych mowa w
art. 8 rozporzadzenia nr 1315/2007/WE, oraz zatwierdzania wpro-
wadzania w zycie zmian, o ktérych mowa w art. 9 ust. 3 rozporza-
dzenia nr 1315/2007/WE.
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3. Zatwierdzenia, o ktérych mowa w ust. 2, nastepujg w drodze decy-
zji administracyjnej.

4. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporza-
dzenia:

1) szczegétowe warunki i tryb przekazywania informacji, o kt6-
rych mowa w ust. 1,

2) warunki i tryb zatwierdzania procedur, o ktérych mowa w art. 8
rozporzadzenia nr 1315/2007/WE,

3) warunki i tryb zatwierdzania zmian oraz zatwierdzania wpro-
wadzenia w zycie zmian, o ktérych mowa w art. 9 ust. 3 rozpo-
rzadzenia nr 1315/2007/WE

— majac na wzgledzie zapewnienie bezpieczenstwa ruchu lotnicze-
go oraz przepisy miedzynarodowe.

Art. 128c. Prezes Urzedu wydaje wytyczne w zakresie bezpieczenstwa, o kto-
rych mowa w art. 12 rozporzadzenia nr 1315/2007/WE, w drodze
decyzji administracyjnej.”;

84) uchyla si¢ art. 129 1 129a;
85) w art. 130:
a) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,,3. Optaty nawigacyjne, w zakresie nieobjetym aktami prawnymi okreslony-
mi w ust. 2, sg zatwierdzane przez Prezesa Urzedu, w drodze decyzji ad-
ministracyjne;j.”,

b) w ust. 6:
— pkt 3 otrzymuje brzmienie:

,»3) wykonywane przez statki powietrzne o maksymalnej masie startowe;j
(MTOM) ponizej 2 ton;”,

— w pkt 6 kropke zastepuje si¢ $srednikiem i dodaje si¢ pkt 7 i 8 w brzmieniu:

,»71) wykonywane w celach wojskowych i zwolnione z optat na mocy
uméw miedzynarodowych ratyfikowanych przez Rzeczpospolitg
Polska w drodze ustawowej, inne niz okreslone w pkt 1-6;

8) kontrolno-pomiarowe wykonywane przez instytucje zapewniajaca
stuzby ruchu lotniczego.”,

c¢) ust. 7 i 8 otrzymuja brzmienie:

1. Udziela si¢ dotacji celowej z budzetu panstwa na sfinansowanie instytu-
cjom zapewniajacym stuzby zeglugi powietrznej kosztéw zwigzanych z
zapewnieniem stuzb w przypadku lotéw, o ktérych mowa w ust. 6 pkt 1—
7. Koszty te sg finansowane z cz¢sci budzetu panstwa, ktérej dysponen-
tem jest minister wtasciwy do spraw transportu.

8. Minister wiasciwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem wta-
sciwym do spraw finanséw publicznych, majac na uwadze przepisy Unii
Europejskiej w zakresie optat nawigacyjnych, okresli, w drodze rozpo-



62

rzadzenia, sposob i tryb rozliczania i dokumentowania kosztéw, o kto-
rych mowa w ust. 7.”;

86) po art. 130 dodaje si¢ art. 130a w brzmieniu:

,Art. 130a. 1. Uprawnienie panstwa cztonkowskiego okreslone w art. 2 rozpo-

rzgdzenia Komisji (UE) nr 1191/2010 z dnia 16 grudnia 2010 r.
zmieniajacego rozporzadzenie (WE) nr 1794/2006 ustanawiajacego
wspoOlny schemat optat za korzystanie ze stuzb zeglugi powietrzne;j
(Dz. Urz. UE L 333 z 17.12.2010, str. 6) w zakresie mozliwosci
podjecia decyzji o niestosowaniu przepiséw rozporzgdzenia nr
1794/2006/WE zmienionego tym rozporzadzeniem, wykonuje mi-
nister wtasciwy do spraw transportu.

. Minister wtasciwy do spraw transportu, po zasi¢gni¢ciu opinii Pre-

zesa Urzedu, przedstawicieli uzytkownikow przestrzeni powietrzne;j
oraz instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej, majac
na uwadze polityke panstwa dotyczaca lotnictwa cywilnego oraz
uwarunkowania operacyjne i kosztowe prowadzenia dziatalnosci
przez te instytucje, moze w drodze rozporzadzenia, wprowadzic¢
zwolnienie z obowigzku stosowania do dnia 31 grudnia 2014 r., w
odniesieniu do optat terminalowych przepiséw rozporzadzenia nr
1794/2006/WE w brzmieniu zmienionym rozporzadzeniem Komisji
nr 1191/2010/UE.

. W przypadku wprowadzenia zwolnienia, o ktérym mowa w ust. 2,

w odniesieniu do optat terminalowych stosuje si¢ zasady okreslone
w rozporzadzeniu nr 1794/2006/WE w brzmieniu obowigzujacym
do dnia 20 grudnia 2010 r.”;

87) art. 133 otrzymuje brzmienie:

,»Art. 133. Minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem

88) w art. 134:

wlasciwym do spraw gospodarki wodnej oraz Ministrem Obrony
Narodowej okresli, w drodze rozporzadzenia, szczegétowe warunki
i sposéb zapewniania ostony meteorologicznej lotnictwa cywilnego,
majac na wzgledzie umowy i przepisy migdzynarodowe oraz bez-
pieczenstwo ruchu lotniczego.”;

a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,»1. W celu zapobiegania wypadkom i incydentom lotniczym komisje, o kt6-
rych mowa w art. 17 oraz art. 140, prowadzg badania okolicznosci i przy-
czyn zaistnialych wypadkéw i incydentow lotniczych. Komisje nie orze-
kaja co do winy i odpowiedzialnosci.”,

b) po ust. 1 dodaje si¢ ust. 1a—1f w brzmieniu:

,,1a. Udostgpnianie wynikéw badan okolicznosci i przyczyn zaistniatych wy-
padkow i incydentéw lotniczych, zebranych podczas prowadzenia bada-
nia zdarzenia lotniczego w celach innych niz cel, o ktérym mowa w ust.
1, moze by¢ dokonane wylacznie na potrzeby postgpowania przygoto-
wawczego, sgdowego lub sadowo-administracyjnego za zgoda sagdu. Wia-
sciwy do rozpoznania sprawy jest dla Komisji, o ktérej mowa w art. 17,
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Sad Okregowy w Warszawie, a dla Komisji Badania Wypadkéw Lotni-
czych Lotnictwa Panstwowego, o ktérej mowa w art. 140, Wojskowy Sad
Okregowy w Poznaniu.

1b. Sad, orzekajac o udostgpnieniu wynikéw badan, o ktérych mowa w ust.
la, bierze pod uwagg, czy takie udostgpnienie jest wazniejsze niz nega-
tywne skutki, ktére moga wynikna¢ z takiego dzialania bezposrednio dla
kraju oraz w skali migdzynarodowej, jak rowniez dla danego badania lub
przysztych badan zdarzen lotniczych.

1c. Udostepnianie wynikéw badan, o ktérym mowa w ust. 1a, obejmuje:
1) ekspertyzy uzyskane w trakcie badania;
2) oswiadczenia uzyskane od oséb w trakcie badania;

3) korespondencj¢ mi¢dzy osobami majacymi zwigzek z operacjg stat-
ku powietrznego;

4) medyczne lub prywatne informacje dotyczace oséb uczestniczacych
w wypadku lub incydencie lotniczym:;

5) zapisy poktadowych rejestratoréw mowy, zapisy nagran instytucji
zapewniajacych stuzby ruchu lotniczego i ich kopie;

6) opinie wyrazane w trakcie analizy informacji, wtgcznie z zapisami
rejestratorow poktadowych.

1d. Wyniki badan wymienione w ust. 1¢ mogg by¢ wtaczone do raportu kon-
cowego lub jego uzupetnienia tylko wowczas, gdy maja bezposredni
zwiazek z badanym zdarzeniem lotniczym.

le. Badania, o ktérych mowa w ust. 1, sg prowadzone przez Komisj¢ nieza-
leznie od postgpowania przygotowawczego, sadowego, sadowo-
administracyjnego, administracyjnego lub czynnosci zwigzanych z likwi-
dacjg szkody.

1f. W toku postepowan, o ktérych mowa w ust. la i le, cztonkéw Komisji
nie wolno przestuchiwac jako swiadkéw co do faktéw mogacych ujawnic
wyniki badan, o ktérych mowa w ust. 1c.”;

89) w art. 135:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,»1. Przewodniczacy Komisji po otrzymaniu zgloszenia o zdarzeniu lotni-
czym kwalifikuje je jako: wypadek lotniczy, powazny incydent lotniczy,
incydent lotniczy albo inne zdarzenie, o ktérym mowa w art. 135a.”,

b) po ust. 2 dodaje si¢ ust. 2a w brzmieniu:

,,2a. Przewodniczacy Komisji moze przekaza¢ badanie wypadku lub powaz-
nego incydentu lotniczego statku powietrznego, ktérego maksymalna ma-
sa startowa (MTOM) nie przekracza 2 250 kg, innemu podmiotowi za je-
go zgoda. W takim przypadku badanie jest prowadzone pod nadzorem
Komisji.”,

¢) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

4. Komisja moze podja¢ badanie wypadku lub incydentu lotniczego statku
powietrznego nieobjetego obowigzkiem wpisu do rejestru statkow, o ile
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zaistnial on w okoliczno$ciach uzasadniajacych dokonanie takiego bada-
nia. W przypadku niepodjecia badania przez Komisj¢ raport koncowy z
badania zdarzenia przygotowuje pod nadzorem Komisji uzytkownik stat-
ku powietrznego.”,

d) ust. 10 otrzymuje brzmienie:

,10. Koszty, jakie powstaly w zwigzku z dostepem, zabezpieczeniem, trans-
portem i przechowywaniem statku powietrznego, ktéry ulegt wypadkowi
lotniczemu, do celéw badan prowadzonych przez Komisj¢, pokrywane sg
ze srodkow, o ktérych mowa w art. 18 ust. 1.”;

90) w art. 135a:
a) w ust. 1 pkt 51 6 otrzymuja brzmienie:
,,J) zarzadzajacy lotniskiem;
6) podmiot wykonujgcy obstuge naziemng statkéw powietrznych;”,
b) po ust. 1 dodaje si¢ ust. 1a w brzmieniu:

,»la. Zgtoszenie zdarzenia lotniczego moze by¢ dokonane przy uzyciu kazde-
go dostepnego $rodka tagcznosci niezwtocznie po zaistnieniu zdarzenia i
nie pdzniej niz 72 godziny od jego zaistnienia.”;

91) w art. 135¢ po ust. 1 dodaje si¢ ust. 1a w brzmieniu:

,»la. Podmioty wykonujace dzialalno$¢ okreslong w art. 160 ust. 3 wprowadzaja
autonomiczne systemy dobrowolnego zglaszania zdarzen lotniczych w ramach
dziatania swoich organizacji i wewnetrznego systemu zarzadzania bezpie-
czenstwem.”;

92) w art. 136 po ust. 3 dodaje si¢ ust. 3a w brzmieniu:

»3a. Upowaznieni przedstawiciele uzytkownika statku powietrznego, instytucji
zapewniajacej stuzby ruchu lotniczego i zarzadzajacego lotniskiem w celu
przeprowadzenia badan zdarzen lotniczych korzystajg z uprawnien, o ktérych
mowa w ust. 1.”;

93) w art. 137:
a) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

,»4. Kto odnalazt porzucony statek powietrzny lub jego szczatki albo byt
uczestnikiem lub $wiadkiem wypadku lotniczego lub przymusowego 13-
dowania statku powietrznego poza lotniskiem, jest obowigzany nie-
zwlocznie zawiadomi¢ o tym najblizszy organ Policji lub administracji
publicznej albo inne stuzby bezpieczenstwa i porzadku publicznego lub
poszukiwawczo-ratownicze, w szczegdlnosci jednostki ochrony przeciw-
pozarowej, mogace udzieli¢ pomocy.”,

b) ust. 6 otrzymuje brzmienie:

,,0. Wspoétpraca, o ktérej mowa w ust. 5, obejmuje w szczegdlnosci zabezpie-
czanie dowoddéw i mienia, ekspertyzy i inng pomoc techniczng, wzajemne
przekazywanie zawiadomien o wypadkach, przekazywanie raportow,
sprawozdan oraz informacji z ich badania majacych wptyw na poprawe
bezpieczenstwa w lotnictwie, a takze udziat przedstawicieli pelnomoc-
nych w badaniu wypadkéw.”;
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94) w art. 138 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,»2. Komisja przedstawia raport, o ktérym mowa w ust. 1, wraz z uchwatg mini-
strowi wlasciwemu do spraw transportu.”;

95) w art. 140:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,»1. Badanie wypadkéw i powaznych incydentéw lotniczych w lotnictwie
panstwowym zaistnialych na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej i w
polskiej przestrzeni powietrznej prowadzi Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych Lotnictwa Panstwowego, zwana dalej ,,Komisja Lotnictwa
Panstwowego”, powotywana przez Ministra Obrony Narodowej w poro-
zumieniu z ministrem wtasciwym do spraw wewnetrznych na okres jed-
nego roku.”,

b) po ust. 1 dodaje si¢ ust. 1a—1c w brzmieniu:

»la. Badanie wypadkéw i powaznych incydentéw lotniczych w lotnictwie
panstwowym ma na celu ustalenie ich okolicznosci i przyczyn oraz wy-
danie zalecen i wnioskéw dla zapobiezenia podobnym wypadkom i incy-
dentom w przysztosci.

1b. Komisja Lotnictwa Panstwowego moze prowadzi¢ badania wypadkéw i
powaznych incydentéw lotniczych zaistniatych poza terytorium Rzeczy-
pospolitej Polskiej, w ktérych uczestniczyty statki powietrzne lotnictwa
panstwowego, jezeli przewiduja to umowy mi¢dzynarodowe, ktorych
Rzeczpospolita Polska jest strong, albo jezeli wtasciwy organ obcego
panstwa przekaze Komisji uprawnienia do przeprowadzenia badania, albo
jezeli sam nie podjal badania.

I1c. Inne incydenty lotnicze podlegaja badaniu przez uzytkownika statku po-
wietrznego pod nadzorem Komisji Lotnictwa Panstwowego, o ile Komi-
sja ta nie podejmie si¢ ich badania.”,

¢) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,»2. W zakresie uprawnien Komisji Lotnictwa Panstwowego oraz jej czton-
kéw stosuje si¢ odpowiednio przepisy art. 1 ust. 4.”,

d) po ust. 2 dodaje si¢ ust. 2a-2f w brzmieniu:

»2a. W sktad Komisji Lotnictwa Panstwowego wchodzg przewodniczacy,
I zastgpca przewodniczacego i sekretarz z jednostki organizacyjnej wia-
sciwej w zakresie bezpieczenstwa lotéw podlegtej Ministrowi Obrony
Narodowej oraz II zastgpca przewodniczacego z jednostki organizacyjnej
wlasciwej w zakresie bezpieczenstwa lotow podlegtej ministrowi wtasci-
wemu do spraw wewnetrznych. Pozostatych cztonkéw Komisji Lotnictwa
Panstwowego wyznacza si¢ z przedstawicieli Ministra Obrony Narodo-
wej oraz ministra wlasciwego do spraw wewnetrznych.

2b. W sktad Komisji Lotnictwa Panstwowego powinni wchodzi¢ specjalisci
z zakresu: szkolenia lotniczego, techniki lotniczej, nawigacji, ruchu lotni-
czego, ratownictwa lotniczego, meteorologii, tgcznosci, prawa lotniczego
oraz medycyny.
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2c. Za specjalistow w danym zakresie uwaza si¢ osoby posiadajace odpo-
wiednie wyksztalcenie wyzsze oraz udokumentowang minimum pigcio-
letnig praktyke w danej dziedzinie, a w przypadku lekarzy — udokumen-
towang specjalizacje.

2d. W pracach Komisji Lotnictwa Panstwowego uczestniczg w miar¢ po-
trzeb eksperci.

2e. Ekspertom za udziat w pracach Komisji Lotnictwa Pahstwowego oraz
sporzadzanie opinii lub ekspertyz przystuguje wynagrodzenie ustalone w
umowie cywilnoprawne;j.

2f. Minister Obrony Narodowej okresli, w drodze rozporzadzenia, wzor legi-
tymacji cztonka Komisji Lotnictwa Panstwowego i upowaznienia dla
0sOb, o ktérych mowa w art. 136 ust. 3, majac na uwadze w szczegdlno-
sci dane niezbg¢dne do identyfikacji tych oséb.”,

e) ust. 3—5 otrzymujg brzmienie:

,»3. Minister Obrony Narodowej zapewnia z cze¢s$ci budzetu panstwa, ktorej
jest dysponentem, $rodki na prowadzenie dziatalno$ci Komisji Lotnictwa
Panstwowego, a w szczeg6lnosci na jej wyposazenie techniczne i obstuge
administracyjng, koszty ekspertyz, a takze na wynagrodzenia ekspertow.

4. Minister Obrony Narodowej w porozumieniu z ministrem wtasciwym do
spraw wewnetrznych okresli, w drodze rozporzadzenia, warunki i sposb
powolywania, liczbe cztonkéw, strukture organizacyjng oraz regulamin
dziatania Komisji Lotnictwa Panstwowego, a takze tryb powotywania i
odwotywania oséb wchodzacych w sktad Komisji, uwzgledniajac ko-
nieczno$¢ zapewnienia w badaniu wypadkéw i powaznych incydentéw
lotniczych udziatu przedstawicieli wlasciwych ministrow.

5. Koszty ponoszone przez Ministra Obrony Narodowej zwigzane z dziatal-
noscig Komisji Lotnictwa Panstwowego refunduje minister wtasciwy do
spraw wewnetrznych, jezeli wypadki i powazne incydenty lotnicze zaist-
nieja z udziatem statkéw powietrznych lotnictwa stuzb porzadku publicz-
nego.”,

f) po ust. 5 dodaje si¢ ust. 5a i 5b w brzmieniu:

,»Ja. Refundacja odbywa si¢ w petnej wysokosci na podstawie zbiorczego ze-
stawienia kosztow badania wypadkéw i powaznych incydentéw lotni-
czych, przedstawionych przez Komisje Lotnictwa Panstwowego.

5b. Minister Obrony Narodowej w porozumieniu z ministrem wtasciwym do
spraw wewnetrznych okresli, w drodze rozporzadzenia, tryb postgpowa-
nia i spos6b refundacji kosztéw ponoszonych przez Ministra Obrony Na-
rodowej zwigzanych z dziatalno$cig Komisji Lotnictwa Panstwowego,
uwzgledniajac w szczegdlnosci zakres prac i sposéb realizacji zadan wy-
konywanych przez Komisj¢ Lotnictwa Panstwowego.”,

g) ust. 6 otrzymuje brzmienie:

,,0. Komisja Lotnictwa Panstwowego wspotpracuje z Komisjg w zakresie ba-
dania zdarzen lotniczych, w ktérych uczestniczyt statek powietrzny lub
personel lotnictwa panstwowego oraz statek powietrzny lub personel lot-
nictwa cywilnego.”,
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h) dodaje si¢ ust. 7 w brzmieniu:

,» 7. Minister Obrony Narodowej oraz minister wtasciwy do spraw transportu
okresla, w drodze rozporzadzenia, warunki i tryb wspétpracy obu komisji,
uwzgledniajac w szczegdlnosci sposéb wspdlnego badania zdarzen lotni-
czych oraz wymiany informacji o zdarzeniach lotniczych.”;

96) po art. 140 dodaje si¢ art. 140a—140e w brzmieniu:

,Art. 140a. 1. Poszukiwanie i ratowanie statkow powietrznych znajdujacych sie
w niebezpieczenstwie, udzielanie pomocy zalogom i pasazerom
statkow powietrznych oraz innym osobom poszkodowanym w wy-
niku zdarzen lotniczych, bez wzgledu na przynalezno$¢ panstwowa
tych statkow i oséb, nalezy do zakresu dziatania stuzby poszukiwa-
nia i ratownictwa lotniczego, zwanej dalej ,,stuzbg ASAR”.

2. Stuzba ASAR zapewnia poszukiwanie i ratownictwo wszystkich
statkoOw powietrznych znajdujacych si¢ w polskiej przestrzeni po-
wietrznej oraz dziata na obszarze ladowym w rejonie poszukiwania
i ratownictwa lotniczego pokrywajacym si¢ z granicami odpowiada-
jacych mu rejonéw informacji powietrzne;.

3. Do zadan stuzby ASAR nalezy prowadzenie dzialan polegajacych
na przeszukaniu wyznaczonego obszaru w celu ustalenia miejsca
potozenia statku powietrznego oraz oséb poszkodowanych w zda-
rzeniach lotniczych, okreslenia ich stanu oraz podejmowanie dzia-
tan ratowniczych na miejscu zdarzenia, zwanych dalej ,,dziataniami
poszukiwawczo-ratowniczymi”, z zachowaniem uprawnien Mor-
skiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa (SAR) oraz innych wy-
specjalizowanych stuzb ratowniczych.

4. Za organizacje i realizacj¢ zadan, o ktérych mowa w ust. 1-3, od-
powiedzialny jest minister wtasciwy do spraw transportu. Minister
wlasciwy do spraw transportu wykonuje funkcj¢ organu administra-
cji publicznej, o ktérym mowa w Zataczniku 12 do Konwencji, o
ktérej mowa w art. 3 ust. 2.

5. W sktad stuzby ASAR wchodzg nastepujace jednostki:

1) cywilno-wojskowy osrodek koordynacji poszukiwania i ratow-
nictwa lotniczego;

2) lotnicze zespoty poszukiwawczo-ratownicze;
3) punkty alarmowe.

6. Do zadan cywilno-wojskowego osrodka koordynacji poszukiwania i
ratownictwa lotniczego, o ktérym mowa w ust. 5 pkt 1, nalezy w
szczegdlnosci:

1) przyjmowanie informacji o zagrozeniu bezpieczenstwa statkéw
powietrznych i o0s6b objetych zakresem dzialania stuzby
ASAR, o ktérym mowa w ust. 1;

2) analizowanie informacji o zagrozeniu bezpieczenstwa statkéw
powietrznych wykonujacych loty w polskiej przestrzeni po-
wietrznej;
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3) prowadzenie dzialan sprawdzajgcych i wyjasniajacych informa-
cje o zagrozeniu bezpieczenstwa statkow powietrznych wyko-
nujacych loty w polskiej przestrzeni powietrznej;

4) nadzorowanie stanu i zdolnosci do podejmowania dziatan po-
szukiwawczo-ratowniczych przez jednostki stuzby ASAR, o
ktérych mowa w ust. 5 pkt 21 3;

5) kierowanie dziataniami jednostek stuzby ASAR i koordynowa-
nie tych dziatan, a w szczegdlnosci kierowanie dziataniami lot-
niczych zespotéw poszukiwawczo-ratowniczych;

6) biezaca analiza i ocena sytuacji oraz korygowanie podjetych
dziatan poszukiwawczo-ratowniczych, a w tym podejmowanie
decyzji o ich zawieszaniu i zakonczeniu;

7) zawiadamianie jednostek, o ktorych mowa w art. 140d ust. 1;

8) informowanie organéw obrony powietrznej i instytucji zapew-
niajacej stuzby ruchu lotniczego o lotach cywilnych i wojsko-
wych statkéw powietrznych wykonujacych dziatania poszuki-
wawczo-ratownicze.

7. Role¢ punktéw alarmowych, o ktérych mowa w ust. 5 pkt 3, petnig
organy instytucji zapewniajacych stuzby ruchu lotniczego w ramach
wykonywania stuzby alarmowej, przyjmujac informacje o zagroze-
niu statkéw powietrznych wykonujacych loty w polskiej przestrzeni
powietrznej i przekazujac je do cywilno-wojskowego osrodka ko-
ordynacji poszukiwania i ratownictwa lotniczego.

Art. 140b. 1. Dziatania poszukiwawczo-ratownicze prowadzg lotnicze zespoty
poszukiwawczo-ratownicze, w ktorych sktad wchodzg statki po-
wietrzne, zatogi i personel poktadowy tych statkéw, przygotowane
do prowadzenia dziatan poszukiwawczo-ratowniczych.

2. Lotnicze zespoty poszukiwawczo-ratownicze udost¢gpnia Minister
Obrony Narodowej z zasobéw Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Pol-
skiej. Minister Obrony Narodowej wyposaza statki powietrzne oraz
dokonuje przeszkolenia zat6g i personelu poktadowego lotniczych
zespotéw poszukiwawczo-ratowniczych w zakresie niezbednym do
wykonywania stuzby ASAR.

3. Doraznie do dziatan poszukiwawczo-ratowniczych mogg by¢ we-
zwane statki powietrzne stuzb ratowniczych oraz stuzb porzadku
publicznego, a takze inne niz wskazane w ust. 2 wojskowe statki
powietrzne.

Art. 140c. 1. Lotnicze zespoty poszukiwawczo-ratownicze oraz podmioty, o kt6-
rych mowa w art. 140b ust. 3, dziatajg na podstawie planu opera-
cyjnego poszukiwania i ratownictwa lotniczego, zwanego dalej
»planem ASAR”, okre$lajagcego funkcjonowanie i biezace zadania
tych podmiotéw i jednostek systemu oraz ich wspéidziatanie z in-
nymi organami i jednostkami, o ktérych mowa w art. 140d ust. 1.

2. Dziatania lotniczych zespotéw poszukiwawczo-ratowniczych koor-
dynuje cywilno-wojskowy osrodek koordynacji poszukiwania i ra-
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townictwa lotniczego usytuowany w Polskiej Agencji Zeglugi Po-
wietrzne;j.

3. Obszar poszukiwania jest okreslany przez cywilno-wojskowy osro-
dek koordynacji poszukiwania i ratownictwa lotniczego jako obszar
prawdopodobnego miejsca zdarzenia lotniczego, przebywania oséb
poszkodowanych w zdarzeniu lub miejsca potozenia statku po-
wietrznego, ktéry zaginat.

Art. 140d. 1. Jednostki organizacyjne Marynarki Wojennej, Panstwowej Strazy
Pozarnej, Strazy Granicznej, Policji, zaktady opieki zdrowotnej
oraz inne podmioty bedace w stanie udzieli¢ pomocy w zakresie
poszukiwania i ratownictwa lotniczego sg obowigzane wspoétdziataé
ze stuzbag ASAR przy wykonywaniu jej zadan.

2. Minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu z Mini-
strem Obrony Narodowej i ministrem wiasciwym do spraw we-
wngetrznych okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) szczegbétowy sposéb zorganizowania i funkcjonowania stuzby
ASAR,

2) zakres planu ASAR i spos6b jego opracowywania,

3) szczegbtowe zadania cywilno-wojskowego osrodka koordynacji
poszukiwania i ratownictwa lotniczego,

4) szczegbtowy sposéb prowadzenia dziatan poszukiwawczo-
ratowniczych,

5) sposéb wspoéldziatania z innymi podmiotami i jednostkami

— majac na uwadze przepisy miedzynarodowe oraz uprawnienia i
obowiazki wlasciwych podmiotéw i jednostek.

Art. 140e. 1. Prezes Urzedu prowadzi ewidencje poktadowych i osobistych na-
dajnikéw sygnatu niebezpieczenstwa.

2. Wiasciciel albo uzytkownik poktadowego lub osobistego nadajnika
sygnatu niebezpieczenstwa zglasza go do ewidencji prowadzonej
przez Prezesa Urzedu, na warunkach okre§lonych w przepisach wy-
danych na podstawie ust. 3.

3. Minister wtasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporza-
dzenia, warunki i sposéb zgtaszania poktadowych i osobistych na-
dajnikéw sygnalu niebezpieczenstwa do ewidencji, warunki i spo-
sob ich wykreslania z ewidencji, a takze spos6b i warunki prowa-
dzenia tej ewidencji, z uwzglednieniem przepiséw Tomu III, Czes$¢
IT Zatacznika 10 do Konwencji, o ktérej mowa w art. 3 ust. 2, i za-
lecen Rady Programu Cospas-Sarsat.”;

97) art. 143 otrzymuje brzmienie:

»Art. 143. Miedzynarodowe loty handlowe moga by¢ wykonywane przez pol-
skiego przewoznika lotniczego statkami powietrznymi, ktérymi
dysponuje, zgodnie z przepisami dziatu X, z zastrzezeniem umow
mig¢dzynarodowych.”;

98) w art. 145 w ust. 1 pkt 2 otrzymuje brzmienie:
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,»2) migdzynarodowe nieregularne loty niechandlowe statkéw powietrznych panstw
stron Konwencji, o ktérej mowa w art. 3 ust. 2, z zastrzezeniem art. 145a;”;

99) po art. 145 dodaje si¢ art. 145a w brzmieniu:

,Art. 145a. 1. Prezes Urzedu, na wniosek uzytkownika statku powietrznego,
moze, w drodze decyzji administracyjnej, wyda¢ na czas okreslony
tymczasowe zezwolenie na lot dla obcego statku powietrznego, w
przypadku gdy statek:

1) nie posiada §wiadectwa zdatnosci do lotu,

2) wykonuje lot w warunkach nieprzewidzianych w §wiadectwie
zdatnosci do lotu

— jezeli wykonanie lotu przez ten statek nie zagrozi bezpieczen-
stwu.

2. Minister wtasciwy do spraw transportu, uwzgledniajagc koniecznos$¢
zapewnienia bezpieczenstwa uzytkowania statkéw powietrznych,
okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) spos6b postepowania przy wydawaniu tymczasowego zezwole-
nia na lot i termin jego waznosci;

2) wzér tymczasowego zezwolenia na lot i wzér wniosku o jego
wydanie.”;

100) art. 147 otrzymuje brzmienie:

»Art. 147. Prezes Urzedu moze odstapi¢, w niezbednym zakresie, od wymagan
Prawa lotniczego dotyczacych zezwalania na loty — a organ ruchu
lotniczego, w niezbednym zakresie — od wymagan dotyczacych pla-
nowania lotéw cywilnych statkéw powietrznych, jezeli lot jest
zwigzany z prowadzeniem akcji poszukiwawczo-ratowniczej, ra-
townictwa medycznego, z zapobieganiem skutkom klesk zywioto-
wych lub ich usuwaniem lub z pomocg w razie katastrofy przemy-
stowej 1 komunikacyjnej albo jezeli statek powietrzny znajduje si¢
w niebezpieczenstwie lub tez takie odstgpienie jest konieczne dla
unikniecia niebezpieczenstwa.”;

101) w art. 150 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,» 1. Miedzynarodowe loty panstwowych statkdw powietrznych sa wykonywane na
zasadach okreslonych w ustawie z dnia 12 pazdziernika 1990 r. o ochronie
granicy panstwowej oraz w umowach miedzynarodowych, ktérych Rzeczpo-
spolita Polska jest strong.”;

102) po art. 153 dodaje si¢ art. 153a 1 153b w brzmieniu:

LHArt. 153a. 1. W przypadku migdzynarodowych lotéw cywilnych statkéw po-
wietrznych, a w szczegdlnosci lotow tranzytowych, z materialami
niebezpiecznymi niedopuszczonymi lub warunkowo dopuszczony-
mi do przewozu na pokladzie statku powietrznego, w rozumieniu
Konwencji, o ktérej mowa w art. 3 ust. 2, Prezes Urzedu moze wy-
da¢ zgode na taki lot w porozumieniu z ministrami wiasciwymi do
spraw: transportu, spraw zagranicznych, srodowiska i Ministrem
Obrony Narodowe;j.
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2. Zgoda, o ktérej mowa w ust. 1, moze zosta¢ udzielona, jezeli lot nie
spowoduje bezposredniego zagrozenia dla zycia i zdrowia ludzi
oraz bezpieczenstwa lotéw i begdzie wykonywany z zachowaniem

wymogéw okreslonych w przepisach wydanych na podstawie art.
153b.

Art. 153b. Minister wtasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporza-
dzenia, z uwzglednieniem uméw i przepiséw mie¢dzynarodowych
oraz kierujac si¢ konieczno$cig zapewnienia bezpieczenstwa lotow,
szczegbtowe warunki dotyczace wykonywania lotéw z materiatami
niebezpiecznymi na poktadzie cywilnych statkéw powietrznych
wykonujacych loty miedzynarodowe, w tym tranzytowe.”;

103) w art. 160:
a) w ust. 3:
— pkt 2—4 otrzymujg brzmienie:

,2) szkolenie personelu lotniczego w celu uzyskania licencji cztonka
personelu lotniczego oraz wpisywanych do niej uprawnien;

3) zarzadzanie lotniskami uzytku publicznego w rozumieniu dziatu
Iv;

4) obstluga naziemna statkbw powietrznych wykonywana na rzecz
przewoznikow lotniczych w zakresie:

a) obstugi materialéw niebezpiecznych w rozumieniu Konwencji,
o ktérej mowa w art. 3 ust. 2,

b) zaopatrywania statkéw powietrznych w materiaty napedowe

— z wyjatkiem wykonywanej przez przewoznikéw lotniczych ob-
stugi naziemnej wtasnych statkéw powietrznych i tadunkéw;”,

—uchyla si¢ pkt 5,
— pkt 61 7 otrzymuja brzmienie:

,0) projektowanie, produkcja i obstuga techniczna statkéw powietrz-
nych i innego sprze¢tu lotniczego oraz zarzadzanie ciaggly zdatnoscia
do lotu statkéw powietrznych;

7) inne rodzaje dziatalnosci lotniczej, jezeli wymagaja tego umowy
mi¢dzynarodowe, przepisy mi¢dzynarodowe lub przepisy prawa
Unii Europejskiej;”,

b) w ust. 4 pkt 1 otrzymuje brzmienie:

,1) organizacj¢ wykonywania okreslonej dziatalnosci, z uwzglednieniem
bezpiecznej eksploatacji statkéw powietrznych, zawodowego przygoto-
wania personelu kierowniczego, nadzorujgcego i wykonawczego, metod
wykonywania dziatalnosci, programéw szkolenia personelu, instrukcji
wykonawczych, srodkéw technicznych oraz ubezpieczenia odpowiedzial-
nosci cywilnej, ktérego obowigzek posiadania wynika z niniejszej usta-
Wy’

104) art. 161 otrzymuje brzmienie:
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LArt. 161. 1. Certyfikacje przeprowadza, na wniosek zainteresowanego podmio-

105) w art. 162:

tu, Prezes Urzedu, chyba ze przepisy Unii Europejskiej stanowig in-
aczej.

. W przypadku spelnienia przez podmiot wymagan ustanowionych

przepisami prawa, odpowiednich dla danego rodzaju dziatalnosci,
Prezes Urzedu wydaje certyfikat, w ktérym okresla nazwe podmio-
tu, zakres prowadzonej dziatalnosci, warunki jej prowadzenia oraz
termin, na jaki certyfikat jest wydawany.

. Certyfikat wydaje si¢ na czas oznaczony, nie dluzszy jednak niz 12

miesiecy, jezeli jest wydawany po raz pierwszy, i nie dtuzszy niz 36
miesiecy — przy kolejnym przedtuzeniu, jezeli przepisy Unii Euro-
pejskiej nie stanowig inaczej.

. Prezes Urzgdu odmawia wydania certyfikatu, jezeli stwierdzi, ze

wnioskodawca nie spetnit wymagan ustanowionych dla wniosko-
wanej dziatalnos$ci lotnicze;j.

. W razie stwierdzenia, ze posiadacz certyfikatu przestal spetniac

wymagania przewidziane przepisami prawa do wydania lub utrzy-
mania certyfikatu, Prezes Urzedu wzywa zainteresowany podmiot
do przywrdcenia stanu zgodnego z przepisami prawa, w okreslo-
nym terminie, pod rygorem zawieszenia waznosci certyfikatu, ogra-
niczenia uprawnien wynikajacych z certyfikatu lub cofni¢cia wyda-
nego certyfikatu, w zalezno$ci od stopnia stwierdzonych naruszen
bezpieczenstwa prowadzonej dziatalnosci lotniczej, chyba ze prze-
pisy Unii Europejskiej stanowig inacze;j.

. Po bezskutecznym uptywie terminu, o ktérym mowa w ust. 5, Pre-

zes Urzedu, w drodze decyzji administracyjnej, zawiesza waznos$¢
certyfikatu, ogranicza uprawnienia wynikajace z certyfikatu lub co-
fa certyfikat, w zaleznosci od stopnia stwierdzonych naruszen bez-
pieczenstwa prowadzonej dziatalnosci lotniczej, chyba ze przepisy
Unii Europejskiej stanowig inaczej.

. W razie zawieszenia waznosci certyfikatu lub ograniczenia upraw-

nien wynikajacych z certyfikatu Prezes Urzedu okresla termin, na
jaki certyfikat zostaje zawieszony lub ograniczony, rodzaj stwier-
dzonych nieprawidtowosci oraz termin ich usunigcia, chyba ze
przepisy Unii Europejskiej stanowig inaczej.

. Prezes Urzedu, w drodze decyzji administracyjnej, wydaje certyfi-

kat, odmawia jego wydania, zawiesza wazno$¢, ogranicza upraw-
nienia wynikajace z niego i cofa certyfikat.”;

a) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,»2. Certyfikat moze zosta¢ oddany Prezesowi Urzedu, co jest rOwnoznaczne
z jego zawieszeniem, i moze zosta¢ w kazdym czasie zwrdocony upraw-
nionemu podmiotowi na jego wniosek, chyba ze w okresie zawieszenia
uplynat termin waznosci tego certyfikatu.”,

b) po ust. 2 dodaje si¢ ust. 2a w brzmieniu:
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,»2a. Czynnosci, o ktéorych mowa w ust. 2, Prezes Urzedu dokonuje w drodze
decyzji administracyjnej.”,

¢) uchyla si¢ ust. 31 4;
106) po art. 162 dodaje si¢ art. 162a i1 162b w brzmieniu:

LArt. 162a. 1. W zakresie nieuregulowanym w przepisach prawa Unii Europej-
skiej certyfikat lub r6wnowazny dokument wydany przez organ ob-
cego panstwa lub przez wilasciwg instytucje wyspecjalizowana,
zwany dalej ,,certyfikatem zagranicznym”, Prezes Urzedu uznaje za
wazny na rowni z certyfikatem polskim, jezeli:

1) wynika to z umowy mi¢dzynarodowej lub przepiséw mi¢dzyna-
rodowych;

2) wymagania stawiane przy jego wydaniu nie byly tagodniejsze
od stawianych w Rzeczypospolitej Polskie;j.

2. Certyfikat zagraniczny moze zosta¢ uznany przez Prezesa Urzedu,
jezeli jego posiadanie jest wymagane przez umowy mig¢dzynarodo-
we, przepisy migdzynarodowe albo przepisy prawa polskiego okre-
slajace warunki prowadzenia dziatalnosci gospodarczej na teryto-
rium Rzeczypospolitej Polskiej lub na rzecz podmiotéw majacych
siedzibg na jej terytorium.

3. Certyfikat zagraniczny podlega uznaniu w calos$ci wraz ze wszyst-
kimi wpisanymi do niego uprawnieniami, zezwoleniami i ograni-
czeniami. Okres uznania certyfikatu zagranicznego za wazny nie
moze by¢ dtuzszy niz okres waznosci certyfikatu uznawanego.

4. Prezes Urzedu moze uzalezni¢ uznanie certyfikatu zagranicznego
od wyniku audytu przeprowadzonego u posiadacza tego certyfikatu.

5. Prezes Urzedu cofa uznanie certyfikatu zagranicznego, jezeli
stwierdzi, ze jego posiadacz przestal spelnia¢ wymagania ustano-
wione dla uznania certyfikatu.

6. Uznanie certyfikatu zagranicznego wygasa w przypadku cofnigcia,
zawieszenia lub ograniczenia uprawnien wynikajacych z certyfikatu
przez organ panstwa obcego lub przez wilasciwg instytucje wyspe-
cjalizowang, ktéra certyfikat wydata.

7. Uznanie certyfikatu zagranicznego, odmowa jego uznania i cofnig-
cie nastepujg w drodze decyzji administracyjne;.

Art. 162b. Nie wymaga uznania certyfikat wydany na podstawie przepisOw
Unii Europejskiej.”;

107) w art. 163:
a) pkt 1 otrzymuje brzmienie:

,»1) szczegblowe warunki, tryb dokonywania, zakres oraz kryteria oceny, czy
dany podmiot spetnia wymagania niezbgdne w procesie certyfikacji;”,

b) pkt 3 otrzymuje brzmienie:
,»3) szczegotowe warunki i tryb uznawania certyfikatow zagranicznych;”,

c¢) dodaje si¢ pkt 4 w brzmieniu:
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»4) szczegétowe warunki zawieszania waznosci certyfikatow, ograniczenia
uprawnien z nich wynikajacych oraz cofania certyfikatow.”;

108) art. 164 otrzymuje brzmienie:

,»Art. 164. 1. Koncesji na podjecie i wykonywanie dziatalnosci gospodarczej w
zakresie przewozu lotniczego udziela Prezes Urzedu zgodnie z
przepisami rozporzadzenia nr 1008/2008/WE.

2. Z obowigzku uzyskania koncesji jest zwolniony przedsi¢biorca
prowadzacy dziatalno$¢ gospodarczg w zakresie:

1) lotéw lokalnych;

2) przewozu lotniczego wykonywanego wylacznie przy uzyciu
statkow powietrznych bezsilnikowych lub o maksymalnej ma-
sie startowej (MTOM) do 495 kg.

3. W zakresie objetym niniejszym rozdzialem nie stosuje si¢ art. 61
ustawy z dnia 2 lipca 2004 r. o swobodzie dziatalnosci gospodar-
czej.”;

109) w art. 166:
a) w ust. 2 pkt 4 otrzymuje brzmienie:

,4) inne informacje okreslone zgodnie z przepisami rozporzadzenia nr
1008/2008/WE oraz ustawy.”,

b) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,»3. Do wniosku, o ktérym mowa w ust. 2, wnioskodawca jest obowigzany
dofaczyc¢:

1) dokumenty okreslajace status prawny wnioskodawcy (akt zawigza-
nia osoby prawnej, wypis z wlasciwego rejestru);

2) dokument potwierdzajacy dysponowanie przez wnioskodawce co
najmniej jednym zarejestrowanym na terytorium Wspdlnoty stat-
kiem powietrznym, ktérego jest wilascicielem albo ktéry uzytkuje
na podstawie umowy o czasowym oddaniu statku powietrznego bez
zatogi, o ktérej mowa w art. 2 pkt 24 rozporzadzenia nr
1008/2008/WE;

3) oswiadczenie wnioskodawcy, ze nie zgloszono wniosku o oglosze-
nie upadtosci przedsiebiorcy oraz ze nie znajduje si¢ on w stanie li-
kwidacji;

4) dokumenty potwierdzajace spetnianie przez osoby stale i faktycznie
kierujace dziatalno$cig przedsiebiorstwa wymogu, o ktérym mowa
w art. 7 rozporzadzenia nr 1008/2008/WE, aktualne na dzien ztoze-
nia wniosku o koncesje i wystawione nie wczesniej niz 3 miesigce
przed jego zlozeniem;

5) dokumenty potwierdzajace spetnienie wymogoéw finansowych okre-
slonych w art. 5 rozporzadzenia nr 1008/2008/WE:

a) w przypadku wnioskodawcy ubiegajacego si¢ o koncesje
uprawniajaca do wykonywania przewozow statkiem powietrz-
nym o maksymalnej masie startowej (MTOM) ponizej 10 ton



110) w art. 167:

75

lub o liczbie miejsc ponizej 20 — dokument potwierdzajacy po-
siadanie kapitatu netto w wysokosci co najmniej 100 000 euro,
a jezeli kapital netto ma warto$¢ nizszg — dokumenty okreslone
w czesci 1 zatageznika I do rozporzadzenia nr 1008/2008/WE,

b) w przypadku wnioskodawcy ubiegajacego si¢ o koncesje
uprawniajaca do wykonywania przewozow statkiem powietrz-
nym o maksymalnej masie startowej (MTOM) co najmniej 10
ton lub o liczbie miejsc co najmniej 20 — plan gospodarczy
obejmujacy okres co najmniej 3 lat od dnia rozpoczgcia dzia-
talnosci w zakresie przewozu lotniczego.”;

a) dodaje si¢ ust. 2a w brzmieniu:

,2a. Prezes Urzedu wydaje decyzje w sprawie ztozonego wniosku o udziele-
nie koncesji w terminie, o ktérym mowa w art. 10 ust. 1 rozporzadzenia
nr 1008/2008/WE.”,

b) w ust. 3 uchyla si¢ pkt 51 6;

111) po art. 167 dodaje si¢ art. 167a w brzmieniu:

LHArt. 167a. 1. W przypadku, o ktérym mowa w art. 8 ust. 3 lit. a i b rozporza-

dzenia nr 1008/2008/WE, koncesjonariusz jest obowigzany do nie-
zwlocznego przedstawienia Prezesowi Urzgdu koncesji do zatwier-
dzenia.

. W przypadku gdy przewoznik lotniczy posiadajacy koncesje, o kto-

rej mowa w art. 5 ust. 3 rozporzadzenia nr 1008/2008/WE, zamie-
rza rozpocza¢ dziatalno$¢ przy wykorzystaniu statku powietrznego
o maksymalnej masie startowej (MTOM) co najmniej 10 ton lub o
liczbie miejsc co najmniej 20, przedstawia Prezesowi Urzedu kon-
cesje do zatwierdzenia wraz z wnioskiem o rozszerzenie zakresu
konces;ji.

. W przypadku gdy przewoznik posiadajacy koncesje na wykonywa-

nie dzialalno$ci gospodarczej w zakresie przewozu lotniczego z
wykorzystaniem statkéw powietrznych o maksymalnej masie star-
towej (MTOM) ponizej 10 ton lub o liczbie miejsc ponizej 20, nie
spetnia juz wymogéw, o ktérych mowa w art. 5 ust. 3 rozporzadze-
nia nr 1008/2008/WE, powiadamia o tym fakcie bez zbednej zwtoki
Prezesa Urzedu, przedktadajac rownoczesnie koncesje do zatwier-
dzenia.

. W przypadkach, o ktérych mowa w ust. 1 i 2, koncesj¢ przedstawia

si¢ do zatwierdzenia wraz z dokumentami potwierdzajgcymi spet-
nianie warunkéw wymaganych do uzyskania koncesji.

. W przypadku zmiany co najmniej jednego elementu wptywajacego

na sytuacj¢ prawng przewoznika lotniczego, w szczegdlnosci w
przypadku taczenia lub przejecia, Prezes Urzedu moze wezwaé
przewoznika lotniczego do przedstawienia koncesji do zatwierdze-
nia.
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6. Koncesj¢ uwaza si¢ za zatwierdzong, jezeli po przeprowadzonej
analizie przedstawionej przez przewoznika dokumentacji Prezes
Urzedu nie cofnie, nie ograniczy zakresu lub nie zawiesi koncesji
przewoznika lotniczego w terminie 30 dni od dnia potwierdzenia
przez Prezesa Urzedu otrzymania peinej dokumentacji niezbg¢dnej
do zatwierdzenia koncesji. W sprawach szczegdlnie skomplikowa-
nych Prezes Urzedu moze przedtuzy¢ ten termin o kolejne 30 dni,
zawiadamiajgc o tym przewoznika.

7. W przypadkach, o ktérych mowa w art. 8 ust. 5 rozporzadzenia nr
1008/2008/WE, Prezes Urzedu moze zobowigza¢ przewoznika do
przedstawienia skorygowanego planu gospodarczego, obejmujace-
go okres co najmniej 12 miesiecy od dnia wprowadzenia zmian, jak
rowniez danych, o ktérych mowa w zataczniku I pkt 2 do rozporza-
dzenia nr 1008/2008/WE, oprécz informacji przekazanych zgodnie
z art. 8 ust. 4 tego rozporzadzenia.”;

112) art. 171 otrzymuje brzmienie:

LArt. 171. 1. Prezes Urzedu, w drodze decyzji administracyjnej, udziela konce-
sji, odmawia udzielenia koncesji, zmienia, w tym ogranicza przed-
miot, zakres lub obszar dziatalnos$ci objetej koncesja, zawiesza
koncesj¢ na okreslony czas, wydaje koncesje tymczasowg oraz cofa
konces;jg.

2. Prezes Urzgdu moze wyda¢ podmiotowi spetniajacemu warunki, o
ktéorych mowa w art. 9 ust. 1 rozporzadzenia nr 1008/2008/WE,
koncesj¢ tymczasowa, po uprzednim zawieszeniu koncesji na czas
waznosci koncesji tymczasowej.

3. W celu potwierdzenia spetnienia warunkéw, o ktérych mowa w art.
9 ust. 1 rozporzadzenia nr 1008/2008/WE, przewoznik lotniczy
przedstawia Prezesowi Urzedu program naprawczy potwierdzajacy
realng perspektywe poprawy sytuacji finansowej przewoznika w
okresie, o ktérym mowa w ust. 4.

4. Koncesja tymczasowa jest wydawana na okres do 12 miesigcy.

5. Po uptywie waznos$ci koncesji tymczasowej Prezes Urzgdu bez
zbednej zwtoki stwierdza wygasniecie decyzji o zawieszeniu kon-
cesji.

6. W przypadku niewykazania przez przewoznika lotniczego, ktéremu
przyznano koncesje tymczasowa, ze spelnia on objete nig i przepi-
sami prawa warunki, Prezes Urzedu cofa koncesje.

7. W przypadku okreslonym w ust. 2 Prezes Urzedu informuje Komi-
sje Europejska o wydanych decyzjach.”;

113) po art. 171 dodaje si¢ art. 171ai 171b w brzmieniu:

L»Art. 171a. 1. Polski przewoznik lotniczy jest obowigzany do przekazywania
Prezesowi Urzedu kopii aktualnego dokumentu potwierdzajgcego
objecie tego przewoznika waznym ubezpieczeniem odpowiedzial-
nosci cywilnej oraz kopii dokumentu dotyczacego kolejnego okresu
ubezpieczenia o tym samym zakresie co dotychczasowe.
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2. Kopie dokumentéw, o ktérych mowa w ust. 1, powinny by¢ po-

twierdzone za zgodno$¢ z oryginatem urzedowo lub notarialnie i
przedstawione kazdorazowo nie pdzniej niz ostatniego dnia okresu
obowigzywania dotychczasowego ubezpieczenia.

. W przypadku nieprzedstawienia Prezesowi Urzedu kopii dokumen-

tu, o ktérym mowa w ust. 1, Prezes Urzedu wzywa przewoznika do
uzupelnienia dokumentacji w terminie 7 dni od dnia otrzymania
wezwania, a w przypadku nieprzedstawienia jej w tym terminie za-
wiesza koncesj¢ przewoznika lotniczego do czasu dostarczenia ko-
pii dokumentu, o ktérym mowa w ust. 1, jednak nie dluzej niz na
okres 3 miesiecy.

. Jezeli przewoznik lotniczy nie przedstawi kopii dokumentu, o kto-

rym mowa w ust. 1, w okresie, na jaki zostala zawieszona koncesja,
Prezes Urzedu bez zbednej zwloki cofa koncesje.

. Prezes Urzedu zmienia koncesj¢ z urzegdu w zakresie wszystkich

zmian wprowadzonych w certyfikacie przewoznika lotniczego
(AOCQ).

. Prezes Urzedu cofa albo zawiesza koncesj¢ bez zbednej zwloki w

przypadku odpowiednio cofni¢cia albo zawieszenia certyfikatu
przewoznika lotniczego (AOC).

. Do przewoznikéw lotniczych zajmujacych si¢ wytacznie eksploata-

cjg statkbw powietrznych o maksymalnej masie startowej (MTOM)
ponizej 10 ton lub o liczbie miejsc pasazerskich ponizej 20, wyko-
nujacych regularne przewozy lotnicze lub ktérych obrét przekracza
3 000 000 euro rocznie, stosuje si¢ art. 8 ust. 4—6 rozporzadzenia nr
1008/2008/WE.

Art. 171b. 1. W przypadku pojawienia si¢ wyraznych oznak probleméw finan-

114) w art. 173:

sowych przewoznika, o ktérych mowa w art. 9 ust. 2 rozporzadze-
nia nr 1008/2008/WE, lub w razie otwarcia postgpowania upadto-
sciowego przeciwko przewoznikowi lotniczemu posiadajgcemu
koncesj¢ wydang przez Prezesa Urzedu, Prezes Urzedu bez zbedne;j
zwloki dokonuje szczegbétowej oceny sytuacji finansowej przewoz-
nika.

. W celu dokonania oceny sytuacji finansowej przewoznik przedsta-

wia, na zadanie Prezesa Urzedu, poddane kontroli biegtego rewi-
denta sprawozdania finansowe oraz inne dokumenty, o ktérych
mowa w zatgczniku I czes$¢ 3 do rozporzadzenia nr 1008/2008/WE.

3. Prezes Urzedu zawiesza albo cofa koncesj¢ w przypadkach okreslo-

nych w rozporzadzeniu nr 1008/2008/WE.”;

a) w ust. 1 pkt 2 otrzymuje brzmienie:

,2) obstugi naziemnej statkbw powietrznych, zatég, pasazerow i tadunku,
wykonywanej na rzecz przewoznikéw lotniczych i innych uzytkownikéw
statkow powietrznych.”,

b) po ust. 1 dodaje si¢ ust. 1a w brzmieniu:
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»la. Obowigzek uzyskania zezwolenia, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 2, nie
dotyczy:
1) przewoznikéw lotniczych wykonujacych wtasng obstuge naziemng
wlasnych statkéw powietrznych, zalég, pasazerow, bagazu, towa-
réw lub poczty;

2) podmiotéw wykonujacych obstuge naziemng statkéw powietrz-
nych, zaldg, pasazeréw, bagazu, towaréw lub poczty w ramach
dziatalnosci prowadzonej na swojg rzecz.”;

115) w art. 174:
a) ust. 2 otrzymuje brzmienie:
2. Zezwolenie na zarzadzanie lotniskiem uzytku publicznego moze uzyskac:
1) organ administracji publicznej Rzeczypospolitej Polskiej;
2) panstwowa lub samorzadowa jednostka organizacyjna;

3) spolka kapitatlowa z siedzibg na terytorium Rzeczypospolitej Pol-
skiej albo panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej, Konfederacji
Szwajcarskiej lub panstwa cztonkowskiego Europejskiego Porozu-
mienia o Wolnym Handlu (EFTA) — strony umowy o Europejskim
Obszarze Gospodarczym.”,

b) w ust. 3:
— pkt 1 otrzymuje brzmienie:

,1) siedziba jego znajduje si¢ na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej
albo innego panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej, Konfede-
racji Szwajcarskiej lub panstwa cztonkowskiego Europejskiego Po-
rozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) — strony umowy o Europej-
skim Obszarze Gospodarczym;”,

— w pkt 6 lit. a otrzymuje brzmienie:

,»a) W spolce tej przedsigbiorcy niezalezni od oséb zagranicznych za-
chowuja:

— nie mniej niz 51% udziatéw lub akcji w catkowitym kapitale za-
tozycielskim spoiki,

— decydujacy wptyw na ilo$¢ gtoséw, sktad, decyzje i kontrolg or-
gandw zarzadzajacych spoétki, dysponowanie majatkiem spotki
oraz na prowadzenie jej dziatalnosci,”,

c¢) dodaje si¢ ust. 4 w brzmieniu:

4. Przez osoby zagraniczne, o ktérych mowa w ust. 3 pkt 6, rozumie si¢
osoby niemajace siedziby na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej i in-
nych panstw cztonkowskich Unii Europejskiej, Konfederacji Szwajcar-
skiej oraz panstw cztonkowskich Europejskiego Porozumienia o Wolnym

Handlu (EFTA) — stron umowy o Europejskim Obszarze Gospodar-
czym.”;

116) w art. 175:

a) w ust. 1 pkt 4 otrzymuje brzmienie:
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,»4) miejsce wykonywania dziatalnosci (lotnisko).”,
b) w ust. 2:
—w pkt 1:
— lit. a otrzymuje brzmienie:

,»a) wykazujacy w sposéb wiarygodny, ze przedsigbiorca jest w sta-
nie wypeni¢ istniejace i prawdopodobne przyszie zobowigza-
nia finansowe w okresie 24 miesiecy od dnia rozpoczg¢cia dzia-
lalnosci,”,

— po lit. b na koncu skresla si¢ przecinek i uchyla sie lit. c,
— po pkt 1 dodaje si¢ pkt 1a w brzmieniu:

,»1a) zatwierdzone sprawozdanie finansowe za poprzedni rok obrotowy,
jezeli przedsigbiorca prowadzit dziatalno$¢ gospodarcza, oraz opi-
ni¢ biegtego rewidenta, jezeli obowigzek badania sprawozdania fi-
nansowego wynika z przepisOw o rachunkowosci;”,

— pkt 2 otrzymuje brzmienie:

,»2) projekt zabezpieczenia obstugi ruchu lotniczego, systemu ratownic-
twa i ochrony przeciwpozarowej lotniska, ostony meteorologiczne;j
lotnictwa cywilnego na lotnisku oraz zatwierdzony przez Prezesa
Urzedu program ochrony lotniska przed aktami bezprawnej inge-
rencji;”,

c) w ust. 4 pkt 2 otrzymuje brzmienie:

,»2) przedsiebiorca nie rozpoczat dziatalnosci objetej zezwoleniem w ozna-
czonym terminie albo zaprzestal prowadzenia dzialalno$ci objetej zezwo-
leniem;”,

d) po ust. 4d dodaje si¢ ust. 4¢ w brzmieniu:

»4e. W przypadku ograniczenia liczby zezwolen w danym porcie lotniczym
Prezes Urzedu cofa lub zmienia zakres zezwolenia, o ktérym mowa w art.
173 ust. 1 pkt 2, wydanego przedsigbiorcy wykonujacemu dziatalno$¢ go-
spodarczg, w zakresie wskazanym w decyzji, o ktérej mowa w art. 179
ust. 1.7,

e) ust. 5-7 otrzymujg brzmienie:

,»J. Zezwolenia, o ktérym mowa w art. 173 ust. 1, udziela si¢ na czas ozna-
czony, nie krétszy niz 5 lat i nie dtuzszy niz 50 lat, z zastrzezeniem art.
179 ust. 11.

6. W zezwoleniu, o ktérym mowa w art. 173 ust. 1, okresla sig:

1) osob¢ wnioskodawcy, jego adres oraz siedzibe¢ lub miejsce za-
mieszkania;

2) przedmiot dziatalnosci;

3) strukture kapitatowg przedsigbiorcy — w przypadku zezwolenia na
zarzadzanie lotniskiem uzytku publicznego;

4) miejsce wykonywania dziatalnosci;
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5) termin rozpoczecia dziatalnosci;
6) okres waznosci zezwolenia;
7) szczegblne warunki wykonywania dziatalnosci.

7. Podmiot prowadzacy dziatalno$¢ gospodarczg w zakresie zarzadzania lot-
niskiem uzytku publicznego jest obowigzany:

1) zachowywa¢ warunki prowadzenia dziatalnosci okreslone w decy-
zjach administracyjnych Prezesa Urzedu;

2) zgtasza¢ Prezesowi Urzedu zmiany danych zawartych w wydanych
przez Prezesa Urzedu decyzjach administracyjnych dotyczacych te-
go podmiotu;

3) przekazywa¢ do wiadomosci Prezesa Urzedu sprawozdanie z dzia-
falnosci oraz roczne sprawozdanie finansowe za poprzedni rok ob-
rotowy, wraz z opinig bieglego rewidenta, jezeli obowigzek sporza-
dzania i poddania sprawozdania badaniu wynika z przepiséw o ra-
chunkowosci, a na zadanie Prezesa Urzedu — inne informacje i do-
kumenty istotne dla oceny dziatalnosci przedsigbiorstwa w latach
nastepnych;

4) zapewnia¢ uzycie wlasciwego, specjalistycznego sprzetu oraz po-
wierza¢ czynnos$ci w zakresie prowadzonej dziatalnosci osobom
posiadajagcym odpowiednie kwalifikacje;

5) zawiadamia¢ Prezesa Urzedu o zamierzonym zawieszeniu lub za-
konczeniu dzialalnosci;

6) umozliwi¢ osobom uprawnionym przeprowadzanie kontroli dzia-
falnosci jego przedsigbiorstwa;

7) powiadamia¢ Prezesa Urzedu, z wyprzedzeniem co najmniej 14
dni, o zamiarze nabycia lub objecia akcji lub udziatéw, o ktérych
mowa w art. 64 1 64a.”;

117) art. 176 otrzymuje brzmienie:

»Art. 176. Obstuga naziemna obejmuje nast¢pujace kategorie ustug wykony-
wanych w porcie lotniczym na rzecz przewoznikéw lotniczych i in-
nych uzytkownikéw statkéw powietrznych, zwanych dalej ,,uzyt-
kownikami’:

1) obstuge w zakresie administracji naziemnej i nadzoru;
2) obstuge pasazerow;

3) obstuge bagazu;

4) obstuge towaréw lub poczty;

5) obstuge ptytowa;

6) obstuge statkéw powietrznych;

7) obstuge w zakresie zaopatrzenia statkow powietrznych w mate-
rialty napgdowe;

8) obstuge w zakresie utrzymania statkéw powietrznych;
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9) obstuge w zakresie operacji lotniczych i czynno$ci administra-
cyjnych zwigzanych z zatoga;

10) transport naziemny;

11) obstuge w zakresie zaopatrzenia poktadowego statkéw po-
wietrznych w Zzywnos¢ i napoje (catering).”;

118) po art. 176 dodaje si¢ art. 176a i 176b w brzmieniu:

»Art. 176a. Prezes Urzedu wydaje zezwolenie na kategorie lub rodzaje ustug w
poszczegdlnych kategoriach, o ktérych mowa w art. 176.

Art. 176b. 1. Podmioty $wiadczace ustugi obstugi naziemnej na rzecz osob trze-
cich oraz przewoznicy lotniczy wykonujacy wilasng obstuge na-
ziemng statkéw powietrznych, zaldg, pasazeréw, bagazu, towaréw
lub poczty majg swobodny dostep do rynku obstugi naziemnej, z
zastrzezeniem ust. 2.

2. Ograniczenia w liczbie podmiotéw $wiadczacych ustugi obstugi na-
ziemnej na rzecz os6b trzecich moze wprowadzié:

1) w portach lotniczych, w ktérych w roku poprzedzajacym rok
wprowadzenia ograniczenia roczna wielko$¢ ruchu jest réwna
lub wigksza niz 2 000 000 pasazeréw lub 50 000 ton towaréw —
Prezes Urzedu, na zasadach okreslonych w art. 179;

2) w pozostatych portach lotniczych, majac na celu optymalizacje
zarzadzania portem lotniczym — zarzadzajacy lotniskiem.

3. Ograniczenia w liczbie przewoznikéw lotniczych, wykonujacych
wtasng obstuge naziemng statkdw powietrznych, zaldg, pasazerow,
bagazu, towaréw lub poczty moze wprowadzic:

1) w portach lotniczych, w ktérych w roku poprzedzajacym rok
wprowadzenia ograniczenia roczna wielko$¢ ruchu jest réwna
lub wigksza niz 1 000 000 pasazeréw lub 25 000 ton towaréw —
Prezes Urzedu, na zasadach okreslonych w art. 179;

2) w pozostatych portach lotniczych, majac na celu optymalizacje
zarzadzania portem lotniczym — zarzadzajacy lotniskiem.

4. Do ustug obstugi naziemnej, o ktérej mowa w ust. 1, stosuje si¢
przepisy ustawy z dnia 16 lutego 2007 r. o ochronie konkurencji i
konsumentéw (Dz. U. Nr 50, poz. 331, z pézn. zm.g)), 7 zastrzeze-
niem przepiséw niniejszej ustawy oraz przepisOw miedzynarodo-
wych.

5. Przepiséw art. 179 1 180 ust. 2-5 nie stosuje si¢ do portéw lotni-
czych, o ktérych mowa w ust. 2 pkt 2 oraz ust. 3 pkt 2.

6. W przypadku, o ktérym mowa w ust. 2 pkt 2 oraz ust. 3 pkt 2, za-
rzadzajacy lotniskiem informuje Prezesa Urzedu o wprowadzonych
ograniczeniach oraz dokonuje wyboru przedsigbiorcy majgcego

% Zmiany wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2007 r. Nr 99, poz. 660 i Nr 171, poz.
1206, z 2008 r. Nr 157, poz. 976, Nr 223, poz. 1458 i Nr 227, poz. 1505, z 2009 r. Nr 18, poz. 97 i Nr
157, poz. 1241 oraz z 2011 r. Nr 34, poz. 173.
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swiadczy¢ ustugi obstugi naziemnej, na podstawie obiektywnych,
przejrzystych i niedyskryminujacych kryteriéw.”;

119) w art. 177 w ust. 2:
a) pkt 2 otrzymuje brzmienie:

,»2) przewoznik lotniczy posiadajacy koncesj¢ udzielong przez wiasciwy or-
gan wydajacy koncesje panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej, Kon-
federacji Szwajcarskiej lub panstwa cztonkowskiego Europejskiego Po-
rozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) — strony umowy o Europejskim
Obszarze Gospodarczym;”,

b) po pkt 2 dodaje si¢ pkt 2a w brzmieniu:

,,2a) przewoznik lotniczy panstwa trzeciego — jezeli wynika to z umowy mig-
dzynarodowej;”,

¢) pkt 3 otrzymuje brzmienie:

,,3) przedsigbiorca, ktéry posiada miejsce statego pobytu lub siedzibe w pan-
stwie cztonkowskim Unii Europejskiej, Konfederacji Szwajcarskiej lub
panstwie cztonkowskim Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu
(EFTA) — stronie umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym.”;

120) art. 178—180 otrzymujg brzmienie:

SArt. 178. 1. W przypadku gdy ustugi okreslone w art. 176 sg $wiadczone w
porcie lotniczym, w ktérym roczna wielko$¢ ruchu wynosi co naj-
mniej 2 000 000 pasazerow lub 50 000 ton towardéw i ustugi te sg
wykonywane przez zarzadzajacego lotniskiem, agenta obstugi na-
ziemnej lub przewoznika lotniczego, sa oni obowigzani:

1) prowadzi¢ odrebng rachunkowos$¢ dotyczaca dzialalnosci w za-
kresie obstugi naziemnej;

2) zapewni¢ odpowiedni poziom ustug, a takze bezpieczenstwa,
ochrony urzadzen, statkéw powietrznych, wyposazenia oraz
0sOb, potwierdzony certyfikatem, o ktérym mowa w art. 160
ust. 3 pkt 4;

3) zapewni¢ odpowiedni pozom ubezpieczenia oraz ochrony §ro-
dowiska.

2. W przypadku gdy obstuge naziemng wykonuje zarzadzajacy lotni-
skiem, jest on ponadto obowigzany nie subwencjonowac dzialalno-
$ci zwigzanej z obstuga naziemng z wptywow, ktére osigga z pet-
nienia funkcji zarzadzajacego lotniskiem.

3. Sprawdzenie realizacji obowigzkéw, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 1
i w ust. 2, poddawane jest kontroli przez bieglego rewidenta, za-
twierdzonego w drodze decyzji administracyjnej przez Prezesa
Urzedu na wniosek podmiotu kontrolowanego.

Art. 179. 1. Prezes Urzgedu moze, w drodze decyzji administracyjnej, z urzedu
lub na wniosek zarzadzajacego portem lotniczym, w ktérym wyste-
puja ograniczenia dysponowanej powierzchni lub przepustowosci:

1) ograniczy¢ liczbe zezwolen dla agentéw obstugi naziemne;j;
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2) ograniczy¢ liczbe uzytkownikéw wykonujacych wtasng obstuge
naziemna.

W przypadku, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 1, Prezes Urzgdu moze
ograniczy¢ liczbe zezwolen do nie mniej niz dwéch.

. Decyzja administracyjna Prezesa Urze¢du, o ktérej mowa w ust. 1,

okresla rodzaje ustug w poszczegdlnych kategoriach ustug obstugi
naziemnej, dla ktérych wprowadza si¢ ograniczenia ze wzgledu na
szczegblne przeszkody w zakresie dostgpnej powierzchni lub prze-
pustowosci danego portu lotniczego, oraz okres obowigzywania
ograniczenia.

. W przypadku ograniczania liczby zezwolen w porcie lotniczym, w

ktérym roczna wielko$¢ ruchu wynosi co najmniej 2 000 000 pasa-
zeréw lub 50 000 ton towaréw, Prezes Urzedu nie pdzniej niz 3
miesigce przed dniem wydania decyzji, o ktérej mowa w ust. 1 pkt
1, przesyta do Komisji Europejskiej projekt tej decyzji.

. W przypadku ograniczania liczby uzytkownikéw wykonujacych

wtasng obstuge naziemna w porcie lotniczym, w ktérym roczna
wielkos¢ ruchu wynosi co najmniej 1 000 000 pasazeréw lub 25
000 ton towaréw, Prezes Urzedu nie pézniej niz 3 miesigce przed
dniem wydania decyzji, o ktérej mowa w ust. 1 pkt 2, przesyla do
Komisji Europejskiej projekt tej decyz;ji.

. W przypadkach, o ktérych mowa w ust. 4 i1 5, Prezes Urzedu wydaje

decyzje, o ktérej mowa w ust. 1, z uwzglednieniem stanowiska
Komisji Europejskie;.

. W przypadku ograniczenia, o ktérym mowa w ust. 1, Prezes Urzedu

bez zbednej zwloki wydaje decyzjg, o ktérej mowa w art. 175 ust.
4e.

. W przypadku ograniczenia, o ktérym mowa w ust. 1, wybér pod-

miotéw wykonujacych obstuge naziemng jest dokonywany w dro-
dze konkursu organizowanego przez:

1) zarzadzajacego portem lotniczym, jezeli podobnej ustugi nie
$wiadczy on sam oraz jezeli nie ma bezposredniej lub posred-
niej kontroli nad podmiotem wykonujacym takie ustugi oraz
nie posiada udziatéw w zadnym takim podmiocie;

2) Prezesa Urzedu po konsultacji z zarzadzajacym portem lotni-
czym i komitetem przewoznikéw lotniczych uzytkujacych port
lotniczy — w przypadkach innych niz okreslone w pkt 1.

. Organizujacy konkurs w sprawie wyboru podmiotéw wykonujacych

obstuge naziemng, przeprowadzajac go ma obowigzek uwzglednic¢
warunki okreslone w art. 180 ust. 4 pkt 11 2.

W przypadku gdy zarzadzajacy portem lotniczym w terminie 6 mie-
siecy od dnia wydania decyzji, o ktérej mowa w ust. 1, nie dokona
wyboru podmiotu, Prezes Urzedu uchyla te¢ decyzje.
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11. Zezwolenie, o ktérym mowa w art. 173 ust. 1 pkt 2, dla przedsig-
biorcy wybranego w drodze konkursu udziela si¢ na okres nie dtuz-
szy niz 7 lat.

Art. 180. 1. Zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego spetniajacy okreslone
przez prawo wymagania ma pierwszenstwo w uzyskaniu zezwole-
nia na obsluge naziemng w przypadku ograniczenia liczby zezwo-
len na podstawie art. 179 ust. 1 pkt 1.

2. Zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego jest obowigzany umoz-
liwi¢ korzystanie przez podmioty wykonujace obstuge naziemng na
rzecz innych uzytkownikéw oraz uzytkownikdw wykonujacych ob-
stuge wlasnych rejsow z urzadzen i przestrzeni lotniska na zasadach
niepowodujacych dyskryminacji i nieograniczajagcych mozliwos$ci
uczciwej konkurencji.

3. Zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego lub inny podmiot dys-
ponujacy elementami scentralizowanej infrastruktury zarzadza nig
w sposéb umozliwiajacy korzystanie z niej przez zarzadzajgcego
lotniskiem, agentéw obstugi naziemnej oraz uzytkownikéw portu
lotniczego.

4. Scentralizowang infrastrukture, o ktérej mowa w ust. 3, udostepnia
si¢ z uwzglednieniem:

1) obiektywnych, przejrzystych i niedyskryminacyjnych kryteriéw;

2) zapotrzebowania na uslugi obslugi naziemnej oraz zasobéw
pomieszczen i urzadzen;

3) zasady niedyskryminacji i koniecznosci zapewnienia warunkéw
dla uczciwej konkurencji.

5. W przypadku gdy ztozonos¢, koszty lub wptyw na srodowisko natu-
ralne scentralizowanej infrastruktury wykorzystywanej do $wiad-
czenia ustug obstugi naziemnej nie pozwalajg na jej podziat lub po-
dwojenie, Prezes Urzedu moze, w drodze decyzji administracyjnej,
zobowigza¢ podmioty $wiadczace uslugi obstugi naziemnej na
rzecz 0sOb trzecich oraz przewoznikéw lotniczych wykonujacych
wtasng obstuge naziemng statkéw powietrznych, zatég, pasazeréw i
tadunku do korzystania ze scentralizowanej infrastruktury nalezacej
do zarzadzajacego portem lotniczym.

6. Zezwolenie na wykonywanie uslug obstugi naziemnej statkéw po-
wietrznych, fadunkéw, pasazeréw i ich bagazu uprawnia do $wiad-
czenia ustug wykonywanych na okreslonym w nim lotnisku na
rzecz przewoznikow lotniczych i innych uzytkownikéw statkéw
powietrznych.”;

121) uchyla si¢ art. 181;
122) dodaje si¢ art. 181ai 181b w brzmieniu:

SHArt. 181a. 1. Prezes Urzgdu moze odmoéwi¢ wydania zezwolenia, o ktérym
mowa w art. 173 ust. 1 pkt 2, albo zawiesi¢ wydane zezwolenie w
odniesieniu do przedsigbiorcy pochodzacego z panstwa trzeciego,
jezeli panstwo to w zakresie dostepu do rynku obstugi naziemnej:
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1) nie traktuje uzytkownikéw lotniska wykonujacych obstuge na-
ziemng pochodzacych z Rzeczypospolitej Polskiej w sposéb
poréwnywalny do tego, w jaki Rzeczpospolita Polska traktuje
podmioty pochodzace z tego panstwa;

2) nie traktuje uzytkownikéw lotniska wykonujacych obstuge na-
ziemng pochodzacych z Rzeczypospolitej Polskiej w sposéb
poréwnywalny do tego, w jaki panstwo to traktuje podmioty
wlasne;

3) traktuje w sposéb uprzywilejowany wykonujacych obstuge na-
ziemng uzytkownikéw lotniska pochodzacych z innych panstw
trzecich niz podmioty pochodzace z Rzeczypospolitej Polskie;j.

2. Prezes Urzedu moze cofngé zawieszone zezwolenie, jezeli w okre-
sie 6 miesiecy od dnia jego zawieszenia nie ustaly przestanki, o kto-
rych mowa w ust. 1.

3. O kazdym przypadku zawieszenia zezwolenia lub jego cofnigcia
Prezes Urzedu informuje Komisje Europejska.

Art. 181b. 1. Zarzadzajacy lotniskiem po konsultacji z komitetem przewoznikéw
portu lotniczego okresla kazdorazowo warunki konkursu oparte na
obiektywnych, przejrzystych i niedyskryminacyjnych kryteriach, a
nastepnie przedstawia je Prezesowi Urzedu do zatwierdzenia. W
przypadku gdy organizatorem konkursu jest Prezes Urzedu, warun-
ki konkursu sg okre§lane przez Prezesa Urzedu po konsultacji z
komitetem przewoznikow portu lotniczego oraz zarzadzajacym lot-
niskiem.

2. Zespot przeprowadzajacy konkurs dziata na podstawie regulaminu
okreslajagcego w szczegdlnosci jego sktad, sposéb wyboru prze-
wodniczacego oraz sposéb przeprowadzania gtosowania. W przy-
padku gdy organizatorem konkursu jest zarzadzajacy lotniskiem,
regulamin zatwierdza Prezes Urzedu.

3. Prezes Urzgdu udziela zezwolenia przedsigbiorcy wybranemu w
konkursie na wniosek tego przedsigbiorcy ztozony w terminie nie
dtuzszym niz okreslony przez niego w zgtoszeniu o przystapieniu
do konkursu.”;

123) art. 182 otrzymuje brzmienie:

»Art. 182. Minister wtasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporza-
dzenia:

1) szczeg6towy wykaz rodzajéow ustug w poszczegdlnych katego-
riach, o ktérych mowa w art. 176,

2) szczegétowe warunki i tryb udzielania zezwolen na wykony-
wanie obstugi naziemnej oraz dokumenty i informacje, jakie
powinni przedstawi¢ ubiegajacy si¢ o zezwolenia, oraz warun-
ki, jakie musi spetnia¢ podmiot ubiegajacy si¢ o zezwolenie,

3) szczegdélowe warunki stosowane przy wprowadzaniu ograni-
czen, o ktérych mowa w art. 179 ust. 1,
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4) szczegdtowe warunki i spos6b organizowania i przeprowadza-
nia konkursu, o ktérym mowa w art. 179 ust. 8 — w przypadku
wprowadzenia ograniczen,

5) szczegbétowe warunki udostepniania i korzystania z infrastruk-
tury lotniska oraz ustalania i pobierania optat za dostep do
urzadzen i powierzchni lotniska oraz optat za uzytkowanie
scentralizowanej infrastruktury

— majac na uwadze liczbg obstugiwanych w ciggu roku w danym
porcie lotniczym pasazeréw i tadunkéw, z uwzglednieniem umow i
przepis6w miedzynarodowych.”;

124) po art. 186a dodaje si¢ art. 186b—186e w brzmieniu:

,Art. 186b. 1. Zadania zwigzane z kontrolg bezpieczenstwa w lotnictwie cy-
wilnym wykonuje:

1) zarzadzajacy lotniskiem, w szczegdlnosci w zakresie kontroli
0sOb, bagazu, tadunkéw, poczty, zaopatrzenia poktadowego i
zaopatrzenia portu lotniczego:

a) w zwiazku z przewozem lotniczym,

b) w obszarze przejs¢ ze strefy ogdlnodostepnej do strefy za-
strzezonej lotniska;

2) zarejestrowany agent w rozumieniu rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 300/2008 z dnia 11 marca 2008
r. w sprawie zasad w dziedzinie ochrony lotnictwa cywilnego i
uchylajacego rozporzadzenie (WE) nr 2320/2002 (Dz. Urz. UE
L 97 2 09.04.2008, str. 72).

2. Zadania, o ktérych mowa w ust. 1, s3 wykonywane pod nadzorem
Prezesa Urzedu, ktéry w zakresie wykonywania zadan, o ktérych
mowa w ust. 1 pkt 1, wspéldziata ze Strazg Graniczna.

3. Straz Graniczna w zakresie wspotdziatania w sprawowaniu nadzo-
ru, o ktérym mowa w ust. 2, jest uprawniona do samodzielnego po-
dejmowania dziatan polegajacych na:

1) obserwowaniu i rejestrowaniu funkcjonowania punktu kontroli
bezpieczenstwa;

2) kontrolowaniu liczby pracownikéw stuzby ochrony lotniska na
stanowisku kontroli bezpieczenstwa oraz niezwtocznym sygna-
lizowaniu zarzadzajacemu lotniskiem ewentualnych watpliwo-
$ci odnosnie do stanu psychofizycznego pracownikéw stuzby
ochrony lotniska;

3) niezwlocznym reagowaniu na naruszenia przepisow w zakresie
ochrony lotnictwa cywilnego ze strony pracownikéw stuzby
ochrony lotniska;

4) niezwlocznym kierowaniu do zarzadzajacego lotniskiem wnio-
skéw w sprawie usunigcia stwierdzonych powaznych uchybien
oraz informowaniu Prezesa Urzedu o tych uchybieniach;
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5) dokonywaniu kontroli posiadania certyfikatéw, o ktérych mo-
wa w ust. 10, zwigzanych z kwalifikacjami pracownikéw stuz-
by ochrony lotniska dokonujacych kontroli bezpieczenstwa;

6) niezwlocznym reagowaniu na sygnaly o zaktéceniu porzadku
publicznego w punkcie kontroli bezpieczenstwa oraz przyle-
gtym do niego rejonie.

4. Zarzadzajacy lotniskiem realizuje zadania, o ktérych mowa w ust. 1
pkt 1, przez stuzbg ochrony lotniska. Zarejestrowany agent realizuje
zadania, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 2, przez specjalistyczng
uzbrojong formacj¢ ochronna.

5. Stuzba ochrony lotniska wykonuje zadania zarzadzajacego lotni-
skiem w zakresie:

1) prowadzenia kontroli bezpieczenstwa, o ktérej mowa w ust. 1
pkt 1;

2) kontroli dostgpu do stref zastrzezonych lotniska;

3) kontroli przepustek wydawanych przez zarzgdzajacego lotni-
skiem;

4) ujecia i przekazania Policji lub Strazy Graniczne;j:

a) osoby naruszajgcej warunki bezpieczenstwa na lotnisku
oraz pasazera naruszajgcego warunki przewozu,

b) osoby, ktéra bez upowaznienia uzyskata lub usitowata uzy-
ska¢ dostep do strefy zastrzezonej lotniska,

c) osoby, ktéra popelnita lub usitowata popetni¢ akt bez-
prawnej ingerencji,

d) osoby, ktéra w inny sposdb narusza porzadek publiczny;
5) ochrony strefy zastrzezonej lotniska;

6) czynnosci, o ktérych mowa w art. 3 pkt 2 ustawy z dnia 22
sierpnia 1997 r. o ochronie 0s6b i mienia.

6. Stuzba ochrony lotniska przy wykonywaniu zadan, o ktérych mowa
w ust. 5, wspoétdziata z wlasciwymi stuzbami lub organami.

7. W przypadku koniecznosci realizacji zadan wykraczajacych poza
kompetencje stuzby ochrony lotniska, o ktérych mowa w ust. 5, za-
rzadzajacy lotniskiem powiadamia Straz Graniczng lub Policje.

8. Pracownicy stuzby ochrony lotniska realizujacy zadania, o ktérych
mowa w ust. 5 pkt 1-5, oraz pracownicy specjalistycznej uzbrojone;j
formacji ochronnej realizujacy zadania na rzecz zarejestrowanego
agenta, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 2, s3 obowigzani posiadac li-
cencj¢ pracownika ochrony fizycznej, a w przypadku realizacji za-
dan, o ktérych mowa w ust. 5 pkt 6, licencj¢ pracownika zabezpie-
czenia technicznego, w rozumieniu ustawy z dnia 22 sierpnia 1997
r. 0 ochronie 0s6b i mienia.

9. Straz Graniczna posiada prawo do sprawdzania poprawnos$ci prze-
prowadzania kontroli bezpieczenstwa przez podmiot, o ktérym
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mowa w ust. 1 pkt 1, na warunkach okreslonych w przepisach wy-
danych na podstawie art. 189 ust. 2.

Kontrolg bezpieczenstwa, o ktérej mowa w ust. 1, wykonuja osoby
wpisane na prowadzong przez Prezesa Urzedu list¢ operatoréw
kontroli bezpieczenstwa, posiadajace certyfikat operatora kontroli
bezpieczenstwa wydany lub uznany przez Prezesa Urzedu.

W szkoleniu w celu uzyskania certyfikatu operatora kontroli bez-
pieczenstwa moze wzig¢ udziat osoba, co do ktérej ustalono brak
negatywnych przestanek do wykonywania przez t¢ osob¢ kontroli
bezpieczenstwa w lotnictwie cywilnym, o ktérych mowa w art.
188aust. 41 5.

Podmiot wykonujacy albo zamierzajagcy wykonywac¢ zadania w za-
kresie kontroli bezpieczenstwa w lotnictwie cywilnym, kierujac
osobe na szkolenie w celu uzyskania certyfikatu operatora kontroli
bezpieczenstwa, wystepuje do komendanta oddziatu Strazy Gra-
nicznej z wnioskiem o ustalenie braku negatywnych przestanek do
wykonywania przez t¢ osobe kontroli bezpieczenstwa w lotnictwie
cywilnym, o ktérych mowa w art. 188a ust. 41 5.

Komendant oddziatu Strazy Granicznej ustala istnienie negatyw-
nych przestanek na zasadach i w trybie okreslonych w art. 188a ust.
6 1 7 i przedstawia Prezesowi Urzedu informacje¢ co do istnienia ne-
gatywnych przestanek do wykonywania przez osobg, o ktérej mowa
w ust. 11, kontroli bezpieczenstwa w lotnictwie cywilnym, powia-
damiajac jednocze$nie o tym podmiot, ktéry wystgpit z wnioskiem,
o ktérym mowa w ust. 12.

Warunkiem dokonania przez Prezesa Urzgedu wpisu osoby na liste
operatoréw kontroli bezpieczenstwa jest:

1) brak negatywnych przestanek, o ktérych mowa w art. 188a ust.
415;

2) pozytywne ukonczenie szkolenia w celu uzyskania certyfikatu
operatora kontroli bezpieczenstwa;

3) uzyskanie certyfikatu, o ktérym mowa w pkt 2.

Komendant Gtéwny Strazy Granicznej w uzasadnionych przypad-
kach zwigzanych z koniecznoscig zapewnienia porzadku publicz-
nego 1 bezpieczenstwa publicznego moze, na wniosek Prezesa
Urzedu, skierowac funkcjonariuszy Strazy Granicznej do wykony-
wania kontroli bezpieczenstwa w lotnictwie cywilnym.

Koszty zwigzane z wykonywaniem przez Straz Graniczng kontroli
bezpieczenstwa w lotnictwie cywilnym w sytuacjach, o ktérych
mowa w ust. 15, ponosi zarzadzajacy lotniskiem.

Czynnos$ci nadzoru, o ktérych mowa w ust. 2, mogg wykonywac
osoby posiadajace certyfikat operatora kontroli bezpieczenstwa,
wpisane na liste, o ktérej mowa w ust. 10.

Prezes Urzedu moze uznaé certyfikat operatora kontroli bezpie-
czenstwa wydany w innym panstwie cztonkowskim Unii Europej-
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skiej, Konfederacji Szwajcarskiej lub panstwie cztonkowskim Eu-
ropejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) — stronie
umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym lub przez Organi-
zacje Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego lub inng mi¢dzyna-
rodowa organizacj¢ lotnicza za wazny na réwni z polskim certyfi-
katem operatora kontroli bezpieczenstwa, chyba ze wymagania
stawiane przy jego wydaniu byly lagodniejsze od stawianych w
Rzeczypospolitej Polskiej, po uprzednim wystgpieniu do komen-
danta oddzialu Strazy Granicznej o udzielenie informacji o braku
negatywnych przestanek do wykonywania przez t¢ osob¢ kontroli
bezpieczenstwa w lotnictwie cywilnym.

Przy ustalaniu braku negatywnych przestanek do wykonywania
kontroli bezpieczenstwa w lotnictwie cywilnym art. 188a ust. 4-7
stosuje si¢ odpowiednio.

Wydanie albo uznanie certyfikatu operatora kontroli bezpieczen-
stwa nastepuje w drodze decyzji administracyjne;.

Prezes Urzedu wyznacza zarejestrowanego agenta, o ktorym mowa
w art. 186b ust. 1 pkt 2, w drodze decyzji administracyjnej, po
sprawdzeniu spetnienia wymagan w zakresie ochrony lotnictwa cy-
wilnego oraz po uzyskaniu od komendanta oddzialu Strazy Gra-
nicznej informacji o braku negatywnych przestanek dotyczacych
istnienia zagrozenia dla obronnosci lub bezpieczenstwa panstwa lub
bezpieczenstwa i porzadku publicznego albo zdrowia publicznego.
Prezes Urzedu prowadzi rejestr zarejestrowanych agentow.

. Wyznaczenia dokonuje si¢ na wniosek, do ktérego dotacza sig:

1) program ochrony podmiotu przed aktami bezprawnej ingeren-
cji, o ktérym mowa w przepisach wydanych na podstawie art.
189 ust. 1, uwzgledniajacy wymogi, o ktérych mowa w rozpo-
rzadzeniu nr 300/2008/WE;

2) oswiadczenie, ze podmiot ubiegajacy si¢ 0 wyznaczenie zobo-
wigzuje si¢ do przestrzegania wymagan z zakresu ochrony lot-
nictwa cywilnego, w tym postanowien programu, o ktérym
mowa w pkt 1, oraz do niezwlocznego zglaszania Prezesowi
Urzedu wszelkich zmian w programie;

3) oswiadczenie, ze podmiot ubiegajacy si¢ o0 wyznaczenie podda-
je sie czynno$ciom audytorskim realizowanym zgodnie z prze-
pisami wydanymi na podstawie art. 189 ust. 2.

. Prezes Urzedu weryfikuje informacje, o ktérych mowa w ust. 2, w

celu potwierdzenia spetnienia wymagan w zakresie ochrony lotnic-
twa cywilnego.

. Komendant oddzialu Strazy Granicznej ustala przestanki, o ktérych

mowa w ust. 1, na zasadach i w trybie okreslonych odpowiednio w
art. 188a ust. 6 1 7 1 przekazuje w tym zakresie informacj¢ Prezeso-
wi Urzedu.

. Prezes Urzedu wykresla, w drodze decyzji administracyjnej, zareje-

strowanego agenta z rejestru, jezeli stwierdzi, ze utracit on zdolno$¢
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do wyznaczenia oraz nie spelnia stawianych mu wymogéw w za-
kresie ochrony.

Art. 186d. 1. Pracownik stuzby ochrony lotniska przy wykonywaniu zadan z za-
kresu kontroli bezpieczenstwa w lotnictwie cywilnym oraz ochrony
0sOb 1 mienia w granicach chronionych obszaréw, obiektéw i urza-
dzen, w tym na pograniczu strefy ogélnodostgpnej ze strefy zastrze-
zong lotniska, niezaleznie od uprawnien okreslonych w art. 36 ust.
1 ustawy z dnia 22 sierpnia 1997 r. o ochronie 0séb i mienia, ma
prawo do:

1) niedopuszczenia do wejscia na obszar lub do obiektu podlega-
jacych ochronie osoby nieposiadajgcej wymaganych uprawnien
oraz niedopuszczenia do wjazdu na obszar lub do obiektu pod-
legajacych ochronie pojazdu nieposiadajgcego wymaganych
uprawnien;

2) dokonywania kontroli manualnej i przegladania zawartosci ba-
gazu;

3) sprawdzania przedmiotow wprowadzanych do strefy zastrzezo-
nej lotniska;

4) korzystania z urzadzen technicznych, ze srodkéw chemicznych
oraz wykorzystania psow do wykrywania urzadzen, przedmio-
tow lub substancji, ktérych posiadanie jest zabronione badz
ktére moga stanowi¢ przedmiot niebezpieczny.

2. Kontrolg manualng jest zesp6t czynnos$ci kontroli bezpieczenstwa
wykonywanych recznie bez ingerencji w wewnetrzne powloki ciata
oraz w sposob powodujacy w jak najmniejszym stopniu naruszenie
intymnosci, w celu wykrycia w odziezy lub na ciele oraz w przed-
miotach osobistych kontrolowanej osoby zabronionych przedmio-
téw, urzadzen lub substancji. Za zgoda kontrolowanej osoby kon-
trola ta moze by¢ przeprowadzana przez pracownika stuzby ochro-
ny lotniska odmiennej ptci niz kontrolowana osoba.

3. Za zgoda kontrolowanej osoby kontrola manualna moze takze
obejmowac dokonanie oglagdu powierzchni jej ciata przez pracow-
nika stuzby ochrony lotniska tej samej ptci, w warunkach gwarantu-
jacych zachowanie intymno$ci. Za zgoda kontrolowanej osoby
czynno$¢ ta moze by¢ dokonana przez pracownika stuzby ochrony
lotniska odmiennej ptci niz kontrolowana osoba.

4. Przepisy ust. 1-3 stosuje si¢ odpowiednio do zadan i uprawnien za-
rejestrowanego agenta, o ktorym mowa w art. 186b ust. 1 pkt 2.

Art. 186e. 1.0Organy administracji publicznej, stuzby odpowiedzialne za bezpie-
czenstwo publiczne oraz podmioty prowadzace dziatalno$¢ lotnicza
przekazuja Prezesowi Urzedu informacje o wszelkich zdarzeniach
mogacych mie¢ wplyw na poziom ochrony lotnictwa cywilnego
przed aktami bezprawnej ingerencji.

2. Podmioty prowadzace dziatalno$¢ lotniczg przekazuja Prezesowi
Urzedu w szczegdlnosci informacje o zdarzeniach noszacych zna-
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miona aktu bezprawnej ingerencji lub mogacych by¢ prébg dokona-
nia takiego aktu.

3. Prezes Urzedu, w drodze decyzji administracyjnej, po zasi¢gnigciu
opinii Komendanta Gtéwnego Strazy Granicznej wydanej w termi-
nie okreslonym przez Prezesa Urzedu, moze w sytuacji kryzysowe;j
w lotnictwie cywilnym wprowadzi¢ dodatkowe S$rodki ochrony
bezpieczenstwa pasazeréw, bagazu, tadunkéw oraz przesytek pocz-
towych.

4. Decyzji, o ktérej mowa w ust. 3, nadaje si¢ rygor natychmiastowe;]
wykonalnosci.

5. Decyzje, o ktérej mowa w ust. 3, dorgcza si¢ w formie pisemnej lub
za pomocy telefaksu, poczty elektronicznej, przy wykorzystaniu te-
leksowej tacznosci lotniczej albo, w uzasadnionych przypadkach,
ogtasza si¢ ustnie.”;

125) art. 187 otrzymuje brzmienie:

»Art. 187. Minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu z mini-
strem wlasciwym do spraw wewnetrznych ustala, w drodze rozpo-
rzadzenia, po zasi¢gni¢ciu opinii Rady Ochrony i Utatwien Lotnic-
twa Cywilnego, Krajowy Program Ochrony Lotnictwa Cywilnego,
okreslajacy sposoby realizacji ochrony lotnictwa cywilnego, w tym
dotyczace:

1) organizacji ochrony, dziatan zapobiegawczych i dzialan w
przypadkach aktéw bezprawnej ingerencji,

2) wspotpracy w tym zakresie organéw administracji publicznej i
stuzb odpowiedzialnych za bezpieczenstwo publiczne, zarzga-
dzajacych lotniskami, przewoznikéw lotniczych, innych pod-
miotéw prowadzacych dziatalno$¢ lotniczg oraz innych orga-
néw i stuzb publicznych,

3) wykonywania zadan zwigzanych z kontrolg bezpieczenstwa w
lotnictwie cywilnym o0s6b, bagazu, tadunkéw oraz przesytek
pocztowych, prowadzong przez podmioty, o ktérych mowa w
art. 186b ust. 1,

4) sposobéw wspodidziatania, o ktérych mowa w art. 186b ust. 6,

5) wymogéw, jakie muszg byC spetnione przy wykorzystaniu
pséw podczas kontroli bezpieczenstwa,

6) sposobéw przekazywania, gromadzenia i postepowania z in-
formacjami, o ktéorych mowa w art. 186e ust. 11 2,

7) sposobu analizy ryzyka w przypadku odstgpienia od wspdlnych
podstawowych norm ochrony lotnictwa cywilnego i przyjecia
alternatywnych srodkéw w zakresie ochrony

— z uwzglednieniem przepiséw mi¢dzynarodowych oraz przepiséw
Unii Europejskiej dotyczacych zasad ochrony lotnictwa cywilne-

9,

g0.”;
126) w art. 188:
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a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,» 1. Zadania ochrony sg realizowane zgodnie z programami ochrony poszcze-
gblnych lotnisk, przewoznikéw lotniczych, instytucji zapewniajacych
stuzby zeglugi powietrznej, zarejestrowanego agenta oraz innych podmio-
téw prowadzacych dziatalno$¢ lotniczg.”,

b) po ust. 1 dodaje si¢ ust. 1a—le w brzmieniu:

,»la. Wymogi dotyczace programow ochrony lotniska mogg by¢ zréznicowa-
ne w zalezno$ci od rodzaju lotniska, rodzaju i czestotliwosci wykonywa-
nych na nim operacji lotniczych oraz wynikéw analizy ryzyka zwigzane-
go z funkcjonowaniem tego lotniska.

1b. W portach lotniczych zadania, o ktérych mowa w ust. 1, sg realizowane
przy pomocy zespotow ochrony lotniska oraz centrum koordynacji anty-
kryzysowej powotanych przez zarzadzajacego lotniskiem.

Ic. Jezeli infrastruktura lub lokalizacja matego portu lotniczego w rozumie-
niu przepis6w rozporzadzenia nr 2320/2002/WE lub lotniska niebedacego
portem lotniczym nie pozwala na skuteczne zastosowanie $srodkéw, me-
tod 1 postgpowan okreslonych w przepisach wydanych na podstawie art.
187, Prezes Urzedu, dziatajac w zakresie okre§lonym w przepisach prawa
Unii Europejskiej, na wniosek zarzadzajacego lotniskiem wyraza, w dro-
dze decyzji administracyjnej, zgod¢ na zastosowanie okreslonych przez
zarzadzajacego lotniskiem dziatan zastgpczych, jezeli przeprowadzona
dla tego portu lotniczego analiza ryzyka wykaze, ze nie spowoduje to
zmniejszenia poziomu ochrony przed aktami bezprawnej ingerencji.

1d. Operacje lotnicze realizowane z lotnisk, o ktérych mowa w ust. 1c, nie
moga w szczegdlnosci prowadzi¢ do zaistnienia sytuacji polegajacych na:

1) braku mozliwosci skutecznej ochrony realizowanych w tym samym
czasie kilku operacji lotniczych,;

2) braku mozliwos$ci skutecznej realizacji kontroli bezpieczenstwa pa-
sazerOw, bagazu, tadunku, przesytek kurierskich i ekspresowych
oraz poczty;

3) mieszaniu si¢ pasazerow przylatujacych i odlatujagcych w tym sa-
mym czasie;

4) mieszaniu si¢ oséb postronnych z osobami poddanymi kontroli
bezpieczenstwa;

5) nieupowaznionym dostgpie os6b nieskontrolowanych do bagazu re-
jestrowanego i podrecznego odlatujacych i przylatujacych pasaze-
row oraz tadunku, przesytek kurierskich i ekspresowych oraz pocz-
ty.

le. Decyzji, o ktérej mowa w ust. 1c, moze by¢ nadany rygor natychmiasto-
wej wykonalnosci.”,
c¢) dodaje si¢ ust. 3 w brzmieniu:
,,3. Instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego jest obowigzana zapew-

ni¢ ochrong lotniczych urzadzen naziemnych zgodnie z jej programem
ochrony.”;
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127) po art. 188 dodaje si¢ art. 188a—188d w brzmieniu:

»Art. 188a. 1. Zarzadzajacy lotniskiem wyznacza strefy zastrzezone lotniska
oraz cze$ci krytyczne tych stref w rozumieniu przepisOw rozporza-
dzenia nr 300/2008/WE, a takze przejscia do tych stref.

2. Strefy i przejscia, o ktérych mowa w ust. 1, wyznacza si¢ w uzgod-
nieniu z:

1) Policja;

2) Straza Graniczna;
3) Stuzba Celna;

4) Prezesem Urzedu.

3. Strefy i przejscia, o ktérych mowa w ust. 1, zarzadzajacy lotniskiem
okresla w programie ochrony lotniska.

4. W celu umozliwienia dostgpu 0séb, o ktérych mowa w pkt 1.2.4 za-
facznika do rozporzadzenia nr 300/2008/WE, do strefy zastrzezonej
lotniska zarzadzajacy lotniskiem w ramach sprawdzenia przesztosci
tych oséb, zgodnie z art. 3 pkt 15 tego rozporzadzenia, wystepuje
do komendanta oddzialu Strazy Granicznej o udzielenie informacji
o braku negatywnych przestanek do uzyskania takiego dostepu.

5. Przestanki, o ktérych mowa w ust. 4, polegaja w szczeg6lnosci na:

1) zaistnieniu przypadku okreslonego w art. 10 ust. 3 ustawy z
dnia 12 pazdziernika 1990 r. o Strazy Granicznej (Dz. U. z
2005 r. Nr 234, poz. 1997, z pézn. zm.'?);

2) zaistnieniu zagrozenia dla obronnosci lub bezpieczenstwa pan-
stwa lub bezpieczenstwa i porzadku publicznego albo zdrowia
publicznego;

3) cofnigciu poswiadczenia bezpieczenstwa upowazniajacego do
dostepu do informacji niejawnych lub wszczecia postepowania
w sprawie cofnigcia takiego poswiadczenia;

4) powzieciu wiadomosci o wszczeciu postepowania karnego
przeciwko osobie w sprawie:

a) przestepstwa o charakterze terrorystycznym, przestepstwa
przeciwko Rzeczypospolitej Polskiej, przestepstwa przeciw-
ko obronnosci, umyslnego przestepstwa przeciwko bezpie-
czenstwu w komunikacji, umyslnego przestgpstwa przeciw-
ko prawom o0s6b wykonujacych prace zarobkowa, przestep-
stwa przeciwko wymiarowi sprawiedliwo$ci, umyslnego
przestepstwa przeciwko porzadkowi publicznemu, umyslne-
go przestepstwa przeciwko ochronie informacji, przestep-
stwa przeciwko wiarygodnosci dokumentéw, przestepstwa

' Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogtoszone w Dz. U. z 2006 r. Nr 104, poz.
708 1 711 i Nr 170, poz. 1218, z 2007 r. Nr 57, poz. 390 i Nr 82, poz. 558, z 2008 r. Nr 86, poz. 521,
Nr 195, poz. 1199, Nr 216, poz. 1367 i Nr 227, poz. 1505, z 2009 r. Nr 22, poz. 120, Nr 85, poz. 716,
Nr 98, poz. 817, Nr 157, poz. 1241, Nr 168, poz. 1323 i Nr 201, poz. 1540, z 2010 r. Nr 127, poz.
857, Nr 164, poz. 1108, Nr 182, poz. 1228 i Nr 238, poz. 1578 oraz z 2011 r. Nr 53, poz. 273.
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przeciwko obrotowi gospodarczemu, przestg¢pstwa przeciw-
ko obrotowi pieniedzmi i papierami wartosciowymi,

b) umys$lnego przestgpstwa skarbowego.

6. Komendant oddziatu Strazy Granicznej dokonuje ustalen w zakre-
sie istnienia przestanek, o ktérych mowa w ust. 4, i udziela infor-
macji w terminie 21 dni od dnia wystgpienia o udzielenie informacji
przez zarzadzajacego lotniskiem.

7. Organy wtadzy publicznej, administracji publicznej oraz stuzby od-
powiedzialne za bezpieczenstwo publiczne sg obowigzane do
udzielania, na wniosek komendanta oddziatu Strazy Granicznej, in-
formacji, o ktérej mowa w ust. 4, o osobie ubiegajacej si¢ o dostep
do strefy zastrzezonej lotniska, w terminie 10 dni od dnia otrzyma-
nia wniosku.

8. W programach ochrony podmiotéw, o ktérych mowa w art. 188 ust.
1, okresla si¢ wyznaczone przez ich wtascicieli i chronione zgodnie
z tymi programami miejsca lokalizacji nastepujacych obiektéw i
urzadzen potozonych poza strefg zastrzezong lotniska:

1) radaru;

2) lotniczych urzadzen naziemnych, w tym w szczegdlnosci sys-
temu ladowania wedtug wskazan przyrzadéw (ILS), radiolatar-
ni ogdlnokierunkowej VHF (VOR), radiolatarni bezkierunko-
wej (NDB);

3) anteny radiowej wysokiej czestotliwosci;

4) generatorow pradu;

5) stacji meteorologicznej;

6) magazynéw paliw;

7) pomieszczen producentéw zaopatrzenia poktadowego;

8) magazynéw tadunkéw przeznaczonych do przewozu lotnicze-
£0;

9) baz technicznych przewoznikéw lotniczych prowadzacych
dziatalnos$¢ z terenu danego lotniska.

9. Wiasciciel obiektow i urzadzen, o ktérych mowa w ust. 8, wyzna-
cza miejsca ich lokalizacji po zawarciu umowy z wtascicielem lub
innym posiadaczem terenu, na ktérym znajdujg si¢ te urzadzenia
lub obiekty.

10. Srodki ochrony w strefach, o ktérych mowa w ust. 8, okresla pro-
gram ochrony podmiotu bedgcego wiascicielem urzadzen lub obiek-
téw wymienionych w ust. 8.

Art. 188b. 1. Prezes Urzedu wydaje, na wniosek polskiego przewoznika lotni-
czego, certyfikat cztonka zatogi statku powietrznego, zwany dalej
,,CMC”, osobie:

1) wykonujacej zadania na rzecz polskiego przewoznika lotnicze-
go na podstawie umowy o prace lub umowy cywilnoprawnej;
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2) posiadajacej kwalifikacje konieczne do wykonywania obo-
wigzkow cztonka zatogi statku powietrznego;

3) co do ktérej komendant oddziatu Strazy Granicznej udzielil, na
wniosek Prezesa Urzedu, informacji o braku negatywnych
przestanek do jego wydania.

2. CMC uprawnia do przekraczania granicy panstwowej w obszarze
lotniczego przejscia granicznego w ramach wykonywania obowigz-
kéw stuzbowych cztonka zalogi statku powietrznego oraz potwier-
dza tozsamos$¢ osoby w nim wskazanej w zakresie danych, jakie ten
dokument zawiera.

3. Przy ustalaniu przestanek, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 3, art. 188a
ust. 4-7 stosuje si¢ odpowiednio.

4. CMC wydaje si¢ na czas okreslony.

5. Prezes Urzgdu cofa CMC w razie ustania okolicznosci uzasadniajg-
cych jego wydanie.

6. Wydanie CMC, odmowa jego wydania oraz jego cofnigcie nast¢pu-
je w drodze decyzji administracyjne;j.

7. Prezes Urzedu prowadzi rejestr oséb posiadajacych CMC.

Art. 188c. 1. Prezes Urzedu, na wniosek zarzadzajacego lotniskiem, w drodze
decyzji administracyjnej, wprowadza odstgpstwa od wymagan w
zakresie ochrony lotnictwa cywilnego, o ktérych mowa w rozporza-
dzeniu nr 300/2008/WE.

2. W decyzji, o ktérej mowa w ust. 1, Prezes Urzedu wyraza zgode¢ na
zastosowanie okre$lonych przez zarzadzajacego lotniskiem dziatan
zastepczych (alternatywne $rodki ochrony), jezeli przeprowadzona
dla tego lotniska lub jego czesci lokalna analiza ryzyka wykaze, ze
nie spowoduje to zmniejszenia poziomu ochrony przed aktami bez-
prawnej ingerencji.

Art. 188d. 1.  Czynnosci kontroli jakosci w zakresie ochrony lotnictwa cywil-
nego w imieniu Prezesa Urzgdu wykonuje audytor krajowy kontroli
jakosci w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego, zwany dalej ,,au-
dytorem krajowym”, posiadajacy certyfikat audytora krajowego i
wpisany na prowadzong przez Prezesa Urzedu list¢ audytoréw kra-
jowych.

2. Czynnosci kontroli jakos$ci w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego
w podmiocie prowadzacym dziatalno$¢ lotniczg wykonuje audytor
wewnetrzny kontroli jakosci w zakresie ochrony lotnictwa cywilne-
go, zwany dalej ,,audytorem wewnetrznym”, posiadajacy certyfikat
audytora wewnetrznego i wpisany na prowadzong przez Prezesa
Urzedu liste audytoréw wewngtrznych.

3. Certyfikat audytora krajowego moze otrzymac¢ osoba, ktéra spetnia
wymagania, o ktérych mowa w pkt 15.2 zatgcznika II do rozporza-
dzenia nr 300/2008/WE, a takze dodatkowe wymagania okreslone
w przepisach wydanych na podstawie art. 189 ust. 2, w tym doty-
czace wiedzy i umieje¢tnosci przeprowadzania audytu, i nie byla
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skazana prawomocnym wyrokiem za przestepstwo lub przestepstwo
skarbowe popetnione umys$lnie oraz zdala egzamin certyfikujacy
przeprowadzony przez Prezesa Urzedu.

4. Certyfikat audytora wewnetrznego moze otrzymac osoba, ktéra nie
byta skazana prawomocnym wyrokiem za przestepstwo lub prze-
stepstwo skarbowe popetnione umyslnie, spetnia dodatkowe wyma-
gania okre$lone w przepisach wydanych na podstawie art. 189 ust.
2, w tym dotyczace wiedzy i umiej¢tnosci przeprowadzania audytu,
oraz zdata egzamin certyfikujacy przeprowadzony przez Prezesa
Urzedu.

5. Prezes Urzedu wydaje albo odmawia wydania certyfikatu audytora
krajowego oraz certyfikatu audytora wewnetrznego w drodze decy-
zji administracyjnej.

6. Warunkiem dokonania przez Prezesa Urzgdu wpisu osoby na listg
audytorow krajowych jest uzyskanie certyfikatu, o ktérym mowa w
ust. 3, oraz spetnianie warunkéw wymaganych do uzyskania tego
certyfikatu w momencie wpisu na liste.

7. Warunkiem dokonania przez Prezesa Urzgdu wpisu osoby na listg
audytorow wewngetrznych jest uzyskanie certyfikatu, o ktérym mo-
wa w ust. 4, oraz spetnianie warunkow wymaganych do uzyskania
tego certyfikatu w momencie wpisu na liste.

8. Prezes Urzegdu skresla audytora krajowego z listy audytoréw krajo-
wych oraz audytora wewngtrznego z listy audytoréw wewnetrz-
nych, w przypadku gdy przestal on spetnia¢ warunki, o ktérych
mowa odpowiednio w ust. 6 lub 7.”;

128) art. 189 otrzymuje brzmienie:

»Art. 189. 1. Minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu z mini-
strem wilasciwym do spraw wewnetrznych okresli, w drodze rozpo-
rzadzenia, z uwzglednieniem przepisOw mi¢dzynarodowych oraz
Krajowego Programu Ochrony Lotnictwa Cywilnego, o ktérym
mowa w art. 187, a takze biorgc pod uwage rodzaje lotnisk, szcze-
gétowe wymagania dotyczace programéw ochrony, o ktérych mowa
w art. 188.

2. Minister wtasciwy do spraw transportu w porozumieniu z mini-
strem wtasciwym do spraw wewnetrznych oraz Ministrem Obrony
Narodowej okresli, w drodze rozporzadzenia, Krajowy Program
Kontroli Jako$ci w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego, w tym
dodatkowe wymagania, jakie powinien speinia¢ audytor krajowy i
audytor wewnetrzny, dotyczace w szczegd6lnosci wiedzy i umiejet-
nosci przeprowadzania audytu przez audytora krajowego i audytora
wewnetrznego, szczegétowe warunki uzyskania certyfikatu audyto-
ra krajowego i audytora wewngtrznego, sposob prowadzenia list
audytorow oraz zakres i sposob przeprowadzania egzaminéw certy-
fikujacych, z uwzglednieniem przepiséw Unii Europejskiej w za-
kresie specyfikacji dla krajowych programéw kontroli jakosci w
dziedzinie ochrony lotnictwa cywilnego.
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3. Minister wtasciwy do spraw transportu w porozumieniu z mini-
strem wilasciwym do spraw wewnetrznych okresli, w drodze rozpo-
rzadzenia, Krajowy Program Szkolenia w zakresie ochrony lotnic-
twa cywilnego okreslajacy:

1) rodzaje i zakres programéw szkolenia w zakresie ochrony lot-
nictwa cywilnego,

2) kategorie os6b podlegajacych szkoleniom w zakresie ochrony
lotnictwa cywilnego,

3) wymagania dla instruktoréw prowadzacych szkolenie w zakre-
sie ochrony lotnictwa cywilnego,

4) organizacje¢ szkolen w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego,

5) sposéb przeprowadzania egzaminu konczacego szkolenie w
zakresie ochrony lotnictwa cywilnego i zakres tego egzaminu,

6) warunki, sposéb i tryb weryfikacji spelniania wymagan przez
osoby kierowane na szkolenia zwigzane z prowadzeniem kon-
troli bezpieczenstwa lub kontroli dostepu,

7) warunki wydania certyfikatu operatora kontroli bezpieczen-
stwa,

8) zakres danych ujetych na liscie, o ktérej mowa w art. 186b ust.
10, i spos6b jego prowadzenia,

9) spos6b sprawowania nadzoru przez Prezesa Urzedu nad reali-
zacja szkolen w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego

— majac na uwadze przepisy Unii Europejskiej w sprawie wspdlnych
zasad w dziedzinie ochrony lotnictwa cywilnego.”;

129) art. 189a 1 190 otrzymujg brzmienie:

,Art. 189a. 1. Organy administracji publicznej i stuzby odpowiedzialne za bez-
pieczenstwo i porzadek publiczny, Prezes Urzedu, zarzadzajacy
lotniskami, przewoznicy lotniczy, instytucje zapewniajace stuzby
zeglugi powietrznej oraz inne organy i stuzby publiczne podejmuja
dziatania i wspétpracuja w zakresie wypracowania, wdrozenia i
nadzorowania systemu ulatwien administracyjnych i procedural-
nych w lotnictwie cywilnym zgodnie z Krajowym Programem Uta-
twien Lotnictwa Cywilnego.

2. Minister wiasciwy do spraw transportu w porozumieniu z mini-
strem wlasciwym do spraw wewnetrznych ustala, w drodze rozpo-
rzadzenia, po zasi¢gni¢ciu opinii Rady Ochrony i Utatwien Lotnic-
twa Cywilnego, Krajowy Program Utatwien Lotnictwa Cywilnego
okreslajacy:

1) sposéb 1 warunki realizacji systemu utatwien lotnictwa cywil-
nego, dotyczace w szczegdlnosci:

a) organizacji systemu ulatwien w portach lotniczych i na lot-
niskach oraz na poktadzie statkéw powietrznych,
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b) wspdipracy w tym zakresie organéw administracji publicz-
nej i stuzb odpowiedzialnych za bezpieczenstwo publiczne,
Prezesa Urzedu, zarzadzajacych lotniskami, przewoznikéw
lotniczych, instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi po-
wietrznej oraz innych organéw i stuzb publicznych,

2) wzdér wniosku o wydanie CMC,
3) okres waznosci oraz wzér CMC,
4) szczegbtowy sposéb postepowania przy wydawaniu CMC,

5) szczegotowy sposob postgpowania przy utracie CMC lub utra-
cie waznosci posiadanego CMC

— z uwzglednieniem przepiséw Zatgcznika 9 do Konwencji, o ktérej
mowa w art. 3 ust. 2, oraz przepiséw mi¢dzynarodowych.

Art. 190. Przepisy niniejszego dziatu stosuje si¢ do przewozow lotniczych kra-
jowych oraz, w zakresie nieuregulowanym odmiennie przez umowy
migdzynarodowe wigzace Rzeczpospolita Polska, do przewozow
lotniczych migdzynarodowych, wykonywanych przez polskich i ob-
cych przewoznikéw lotniczych, z zastrzezeniem przepisOw rozpo-
rzadzenia nr 1008/2008/WE.”;

130) po art. 190 dodaje si¢ art. 190a w brzmieniu:

,Art. 190a. Obcy przewoznik lotniczy wystepujacy do Prezesa Urzedu o wyda-
nie upowaznienia lub zezwolenia na wykonywanie przewozéw re-
gularnych lub serii przewozow nieregularnych, zgodnie z przepisa-
mi niniejszego dziatu, jezeli nie ustanowi pelnomocnika do prowa-
dzenia sprawy zamieszkatego w Rzeczypospolitej Polskiej, jest
obowigzany wskaza¢ w Rzeczypospolitej Polskiej petnomocnika do
doreczen.”;

131) art. 191 otrzymuje brzmienie:

,»Art. 191. 1. Polski przewoznik lotniczy moze wykonywac przewozy lotnicze w
zakresie i na warunkach okreslonych w certyfikacie i konces;ji, z za-
strzezeniem ust. 2 1 4.

2. Wykonywanie przewozow regularnych lub serii przewozéw niere-
gularnych na okreslonych trasach lub obszarach miedzy Rzeczapo-
spolitag Polskg a panstwem trzecim przez polskiego przewoznika
lotniczego wymaga uzyskania upowaznienia, wydanego przez Pre-
zesa Urzedu.

3. Wykonywanie przewozow na obszarze Europejskiego Obszaru Go-
spodarczego oraz na trasach do i z Konfederacji Szwajcarskiej
przez polskiego przewoznika lotniczego nie wymaga uzyskania
upowaznienia.

4. Jezeli wymagaja tego umowy mie¢dzynarodowe lub prawo panstwa
trzeciego, w ktoérego granicach maja by¢ wykonywane przewozy
lotnicze, Prezes Urzedu dokonuje wyznaczenia, niezaleznie od
upowaznienia, o ktérym mowa w ust. 2, polskich przewoznikéw
lotniczych uprawnionych do wykonywania przewozéw na okreslo-
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nych trasach lub obszarach tego panstwa, informujac o tym jego
wlasciwy organ.

. Przy upowaznianiu i wyznaczaniu polskich przewoznikéw lotni-
czych uwzglednia si¢ interes publiczny oraz potrzeby rozwoju pol-
skiego transportu.

. Prezes Urzedu moze odméwi¢ udzielenia upowaznienia lub wyzna-
czenia ubiegajgcemu si¢ o nie polskiemu przewoznikowi lotnicze-
mu albo je ograniczy¢ — w szczegdlnosci w odniesieniu do ofero-
wanej zdolnosci przewozowej — w przypadkach gdy:

1) jest to konieczne ze wzgledu na ograniczenia wynikajace z
umoéw lub przepiséw migdzynarodowych;

2) jest to uzasadnione w celu unikni¢cia powaznego ograniczenia
mozliwosci skutecznego konkurowania polskich przewozni-
kéw lotniczych z przewoznikami lotniczymi innymi niz okre-
Sleni w ust. 11 art. 192a;

3) jest to uzasadnione potrzebg umozliwienia optacalnosci regu-
larnych przewoz6w na trasie juz obstugiwanej, na ktérej nie ma
potrzeby zwigkszenia oferowanej zdolnos$ci przewozowe;j;

4) wykonywanie przewozéw regularnych na danej trasie zostato
juz wczesniej powierzone innemu przewoznikowi lotniczemu
na zasadzie obowigzku uzytecznos$ci publiczne;.

. Jezeli o upowaznienie do wykonywania przewozéw lotniczych na
tej samej trasie, o ktérym mowa w ust. 2, wystepuje dwoéch lub wie-
cej przewoznikéw lotniczych, w przypadku ograniczonych praw
przewozowych, Prezes Urzedu udziela upowaznienia przewozni-
kowi po przeprowadzeniu konkursu, w ktérym jako kryteria oceny
przyjmuje si¢ w szczegdlnosci:

1) zdolno$¢ do zapewnienia przez przewoznika lotniczego wia-
sciwego poziomu ustug i konkurencyjnego poziomu optat za
przewozy oraz skutecznego konkurowania z przewoznikami
lotniczymi innymi niz okresleni w ust. 1 i art. 192a;

2) wczesniej poniesione naklady na rozwdj polaczenia bedacego
przedmiotem konkursu i dotychczas osiggane przez przewozni-
ka lotniczego wyniki ekonomiczne.

. Prezes Urzedu, na uzasadniony wniosek zainteresowanego prze-
woznika lotniczego, moze dokona¢ oceny efektywnosci wykorzy-
stywania ograniczonych praw przewozowych, cofng¢ upowaznienie
i przeprowadzi¢ konkurs.

. Upowaznienie lub wyznaczenie moga by¢ cofnigte, w przypadku
gdy przewoznik lotniczy ztozyl pisemny wniosek do Prezesa Urze-
du informujacy o zaprzestaniu korzystania z przyznanych mu praw
przewozowych albo w przypadku gdy przewoznik lotniczy:

1) nie stosuje si¢ do przepiséw dotyczacych przewozu lotniczego,
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2) nie rozpoczat wykonywania przewozoéw lotniczych do konca
sezonu rozktadowego nastgpujacego po sezonie, w ktérym zo-
stato mu przyznane upowaznienie,

3) przerwal wykonywanie przewozoéw lotniczych, do ktérych zo-
stal upowazniony, i nie wznowil ich w czasie kolejnego sezonu
rozktadowego

— chyba ze udowodni, ze niewykonywanie przewozéw lotniczych
byto nastgpstwem okolicznosci, na ktére nie miat wptywu.

10. Upowaznienie, ktore zostalo udzielone w wyniku konkursu, o kt6-
rym mowa w ust. 7, moze ponadto by¢ cofnigte w przypadkach
okreslonych w przepisach wydanych na podstawie ust. 14.

11. Upowaznienie przyznane bez konieczno$ci przeprowadzenia kon-
kursu, o ktérym mowa w ust. 7, lub wyznaczenie mogg by¢ ograni-
czone, w przypadku gdy przewoznik lotniczy nie wypetnia obo-
wigzkéw wynikajacych z przepiséw dotyczacych przewozu lotni-
czego.

12. Przewoznik lotniczy jest obowigzany zawiadomi¢ Prezesa Urzedu,
z wyprzedzeniem co najmniej 30 dni, o planowanym zaprzestaniu
wykonywania regularnego przewozu na trasie, do obstugi ktérej zo-
stal upowazniony w wyniku konkursu, o ktérym mowa w ust. 7,
podajac przyczyne tego zaprzestania.

13. Upowaznienie, jego odmowa, ograniczenie, zawieszenie i cofnigcie
nastepuje w drodze decyzji administracyjne;.

14. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporza-
dzenia, procedur¢ konkursowg zawierajaca szczegétowe warunki
dystrybucji ograniczonych praw przewozowych, o ktérych mowa w
ust. 7, a w szczegdlnosci zakres informacji, jakie powinien zawie-
ra¢ wniosek o wydanie upowaznienia, dokumenty niezbedne do
wydania upowaznienia, szczegdtowe kryteria przyznawania ograni-
czonych praw przewozowych oraz przestanki cofnigcia upowaznie-
nia, z uwzglednieniem wigzacych umow i przepisow miedzynaro-
dowych, przepiséw Unii Europejskiej w zakresie negocjacji i wy-
konywania uméw dotyczacych ustug lotniczych oraz z poszanowa-
niem zasady niedyskryminacji.”;

132) po art. 191 dodaje si¢ art. 191a w brzmieniu:

»Art. 191a. 1. Prezes Urzedu odmawia wydania upowaznienia, o ktérym mowa
w art. 191 ust. 2, do wykonywania przewozdéw regularnych lub serii
przewozéw nieregularnych na okreslonych trasach lub obszarach,
jezeli przewoznik lotniczy:

1) znajduje si¢ w wykazie, o ktérym mowa w rozporzadzeniu
(WE) nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 14
grudnia 2005 r. w sprawie ustanowienia wspdlnotowego wyka-
zu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wyko-
nywania przewozow w ramach Wspdlnoty i informowania pa-
sazerOw korzystajacych z transportu lotniczego o tozsamosci
przewoznika lotniczego wykonujacego przewdz oraz uchylaja-
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cym art. 9 dyrektywy 2004/36/WE (Dz. Urz. UE L 344 z
27.12.2005, str. 15), lub

2) zamierza wykona¢ przewo6z lotniczy na podstawie umowy do-
tyczacej obstugi trasy przy uzyciu statku powietrznego wynaje-
tego od innego przewoznika lotniczego znajdujacego si¢ w wy-
kazie.

2. Prezes Urzedu zawiesza, na okres do 6 miesi¢cy, upowaznienie
udzielone przewoznikowi lotniczemu, jezeli przewoznik ten spetnia
przestanki, o ktérych mowa w ust. 1.

3. Prezes Urzedu cofa przewoznikowi lotniczemu zawieszone upo-
waznienie, jezeli po uplywie okresu zawieszenia nie ustata jego
przyczyna.”;

133) wart. 192:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,»1.Decyzje w sprawie upowaznienia i wyznaczenia, o ktéorych mowa w art.
191 ust. 2 1 4, wydaje si¢ na wniosek przewoznika lotniczego.”,

b) dodaje si¢ ust. 4 w brzmieniu:

,»4. Do wniosku o udzielenie upowaznienia do wykonywania serii przewozow
nieregularnych, na zadanie Prezesa Urzedu, nalezy dolaczy¢ umowe za-
wartg ze zleceniodawcg na wykonywanie przewozu nieregularnego.”;

134) art. 192a otrzymuje brzmienie:

»Art. 192a. 1. Przewozy regularne lub seri¢ przewozow nieregularnych na
okreslonych trasach lub obszarach migdzy Rzeczapospolitg Polska a
panstwem trzecim moze wykonywac, poza polskim przewoznikiem
lotniczym, tylko przewoznik lotniczy wspdlnotowy ustanowiony, w
rozumieniu Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, na tery-
torium Rzeczypospolitej Polskiej, ktéry uzyska upowaznienie, o
ktéorym mowa w art. 191 ust. 2, oraz wyznaczenie, o ktérym mowa
w art. 191 ust. 4. Przepisy art. 191 ust. 5-14 i art. 192 stosuje si¢
odpowiednio.

2. Przewoznikiem lotniczym wspdélnotowym ustanowionym na teryto-
rium Rzeczypospolitej Polskiej jest przewoznik lotniczy, ktéry
facznie spetnia nastepujace warunki:

1) posiada koncesje¢ wydang przez panstwo cztonkowskie Unii
Europejskiej zgodnie z rozporzadzeniem nr 1008/2008/WE;

2) posiada baze operacyjng na terytorium Rzeczypospolitej Pol-
skiej;

3) skutecznie i rzeczywiscie wykonuje dzialalno$¢ w dziedzinie
transportu lotniczego w ramach trwatych porozumien, zgodnie
z rozporzadzeniem (WE) nr 847/2004 Parlamentu Europejskie-
go i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie negocjacji i
wykonania uméw dotyczacych ustug lotniczych miedzy Pan-
stwami Cztonkowskimi a panstwami trzecimi (Dz. Urz. UE L
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157 z 30.04.2004, str. 7; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjal-
ne, rozdz. 8, t. 7 str. 193);

4) posiada trwate i state struktury organizacyjne w Rzeczypospoli-
tej Polskiej;

5) stale utrzymuje personel odpowiedzialny za bezpieczenstwo i
ochron¢ w Rzeczypospolitej Polskie;.

3. W celu potwierdzenia faktu ustanowienia przewoznika lotniczego
wspolnotowego na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej przewoz-
nik ten jest obowigzany dostarczy¢ Prezesowi Urzedu nastepujace
dokumenty oraz dane:

1) kopie¢ umowy zawartej z zarzadzajagcym lotniskiem w sprawie
utworzenia bazy operacyjnej na terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej lub o$wiadczenie zarzadzajacego lotniskiem w tej
sprawie;

2) imi¢ i nazwisko oraz dane teleadresowe osoby odpowiedzialne;j
za prowadzenie biezacych spraw operacyjnych oraz za sprawy
bezpieczenstwa i ochrony;

3) imi¢ i nazwisko oraz dane teleadresowe osoby upowaznionej
do reprezentowania przewoznika lotniczego na terytorium Rze-
czypospolitej Polskiej;

4) odpis z Krajowego Rejestru Sagdowego potwierdzajacy zareje-
strowanie w Rzeczypospolitej Polskiej oddziatu spétki prze-
woznika lotniczego wspdlnotowego;

5) numer identyfikacji podatkowej (NIP) i numer identyfikacyjny
REGON przedsi¢biorcy, o ile takie posiada.

4. Prezes Urzedu odmawia przewoznikowi lotniczemu, o ktérym mo-
wa w ust. 1, wydania upowaznienia, o ktérym mowa w art. 191 ust.
2, oraz wyznaczenia, o ktérym mowa w art. 191 ust. 4, takze w
przypadku gdy przewoznik nie przedtozy dokumentéw lub danych,
o ktérych mowa w ust. 3.”;

135) w art. 193:
a) ust. 1 i la otrzymujg brzmienie:

,» 1. Obcy przewoznik lotniczy moze wykonywac¢ przewozy lotnicze do lub z
Rzeczypospolitej Polskiej tylko w zakresie i na warunkach okreslonych w
zezwoleniu wydanym na wniosek obcego przewoznika lotniczego przez
Prezesa Urzedu, z uwzglednieniem postanowien uméw i przepisow mig-
dzynarodowych, z zastrzezeniem ust. 2 i art. 193a.

la. Przewoznik lotniczy z panstwa trzeciego i Konfederacji Szwajcarskiej
moze wykonywac¢ przewozy lotnicze na terytorium Rzeczypospolitej Pol-
skiej pod warunkiem uzyskania zezwolenia wydanego, na zasadzie wza-
jemno$ci, na wniosek tego przewoznika przez Prezesa Urzedu, z
uwzglednieniem umow i przepisow mi¢dzynarodowych, z zastrzezeniem
ust. 2 pkt 112.7,

b) w ust. 2:
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—pkt 11 2 otrzymuja brzmienie:

»1) w przypadku pojedynczych lotéw pasazerskich wykonywanych
statkami powietrznymi o pojemnosci nie wiekszej niz 12 miejsc pa-
sazerskich, wykorzystywanych wylacznie przez zamawiajacego lub
zamawiajacych na trasie przez nich ustalonej;

2) w przypadku pojedynczych lotéw towarowych wykonywanych stat-
kami o maksymalnej masie startowej (MTOM) nie wigkszej niz 5
700 kg, wykorzystywanych wylacznie przez zamawiajacego lub
zamawiajacych na trasie przez nich ustalonej;”,

— dodaje si¢ pkt 3 w brzmieniu:

,»3) w przypadku lotéw handlowych na obszarze Europejskiego Obsza-
ru Gospodarczego wykonywanych przez przewoznikéw lotniczych
posiadajacych koncesj¢ udzielong przez panstwo czlonkowskie
Unii Europejskiej, Konfederacje Szwajcarskg lub panstwo czton-
kowskie Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) —
stron¢ umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym.”;

136) po art. 193 dodaje si¢ art. 193a w brzmieniu:

LArt. 193a. W przypadku braku mozliwosci pozytywnej weryfikacji przewoz-
nika jako posiadajacego koncesj¢ udzielong przez panstwo czton-
kowskie Unii Europejskiej, Konfederacje Szwajcarska lub panstwo
cztonkowskie Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu
(EFTA) — stron¢ umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym —
przewoznik lotniczy, na zadanie Prezesa Urze¢du, przedstawia do-
kumenty okre$lajace jego panstwo koncesjonowania. W przypadku
niewywigzania si¢ przez przewoznika z tego obowigzku Prezes
Urzedu zabrania, w drodze decyzji administracyjnej, wykonania
przewozu lotniczego. Do dorgczenia decyzji administracyjnej stosu-
je si¢ przepisy art. 195 ust. 9. Decyzji nadaje si¢ rygor natychmia-
stowej wykonalnosci.”;

137) w art. 194:
a) po ust. 1 dodaje si¢ ust. 1a w brzmieniu:

»la. W przypadkach niecierpigcych zwloki uzasadnionych interesem pu-
blicznym lub spotecznym dotyczacych przewozéw, o ktérych mowa w
ust. 1 pkt 1, wniosek moze by¢ ztozony bez zachowania terminu, o kto-
rym mowa w ust. 1 pkt 1.”,

b) w ust. 2 uchyla si¢ pkt 5,
c) wust. 3:
— pkt 4 otrzymuje brzmienie:

,»4) dokument ubezpieczenia stwierdzajacy zawarcie umowy ubezpie-
czenia odpowiedzialno$ci cywilnej za szkody zwigzane z eksploata-
cja statkow powietrznych, przewozem lotniczym pasazeréw, bagazu,
towaréw i poczty oraz w stosunku do oséb trzecich;”,

— pkt 8 19 otrzymujg brzmienie:
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,»,3) upowaznienie do wykonywania przewozow wydane przez wlasciwy
organ obcego panstwa;

9) koncesj¢ lub réwnowazny dokument wydany przez wtasciwy organ
obcego panstwa.”;

138) art. 195 otrzymuje brzmienie:

,Art. 195. 1. Zezwolenie moze by¢ udzielone, jezeli spelnione sg tacznie naste-
pujace warunki:

1) przemawia za tym interes publiczny;

2) polscy przewoznicy lotniczy korzystaja w panstwie obcego
przewoznika lotniczego z podobnych praw lub uzyskuja inne
wzajemne korzysci, potwierdzone przez wiladze lotnicze tego
panstwa, z zastrzezeniem uméw miedzynarodowych;

3) zapewniona jest mozliwo$¢ obstugi lotow i przewozéw w pol-
skich portach lotniczych;

4) warunki wykonywania i sposéb organizacji rozpoczynajacych
si¢ na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej przewozéw lotni-
czych w ramach imprez turystycznych oraz przewozow czarte-
rowych sg zgodne z przepisami wydanymi na podstawie art.
202 pkt 6.

2. W zezwoleniu okresla si¢ jego warunki, ograniczenia oraz termin
waznosci.

3. Prezes Urzedu moze odmowi¢ wydania zezwolenia na wykonywa-
nie przewozu lotniczego, jezeli:

1) jest to konieczne ze wzgledu na ograniczenia wynikajace z
umow i1 przepisOw miedzynarodowych;

2) nie zostang spetnione warunki, o ktérych mowa w ust. 1, art.
193 ust. 4 oraz art. 194;

3) wystepuja zalegtosci ptatnicze przewoznika lotniczego w sto-
sunku do polskich podmiotéw, w szczegdlnosci do panstwo-
wego organu zarzadzania ruchem lotniczym, zarzadzajacego
lotniskiem oraz podmiotéw $wiadczacych obstuge naziemng w
porcie lotniczym, obejmujgce okres co najmniej 3 miesiecy;

4) przewoznik lotniczy narusza przepisy w zakresie bezpieczen-
stwa lotnictwa cywilnego lub ochrony lotnictwa cywilnego;

5) przewoznik lotniczy zamierza wykona¢ przewdz lotniczy na
podstawie umowy dotyczacej obstugi trasy przy uzyciu statku
powietrznego innego przewoznika, o ktérym mowa w pkt 4;

6) minister wtasciwy do spraw transportu wydat decyzje, o kt6-
rych mowa w art. 195c ust. 31 5.

4. Zezwolenie moze zostac¢ przez Prezesa Urzedu cofnigte lub ograni-
czone w razie stwierdzenia, ze przewoznik lotniczy nie stosuje si¢
do przepis6w obowigzujacych w zakresie przewozu lotniczego lub
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w inny sposob narusza warunki lub ograniczenia ustalone w zezwo-
leniu, a takze w przypadku okreslonym w ust. 3 pkt 3.

5. Prezes Urzgdu odmawia wydania zezwolenia na przewozy, o kto-
rych mowa w art. 194 ust. 1, lub cofa wydane zezwolenie na prze-
wozy, o ktérych mowa w art. 194 ust. 1 pkt 1-3, jezeli:

1) przewoznik lotniczy znajduje si¢ w wykazie, o ktérym mowa w
rozporzadzeniu nr 2111/2005/WE;

2) przewoznik lotniczy zamierza wykonywac przewoz lotniczy na
podstawie umowy dotyczacej obstugi tras przy uzyciu statku
powietrznego przewoznika lotniczego znajdujgcego si¢ w wy-
kazie, o ktérym mowa w pkt 1;

3) wprowadzit zakaz, o ktérym mowa w art. 155a ust. 1 pkt 2.

6. Prezes Urzgdu moze cofng¢ wydane zezwolenie na przewozy, o
ktérych mowa w art. 194 ust. 1 pkt 1-3, jezeli:

1) przewoznik lotniczy narusza przepisy w zakresie bezpieczen-
stwa lotnictwa cywilnego lub ochrony lotnictwa cywilnego;

2) przewoznik lotniczy zamierza wykonywac przew6z lotniczy na
podstawie umowy dotyczacej obstugi trasy przy uzyciu statku
powietrznego innego przewoznika, o ktérym mowa w pkt 1;

3) nie sg spetnione warunki, o ktérych mowa w ust. 1;

4) minister wlasciwy do spraw transportu wydal decyzje, o kt6-
rych mowa w art. 195c ust. 31 5.

7. Prezes Urzedu:

1) ogranicza zezwolenie na przewozy, o ktérych mowa w art. 194
ust. 1 pkt 1-3, w odniesieniu do statku powietrznego przewoz-
nika lotniczego spetniajacego przestanke okreslong w ust. 5 pkt
2

2) moze ograniczy¢ zezwolenie na przewozy, o ktérych mowa w
art. 194 ust. 1 pkt 1-3, w odniesieniu do statku powietrznego,
ktérego dotyczy naruszenie w zakresie bezpieczenstwa lotnic-
twa cywilnego lub ochrony lotnictwa cywilnego.

8. Prezes Urzedu zawiesza, na okres do 6 miesi¢cy, zezwolenie na
przewozy, o ktérych mowa w art. 194 ust. 1 pkt 4, jezeli przewoz-
nik lotniczy spetnia przestanki okre§lone w ust. 5. Prezes Urzedu
cofa zawieszone zezwolenie, jezeli po uptywie okresu zawieszenia
nie ustaty przyczyny zawieszenia.

9. Decyzj¢ o wydaniu, zmianie, odmowie wydania, ograniczeniu, za-
wieszeniu lub cofnigciu zezwolenia na przewozy, o ktérych mowa
w art. 194 ust. 1, dorgcza si¢ w formie pisemnej lub za pomoca tele-
faksu, poczty elektronicznej, przy wykorzystaniu teleksowej tacz-
nosci lotniczej albo, w uzasadnionych przypadkach, oglasza si¢ ust-

99,

nie.”;

139) po art. 195 dodaje si¢ art. 195a—195¢ w brzmieniu:



106

,Art. 195a. Przewoznik lotniczy operujacy do, z lub w Rzeczypospolitej Pol-
skiej jest obowigzany do przekazywania Prezesowi Urzedu staty-
stycznych danych przewozowych dotyczacych wielkosci ruchu lot-
niczego, przewozow pasazerskich, towarowych i poczty w terminie
30 dni od zakonczenia badanego okresu, w ujgciu miesigcznym
oraz sezonowym, a takze na kazde zadanie Prezesa Urzedu.

Art. 195b. 1. Prezes Urzgdu wydaje, odmawia wydania, ogranicza, cofa zezwo-
lenia i upowaznienia z uwzglednieniem decyzji, o ktérych mowa w
art. 195c.

2. Przewozy lotnicze do, z oraz na terytorium Rzeczypospolitej Pol-
skiej odbywaja si¢ z uwzglednieniem ograniczen wynikajacych z
decyzji, o ktérych mowa w art. 195c.

Art. 195c. 1. Minister wtasciwy do spraw transportu moze, w drodze decyzji
administracyjnej, dokona¢, na zasadach okreslonych w art. 19 ust. 2
rozporzadzenia nr 1008/2008/WE, podziatu ruchu lotniczego mig-
dzy porty lotnicze.

2. Minister wtasciwy do spraw transportu przesyta do Komisji Euro-
pejskiej, nie pdzniej niz 3 miesigce przed dniem wydania decyzji, o
ktérej mowa w ust. 1, projekt decyzji o podziale ruchu lotniczego
lub zmianach w obowigzujacym podziale ruchu lotniczego.

3. Minister wtasciwy do spraw transportu moze ograniczy¢, w drodze
decyzji administracyjnej, na zasadach okreslonych w art. 20 rozpo-
rzadzenia nr 1008/2008/WE, wykonywanie praw przewozowych.

4. Minister wtasciwy do spraw transportu informuje pozostate pan-
stwa cztonkowskie Unii Europejskiej i Komisj¢ Europejska o za-
miarze wprowadzenia ograniczen, o ktérych mowa w ust. 3, przy-
najmniej 3 miesigce przed dniem wydania decyzji, o ktérej mowa w
ust. 3, przedstawiajagc odpowiednie uzasadnienie.

5. Minister wtasciwy do spraw transportu moze odméwi¢ wykonywa-
nia praw przewozowych, ograniczy¢ ich wykonywanie lub okresli¢
warunki ich wykonywania w drodze decyzji administracyjnej, na
zasadach okreslonych w art. 21 rozporzadzenia nr 1008/2008/WE.

6. Decyzji, o ktérej mowa w ust. 5, nadaje si¢ rygor natychmiastowe;j
wykonalnosci.

7. Minister wtasciwy do spraw transportu informuje pozostale pan-
stwa czlonkowskie Unii Europejskiej i Komisje Europejska bez
zbednej zwloki, o dziataniach, o ktérych mowa w ust. 5, przedsta-
wiajac odpowiednie uzasadnienie.

8. Jezeli przyczyny wydania decyzji, o ktérej mowa w ust. 5, trwaja
ponad 14 dni, minister wtasciwy do spraw transportu informuje o
tym fakcie pozostate panstwa cztonkowskie Unii Europejskiej i
Komisje Europejska oraz moze za jej zgoda przedtuzy¢ termin
obowigzywania decyzji o nie wigcej niz 14 dni.

9. Decyzje, o ktérych mowa w ust. 1 i 3, minister wiasciwy do spraw
transportu wydaje, ogranicza i cofa z uwzglednieniem stanowiska
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Komisji Europejskiej wydawanego w zwiazku z wprowadzanymi
ograniczeniami, a w przypadku decyzji, o ktérej mowa w ust. 3,
takze z uwzglednieniem stanowiska zainteresowanego panstwa
cztonkowskiego Unii Europejskiej.

10. Decyzje, o ktérych mowa w ust. 3 1 5, minister wtasciwy do spraw
transportu uchyla po podjeciu przez Komisj¢ Europejska dziatan na
podstawie odpowiednio art. 20 ust. 3 i art. 21 ust. 2 rozporzadzenia
nr 1008/2008/WE.”;

140) w art. 196:
a) uchyla si¢ ust. 1,
b) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

2. Przewoznik lotniczy z panstwa trzeciego moze prowadzi¢ sprzedaz prze-
wozOw lotniczych na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej po uzyskaniu
zezwolenia Prezesa Urzedu wydawanego na wniosek tego przewoznika,
przy zachowaniu zasady wzajemnosci.”,

¢) po ust. 2 dodaje si¢ ust. 2a w brzmieniu:

,,2a. Przewoznik lotniczy z panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej, Kon-
federacji Szwajcarskiej lub panstwa cztonkowskiego Europejskiego Po-
rozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) — strony umowy o Europejskim
Obszarze Gospodarczym moze prowadzi¢ sprzedaz przewozoéw lotni-
czych na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej na takich samych zasadach
jak przedsiebiorca polski.”,

d) w ust. 3 pkt 4 otrzymuje brzmienie:

,»4)okreslajace podmiot reprezentujacy przewoznika lotniczego z panstwa
trzeciego na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, wskazujace jego:

a) nazwisko i adres — w przypadku osoby fizycznej,

b) nazwe, siedzibg i adres oraz status — w przypadku osoby prawne;j al-
bo spoétki prawa handlowego nieposiadajgcej osobowosci prawne;j.”;

141) po art. 196a dodaje si¢ art. 196b w brzmieniu:

,Art. 196b. 1. Przewoznik lotniczy dziatajacy jako przewoznik umowny w ro-
zumieniu Konwencji o ujednoliceniu niektérych prawidet dotycza-
cych miedzynarodowego przewozu lotniczego, sporzadzonej w
Montrealu dnia 28 maja 1999 r. (Dz. U. z 2007 r. Nr 37, poz. 235),
planujacy wykonywanie regularnych przewozow lotniczych na tra-
sach do, z oraz w Rzeczypospolitej Polskiej na zasadach umowy o
dzieleniu oznakowania linii, jest obowigzany zawiadomi¢ o tym
Prezesa Urzedu.

2. Do zawiadomienia, o ktérym mowa w ust. 1, przewoznik lotniczy
nieposiadajacy koncesji udzielonej przez panstwo cztonkowskie
Unii Europejskiej, Konfederacje Szwajcarskg lub panstwo czton-
kowskie Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) —
stron¢ umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym dotacza na-
stepujace dokumenty:
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1) wyznaczenie do wykonywania przewozéw objetych wnioskiem
wydane przez wilasciwy organ panstwa przewoznika lotnicze-
go, jezeli wymaga tego umowa mie¢dzynarodowa;

2) certyfikat wydany przez wtasciwy organ panstwa przewoznika
lotniczego;

3) koncesj¢ wydang przez wlasciwy organ panstwa przewoznika
lotniczego lub réwnowazny dokument;

4) dokument ubezpieczenia stwierdzajacy zawarcie umowy ubez-
pieczenia odpowiedzialno$ci cywilnej za szkody zwigzane z
eksploatacja statkéw powietrznych, przewozem lotniczym pa-
sazerow, bagazu, towaréw lub poczty oraz w stosunku do 0séb
trzecich;

5) umowe o dzieleniu oznakowania linii.

3. Zawiadomienia, o ktérym mowa w ust. 1, dokonuje si¢ w terminie
nie krétszym niz 30 dni roboczych przed dniem zamierzonego roz-
poczecia przewozow.

4. Przewoznik lotniczy moze rozpocza¢ przewozy na zasadach okre-
slonych w zawiadomieniu, o ktérym mowa w ust. 1, jezeli w termi-
nie 14 dni od dnia otrzymania wszystkich wymaganych dokumen-
téw Prezes Urzedu nie zakaze, w drodze decyzji administracyjnej,
ich wykonywania z uwagi na przepisy odpowiednich uméw mig-
dzynarodowych lub niespetnienie warunkéw okreslonych w ust. 2.

5. Prezes Urzedu, kierujac si¢ waga lub zakresem naruszenia, w dro-
dze decyzji administracyjnej, moze ograniczy¢ zakres albo zakazac
wykonywania przewozow rozpoczetych na podstawie zawiadomie-
nia, o ktérym mowa w ust. 1, jezeli przewoznik lotniczy nie stosuje
si¢ do umoéw lub przepisow miedzynarodowych lub w inny sposéb
narusza przepisy Unii Europejskiej dotyczace wspdlnych zasad wy-
konywania przewozéw lotniczych na terytorium Unii Europejskie;j.

6. Do dorgczenia decyzji, o ktérych mowa w ust. 4 1 5, stosuje si¢
przepisy art. 195 ust. 9. Decyzji nadaje si¢ rygor natychmiastowe;]
wykonalnosci.”;

142) art. 197 1 198 otrzymujg brzmienie:

LArt. 197. 1. Minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu z mini-
strem wtasciwym do spraw rozwoju regionalnego, po zasi¢gni¢ciu
opinii Prezesa Urzedu oraz wojewody lub wtasciwej jednostki sa-
morzadu terytorialnego, moze, w drodze rozporzadzenia:

1) natozy¢ obowiazek uzytecznosci publicznej w stosunku do re-
gularnego przewozu lotniczego miedzy dwoma portami lotni-
czymi polozonymi na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej lub
miedzy portem lotniczym potozonym na terytorium Rzeczypo-
spolitej Polskiej a innym portem lotniczym potozonym na tery-
torium Unii Europejskiej,

2) okresli¢ okres oraz warunki wykonywania obowigzku uzytecz-
nosci publicznej, o ktérym mowa w pkt 1
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— z uwzglednieniem polityki panstwa w zakresie rozwoju regional-
nego oraz zasady niedyskryminacji migdzy wspolnotowymi prze-
woznikami lotniczymi.

. Tryb oraz kryteria ustanawiania obowigzku uzytecznosci publiczne;j
okresla rozporzadzenie nr 1008/2008/WE.

. Natozenie obowigzku uzyteczno$ci publicznej, o ktérym mowa w
ust. 1, jest poprzedzone analizg:

1) sytuacji gospodarczej regionu;
2) dostepnosci innych srodkéw transportu;

3) istniejacych i planowanych potaczen lotniczych oraz stosowa-
nych taryf lotniczych;

4) zapotrzebowania na polgczenia lotnicze, przedtozonego przez
wojewode lub marszatka wojewddztwa.

. W celu przeprowadzenia analizy, o ktérej mowa w ust. 3, minister
wlasciwy do spraw transportu wystepuje do:

1) jednostki samorzadu terytorialnego — o przedstawienie analizy
sytuacji gospodarczej tej jednostki;

2) Prezesa Urzedu — o przedstawienie analizy istniejacych i pla-
nowanych potaczen lotniczych oraz stosowanych taryf lotni-
czych na danej trasie.

. Minister wiasciwy do spraw transportu przekazuje projekt rozpo-
rzadzenia, o ktéorym mowa w ust. 1, do Komisji Europejskiej oraz
zainteresowanych panstw cztonkowskich Unii Europejskie;j.

. Prezes Urzedu weryfikuje spelnienie przez przewoznikéw lotni-
czych operujacych na trasie, w odniesieniu do ktérej natozono
obowigzek uzytecznosci publicznej, warunkéw okreslonych w tym
obowigzku w szczego6lnosci na podstawie dostgpnych publicznie
oraz uzyskanych od przewoznikéw lotniczych informacji na temat
oferowanych przewozéw, potwierdzajacych spetnienie warunkow
okreslonych w tym obowigzku.

. Jezeli w okresie 3 miesi¢cy od dnia wejscia w zycie rozporzadzenia
wprowadzajacego obowigzek zaden wspdlnotowy przewoznik lot-
niczy nie rozpoczal wykonywania lub nie przekazat do Prezesa
Urzedu informacji o planowanym rozpoczg¢ciu wykonywania,
zgodnie z warunkami natozonymi na podstawie ust. 1, przewozow
na trasie, w odniesieniu do ktérej natozono obowigzek uzytecznosci
publicznej, minister wtasciwy do spraw transportu, po zasig¢gnieciu
opinii Prezesa Urzedu, wojewody i wtasciwej jednostki samorzadu
terytorialnego, moze dokona¢ wyboru jednego wspdlnotowego
przewoznika lotniczego do obstugi tej trasy na okres do 4 lat na za-
sadach okreslonych w art. 16 ust. 9 i 10 oraz art. 17 rozporzadzenia
nr 1008/2008/WE, publikujac zaproszenie do sktadania ofert w Biu-
letynie Informacji Publiczne;.

. W przypadku gdy obstudze trasy, o ktérej mowa w ust. 7, towarzy-
szy rekompensata, o ktérej mowa w art. 17 ust. 8 rozporzadzenia nr
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1008/2008/WE, koszty zwigzane z t3 rekompensatg sg pokrywane
przez Prezesa Urzedu, a jezeli obowigzek uzyteczno$ci publicznej
zostal natozony po uzyskaniu pozytywnej opinii, o ktérej mowa w
ust. 7, wojewody lub witasciwej jednostki samorzadu terytorialnego,
wojewoda lub odpowiednio wlasciwa jednostka samorzadu teryto-
rialnego sg obowigzani do pokrycia co najmniej 50% tych kosztéw.

9. Minister wtasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporza-
dzenia, sposéb obliczania kosztéw wykonywania obowigzku uzy-
tecznosci publicznej, z uwzglednieniem przepisow prawa Unii Eu-
ropejskiej dotyczacego stosowania art. 106 ust. 2 Traktatu o funk-
cjonowaniu Unii Europejskiej do pomocy panstwa w formie re-
kompensaty z tytutu §wiadczenia ustug publicznych.

Art. 198. 1. Taryfy lotnicze stosowane w przewozach lotniczych miedzy Rze-
czgpospolitg Polska a panstwem trzecim, z ktérym zawarto umowg
mi¢dzynarodowg regulujaca zasady ustalania taryf przewozu lotni-
czego, powinny by¢ przedstawiane Prezesowi Urzedu na zasadach
okreslonych w tej umowie.

2. Jezeli umowy migdzynarodowe reguluja zasady ustalania taryf
przewozu lotniczego, Prezes Urzgdu podejmuje dziatania i wydaje
decyzje administracyjne dotyczace taryf przewoznikéw lotniczych
na zasadach okreslonych w tych umowach.

3. Taryfy lotnicze i stawki lotnicze za przewozy lotnicze wykonywane
migdzy portami lotniczymi potozonymi na terytorium panstw
cztonkowskich Unii Europejskiej sa ustalane zgodnie z rozporza-
dzeniem nr 1008/2008/WE.”;

143) po art. 201 dodaje si¢ art. 201a w brzmieniu:

,Art. 201a. 1. Przewoznik lotniczy posiadajacy koncesje udzielong przez pan-
stwo cztonkowskie Unii Europejskiej, Konfederacje Szwajcarska
lub panstwo cztonkowskie Europejskiego Porozumienia o Wolnym
Handlu (EFTA) — strong¢ umowy o Europejskim Obszarze Gospo-
darczym, wykonujacy przewozy regularne lub serie przewozdw nie-
regularnych do i z oraz na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej,
jest obowigzany przedstawi¢ do wiadomosci Prezesa Urzedu, od-
powiednio na 30 i 14 dni przed kazdym sezonem rozktadowym,
odpowiednio rozkiad lotéw albo program lotéw, stosowane w
przewozach lotniczych do i z oraz na terytorium Rzeczypospolite]
Polskie;.

2. Przewoznik lotniczy nieposiadajacy koncesji udzielonej przez pan-
stwo cztonkowskie Unii Europejskiej, Konfederacje Szwajcarska
lub panstwo cztonkowskie Europejskiego Porozumienia o Wolnym
Handlu (EFTA) — strong¢ umowy o Europejskim Obszarze Gospo-
darczym, wykonujacy przewozy regularne, jest obowigzany przed-
stawi¢ Prezesowi Urzedu do zatwierdzenia przed kazdym sezonem
rozktadowym rozktad lotéw stosowany w przewozach lotniczych
do i z oraz na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej. Rozktad lotow
przedstawia si¢ na 30 dni przed kazdym sezonem rozktadowym, o
ile postanowienia uméw migdzynarodowych, zgodnie z ktérymi
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wykonuje si¢ przewozy lotnicze, nie stanowig inaczej. Prezes Urze-
du zatwierdza rozklad lotéw z uwzglednieniem postanowien umow
mig¢dzynarodowych, zgodnie z ktérymi wykonuje si¢ przewozy lot-
nicze.

. Rozktady lotéw powinny okreslaé trasy, rodzaj przewozdéw, typy

statkow powietrznych, ich pojemnos$¢, czestotliwos¢ lotow, daty
oraz czasy operacji w portach lotniczych.

. Przewoznicy, o ktérych mowa w ust. 1 i1 2, s3g obowigzani poinfor-

mowac Prezesa Urzgdu o zaprzestaniu wykonywania przewozéw na
okreslonych trasach. Terminy wskazane w ust. 1 i 2 stosuje si¢ od-
powiednio.”;

a) pkt 1 otrzymuje brzmienie:

,»1) szczegdtowe warunki i spos6b udzielania zezwolen zwigzanych z prze-
wozem lotniczym, w tym udzielania zezwolen dla obcych przewoznikéw
lotniczych, upowaznien do wykonywania przewozéw i dokonywania wy-
znaczen, majac na uwadze takze przepisy Unii Europejskiej w zakresie
przewozéw lotniczych;”,

b) uchyla si¢ pkt 3;
145) po art. 202 dodaje si¢ art. 202a—202d w brzmieniu:

,Art. 202a. 1. Przewoznik lotniczy, ktéry wykonuje loty migdzynarodowe pa-

sazerskie do lub z Rzeczypospolitej Polskiej, jest obowigzany do
przekazywania informacji dotyczacej pasazeréw znajdujacych sie
na poktadzie statku powietrznego, ktéry bedzie ladowat na teryto-
rium Rzeczypospolitej Polskiej, zwanej dalej ,,informacja”.

. Przepisu ust. 1 nie stosuje si¢ do przewoznikéw lotniczych, ktérzy

wykonuja loty pasazerskie miedzy Rzeczapospolita Polska a innym
panstwem czlonkowskim Unii Europejskiej oraz miedzy Rzeczgpo-
spolitag Polska a panstwem trzecim traktowanym na réwni z pan-
stwami Unii Europejskiej na podstawie umowy w sprawie wiacze-
nia tego panstwa we wdrozenie, stosowanie i rozwdj dorobku z
Schengen.

3. Informacja obejmuje nast¢pujace dane:

1) imi¢ lub imiona oraz nazwisko w petnym brzmieniu;
2) date urodzenia;

3) numer i rodzaj dokumentu podrézy;

4) obywatelstwo;

5) nazwe przej$cia granicznego, w ktérym nastgpi przekroczenie
granicy panstwowej Rzeczypospolitej Polskiej;

6) numer lotu;
7) date i czas startu i ladowania statku powietrznego;

8) liczbe pasazeréw statku powietrznego;



112

9) lotnisko wejscia pasazera na poklad statku powietrznego w celu
odbycia lotu.

4. Przewoznik lotniczy przekazuje informacj¢ na wniosek komendanta
placowki Strazy Granicznej wilasciwego ze wzgledu na miejsce
przekroczenia granicy panstwowej Rzeczypospolitej Polskiej przez
pasazerow znajdujacych si¢ na poktadzie statku powietrznego. Ko-
mendant placéwki Strazy Granicznej wyst¢puje z wnioskiem, w
przypadku gdy jest to konieczne do zwalczania nielegalnej migracji
lub usprawnienia kontroli graniczne;j.

5. Wniosek o przekazanie informacji komendant placéwki Strazy
Granicznej sporzadza w formie pisemnej lub elektronicznej i prze-
syla przewoznikowi lotniczemu co najmniej na jeden dzien przed
planowanym przylotem statku powietrznego na terytorium Rzeczy-
pospolitej Polskiej. W uzasadnionych przypadkach wniosek moze
by¢ przekazany pdzniej, jednak nie pézniej niz do rozpoczecia od-
prawy biletowo-bagazowej przed odlotem.

Art. 202b. 1. Przewoznik lotniczy, o ktérym mowa w art. 202a ust. 1, po zakon-
czeniu odprawy biletowo-bagazowej pasazerow danego lotu, jednak
nie pézniej niz w chwili startu statku powietrznego, przekazuje in-
formacje, o ktérej mowa w art. 202a ust. 1, komendantowi placéw-
ki Strazy Granicznej w formie elektronicznej w postaci pliku tek-
stowego. Informacja powinna by¢ przekazywana w sposob spetnia-
jacy w zakresie transliteracji wymogi okreslone w Zataczniku 9 do
Konwencji, o ktérej mowa w art. 3 ust. 2.

2. Minister wlasciwy do spraw wewnetrznych w porozumieniu z mini-
strem wtasciwym do spraw transportu okresli, w drodze rozporza-
dzenia, wymagania techniczne i organizacyjne dotyczace przeka-
zywania informacji, w szczegdlnosci sposéb przekazywania infor-
macji w formie elektronicznej oraz stosowane formaty danych,
uwzgledniajac rozwigzania techniczne i $rodki komunikacji elek-
tronicznej wykorzystywane przez organy i podmioty, o ktérych
mowa w ust. 1, a takze kierujac si¢ potrzeba zapewnienia sprawne;j i
bezpiecznej wymiany informacji.

3. W przypadku braku mozliwosci przekazania informacji w formie
elektronicznej przewoznik lotniczy przekazuje ja telefaksem w ter-
minie, o ktérym mowa w ust. 1.

4. W przypadku braku mozliwosci przekazania informacji w sposéb, o
ktéorym mowa w ust. 1-3, lub w przypadku btedu w przekazaniu in-
formacji, przewoznik lotniczy, po uzgodnieniu z komendantem pla-
cowki Strazy Granicznej, moze ja przekaza¢ w inny sposéb umoz-
liwiajagcy otrzymanie informacji, nie pdzniej niz przed rozpocze-
ciem kontroli granicznej.

5. Przewoznik lotniczy, nie p6zniej niz w chwili wyladowania statku
powietrznego, jest obowigzany powiadomi¢ pasazeréw o przekaza-
niu komendantowi placéwki Strazy Granicznej informacji oraz o
prawie pasazera do wgladu do informacji znajdujacej si¢ w dyspo-
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zycji przewoznika lotniczego i poprawienia zawartych w niej da-
nych dotyczacych jego osoby.

Art. 202c. 1. Komendant placéwki Strazy Granicznej przechowuje informacje

Art. 202d.

146) w art. 205:

otrzymane w formie elektronicznej w systemie teleinformatycznym
placowki Strazy Granicznej.

. Komendant placéwki Strazy Granicznej usuwa informacje po za-

konczeniu na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej kontroli gra-
nicznej pasazeréw danego lotu, jednak nie pdzniej niz po uptywie
24 godzin od chwili przekazania informacji przez przewoznika lot-
niczego.

. Przepisu ust. 2 nie stosuje si¢, w przypadku gdy dane objete infor-

macja sg niezb¢dne do wykonywania przez Straz Graniczng lub in-
ne organy panstwa zadan majgcych na celu ochrong bezpieczenstwa
panstwa albo ochrong¢ bezpieczenstwa lub porzadku publicznego

oraz na potrzeby prowadzenia post¢gpowania, o ktérym mowa w art.
209v.

1. Przewoznik lotniczy, w terminie do 24 godzin od wylagdowania
statku powietrznego na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, usu-
wa informacj¢ przekazang komendantowi placéwki Strazy Granicz-
nej.

. Obowiazek, o ktérym mowa w ust. 1, nie dotyczy danych zgroma-

dzonych przez przewoznika lotniczego niezbednych do prowadze-
nia dziatalno$ci gospodarczej w zakresie przewozu lotniczego.”;

a) dodaje si¢ ust. 2a w brzmieniu:

,,2a. Kontrahentéw przewoznika lotniczego wykonujacego przewéz do, z lub
na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej obowigzuje regulamin okreslaja-
cy typowe warunki przewozu lotniczego pasazeréw i bagazu oraz towa-
row w polskiej wersji jezykowej, o ile kontrahent nie wybierze zwigzania
si¢ inng wersja jezykowa.”,

b) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,»3. Przewoznik lotniczy wykonujacy przewdéz do, z lub na terytorium Rze-
czypospolitej Polskiej jest obowigzany przedstawi¢ na zadanie, do wia-
domosci Prezesa Urzedu, regulamin, o ktérym mowa w ust. 2a.”;

147) art. 205a 1 205b otrzymuja brzmienie:

,Art. 205a. 1. Prezes Urzgdu kontroluje przestrzeganie przepisow:

1) rozporzadzenia nr 261/2004/WE,
2) rozporzadzenia nr 2111/2005/WE,
3) rozporzadzenia nr 1107/2006/WE

— a w szczeg6lnosci rozpatruje skargi, o ktérych mowa w art. 16
ust. 2 rozporzadzenia nr 261/2004/WE oraz art. 15 ust. 2 rozporza-
dzenia nr 1107/2006/WE.
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2. Skargi, o ktérych mowa w ust. 1, rozpatruje wyodrgbniona komérka

organizacyjna Urzedu — Komisja Ochrony Praw Pasazeréw.

3. Kontrole¢ przestrzegania art. 14 ust. 1 rozporzadzenia nr

261/2004/WE podejmuje si¢ z urzedu w ramach postepowania, o
ktéorym mowa w dziale Il w rozdziat 3 ustawy.

4. Przepisy ust. 1 i 2 nie naruszajg zadan i kompetencji Prezesa Urze-

du Ochrony Konkurencji i Konsumentéw, o ktérych mowa w prze-
pisach o ochronie konkurencji i konsumentéw.

Art. 205b. 1. W razie zlozenia skargi, o ktérej mowa w art. 205a ust. 1, Prezes

Urzedu stwierdza, w drodze decyzji administracyjnej:
1) brak naruszenia prawa przez przewoznika lotniczego albo

2) naruszenie prawa przez przewoznika lotniczego, okreslajac za-
kres nieprawidtowosci oraz naktadajac kare, o ktérej mowa w
art. 209b ust. 1, za§ w razie stwierdzenia naruszenia przepisu
art. 7, art. 8 ust. 1 lit. a lub art. 10 ust. 2 rozporzadzenia nr
261/2004/WE okresla rowniez obowiazek i termin jego usunig-
cia.

2. Skarga, o ktérej mowa w art. 16 ust. 2 rozporzadzenia nr

261/2004/WE oraz w art. 15 wust. 2 rozporzadzenia nr
1107/2006/WE, moze by¢ ztozona w jezyku polskim lub angiel-
skim.

. Do skargi, o ktérej mowa w ust. 1, pasazer powinien zatgczy¢ na-
stepujace dokumenty:

1) kopi¢ reklamacji skierowanej do przewoznika;

2) kopie odpowiedzi przewoznika na reklamacje, o ktérej mowa w
pkt 1, albo o$wiadczenie, ze nie zostata ona udzielona w termi-
nie okreslonym w umowie przewozu lub regulaminie przewo-
zu, z zastrzezeniem ust. 4;

3) kopie potwierdzonej rezerwacji na dany lot;

4) oswiadczenie o zgodnosci kopii dokumentéw, o ktérych mowa
w pkt 1-3, z oryginatami.

. Skarge, o ktérej mowa w ust. 1, mozna ztozy¢ nie wczesniej niz po
uptywie 30 dni od dnia ztozenia reklamacji u przewoznika, chyba
ze umowa przewozu lub regulamin przewozu okresla krétszy ter-
min do rozpatrzenia reklamacji.

. Cigzar udowodnienia, ze uprawnienia przystugujace pasazerowi na
podstawie przepiséw, o ktérych mowa w art. 205a ust. 1, nie zostaty
naruszone, obcigza przewoznika lotniczego.

6. Do egzekucji naleznos$ci stwierdzonych w decyzji, o ktérej mowa w

ust. 1 pkt 2, stosuje si¢ przepisy Kodeksu postepowania cywilne-

2

g0.”;

148) w dziale XI tytut rozdziatu 3 otrzymuje brzmienie:

,Ubezpieczenie odpowiedzialnosci cywilnej”;
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149) w art. 207 ust. 5 otrzymuje brzmienie:

,»J. Osobg wpisang do rejestru statkéw jako uzytkownika uwaza si¢ za osobe eks-
ploatujacg statek powietrzny i ponoszaca odpowiedzialnos¢ za szkodg, chyba
ze udowodni, ze eksploatujacg w danym czasie byta inna osoba.”;

150) art. 209 otrzymuje brzmienie:

»Art. 209. 1. Przewoznicy lotniczy i uzytkownicy statkéw powietrznych sa obo-
wigzani do zawarcia umowy ubezpieczenia odpowiedzialnosci cy-
wilnej za szkody powstale w zwigzku z prowadzong przez nich
dziatalnoscig lotnicza zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr
785/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 21 kwietnia
2004 r. w sprawie wymogéw w zakresie ubezpieczenia w odniesie-
niu do przewoznikéw lotniczych i operatorow statkéw powietrz-
nych (Dz. Urz. UE L 138 z 30.04.2004, str. 1; Dz. Urz. UE Polskie
wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 8, str. 160), z zastrzezeniem przepi-
sow wydanych na podstawie art. 33 ust. 2.

2. W przypadku niehandlowej eksploatacji statkéw powietrznych o
maksymalnej masie startowej (MTOM) nieprzekraczajacej 2 700 kg
minimalna suma gwarancyjna ubezpieczenia odpowiedzialno$ci
cywilnej w odniesieniu do kazdego pojedynczego pasazera w ra-
mach jednego lotu z tytutu jednego zdarzenia, ktérego skutki sg ob-
jete ubezpieczeniem, z zastrzezeniem przepisOw wydanych na pod-
stawie art. 33 ust. 2, wynosi réwnowarto$¢ 100 000 SDR.

3. Przewoznicy lotniczy sg obowigzani do zawarcia umowy ubezpie-
czenia odpowiedzialno$ci cywilnej za szkody spowodowane opdz-
nieniem w przewozie pasazeréw, bagazu lub towaréw.

4. Przewoznicy lotniczy sg obowigzani do zawarcia umowy ubezpie-
czenia odpowiedzialno$ci cywilnej za szkody powstate w przewo-
zie lotniczym poczty, zgodnie z przepisami Unii Europejskiej doty-
czacymi wspdlnych zasad wykonywania przewozow lotniczych na
terenie Wspdlnoty.

5. Przedsigbiorcy wykonujacy obstuge naziemng oraz instytucje za-
pewniajace stluzby zeglugi powietrznej sg obowigzani do zawarcia
umowy ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej za szkody po-
wstate w zwigzku z prowadzong przez siebie dziatalnoscig lotnicza.

6. Spehienie obowigzku zawarcia umowy ubezpieczenia odpowie-
dzialno$ci cywilnej, o ktérym mowa w ust. 1-5, ustala si¢ na pod-
stawie polisy lub innego dokumentu ubezpieczenia, potwierdzaja-
cego zawarcie umowy tego ubezpieczenia, wystawionego ubezpie-
czajacemu przez zaktad ubezpieczen.

7. Minister wtasciwy do spraw instytucji finansowych w porozumieniu
z ministrem wtasciwym do spraw transportu, po zasig¢gni¢ciu opinii
podmiotéw, o ktérych mowa w ust. 5, okresli, w drodze rozporza-
dzenia, szczegélowy zakres ubezpieczenia obowigzkowego, o kto-
rym mowa w ust. 3-5, termin powstania obowigzku ubezpieczenia
oraz minimalng sume¢ gwarancyjng, biorgc w szczegdlnosci pod
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uwage specyfike wykonywanej dziatalnosci oraz zakres realizowa-
nych zadan.”;

151) dziat XlIa otrzymuje brzmienie:
,,Dziat Xla
Administracyjne kary pieni¢zne

Art. 209a. 1. Kto uporczywie uchyla si¢ od obowigzkéw lub nie wypetnia wa-
runkéw  okreslonych ~w  przepisach  rozporzadzenia  nr
2320/2002/WE lub rozporzadzenia Komisji (UE) nr 185/2010 z
dnia 4 marca 2010 r. ustanawiajace szczegétowe srodki w celu
wprowadzenia w zycie wspolnych podstawowych norm ochrony
lotnictwa cywilnego (Dz. Urz. UE L 55 z 05.03.2010, str. 1), podle-
ga karze pieni¢znej w wysokosci od 500 do 10 000 zt.

2. Wykaz naruszen obowigzkéw lub warunkéw, o ktérych mowa w
ust. 1, oraz wysoko$¢ kar pienigznych za poszczegdlne naruszenia
okresla zatgcznik nr 1 do ustawy.

Art. 209b. 1. Kto dziala z naruszeniem obowigzkéw lub warunkéw wynikaja-
cych z przepiséw rozporzadzen, o ktérych mowa w art. 205a ust. 1,
lub nie wykonuje albo nienalezycie wykonuje zobowigzania wyni-
kajace z przepiséw tych rozporzadzen, podlega karze pieni¢znej w
wysokosci okreslonej w zalaczniku nr 2 do ustawy.

2. Nie wymierza si¢ kary za naruszenie obowigzku opieki, o ktérej
mowa w art. 9 rozporzadzenia nr 261/2004/WE, jezeli przewoznik
przed dniem wydania decyzji dobrowolnie zado$¢uczynit pasaze-
rowi za brak stosownej opieki.

3. Nie wymierza si¢ kary za naruszenie obowigzku, o ktérym mowa w
art. 14 ust. 2 rozporzadzenia nr 261/2004/WE, jezeli przewoznik,
pomimo zaniedbania obowigzku informowania pasazeréw o przy-
stugujacych im prawach, wykonal wszystkie pozostale obowigzki
wynikajace z rozporzadzenia nr 261/2004/WE.

4. W przypadku, o ktérym mowa w ust. 3, domniemywa si¢, ze pasa-
zerowie zostali poinformowani o przystugujacych im prawach.

Art. 209c. 1. Instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej dziatajaca z na-
ruszeniem obowigzkéw lub warunkéw wynikajacych z przepiséw
rozporzadzenia nr 550/2004/WE podlega karze pieni¢znej w wyso-
kosci od 20 000 do 40 000 zt.

2. Wykaz naruszen obowiazkéw lub warunkéw, o ktérych mowa w
ust. 1, oraz wysoko$¢ kar pienigznych za poszczegdlne naruszenia
okresla zatgcznik nr 3 do ustawy.

3. Wyznaczona organizacja, o ktérej mowa w art. 3 ust. 1 rozporza-
dzenia nr 550/2004/WE, sprawujaca swoja funkcje bez waznego
upowaznienia, podlega karze pieni¢znej w wysokosci 40 000 zt.

Art. 209d. Kto wbrew art. 88 ust. 3 wykorzystuje niezarejestrowane lotnicze
urzadzenia naziemne, podlega karze pieni¢znej w wysokosci 40 000
zt.
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Art. 209e. 1. Kto uporczywie uchyla si¢ od obowigzkéw lub nie wypetnia wa-
runkéw  okreslonych ~w  przepisach  rozporzadzenia  nr
2042/2003/WE lub rozporzadzenia nr 1702/2003/WE, podlega ka-
rze pienieznej w wysokosci od 500 do 10 000 zt.

2. Wykaz naruszen obowigzkéw lub warunkéw, o ktérych mowa w
ust. 1, oraz wysoko$¢ kar pienigznych za poszczegdlne naruszenia
okresla zatgcznik nr 4 do ustawy.

Art. 209f. Kto uniemozliwia lub utrudnia przeprowadzenie czynnosci, o ktérych
mowa w art. 27 ust. 3 i art. 28 ust. 1, podlega karze pieni¢znej w
wysokosci od 500 do 50 000 zt.

Art. 209g. Przedsigbiorca prowadzacy dzialalno$¢ gospodarczg w zakresie za-
rzadzania lotniskiem uzytku publicznego, ktéry nie przedstawi do-
kumentéw stanowigcych analize¢ przepustowosci lotniska, o ktorej
mowa w art. 3 ust. 3 rozporzadzenia nr 95/93/WE, podlega karze
pieni¢znej w wysokosci zaleznej od kodu referencyjnego lotniska:

1) 10 000 zt w przypadku kodu referencyjnego A;
2) 20 000 zt w przypadku kodu referencyjnego B;
3) 30 000 zt w przypadku kodu referencyjnego C;
4) 40 000 zt w przypadku kodu referencyjnego D;
5) 50 000 zt w przypadku kodu referencyjnego E.

Art. 209h. Przedsigbiorca prowadzacy dzialalno$¢ gospodarczg w zakresie za-
rzadzania lotniskiem uzytku publicznego, ktéry nie udost¢pni Pre-
zesowi Urzedu danych, o ktérych mowa w art. 68 ust. 2 pkt 8, pod-
lega karze pieni¢znej w wysokosci zaleznej od liczby pasazerow
obstuzonych w porcie lotniczym w roku poprzednim:

1) 2 000 zt w przypadku obstuzenia do 100 000 pasazeréw;

2) 4 000 zt w przypadku obstuzenia od 100 001 do 500 000 pasa-
zerow;

3) 6 000 zt w przypadku obstuzenia od 500 001 do 1 000 000 pa-
sazerow;

4) 8 000 zt w przypadku obstuzenia od 1 000 001 do 5 000 000
pasazerow;

5) 10 000 zt w przypadku obstuzenia powyzej 5 000 000 pasaze-
row.

Art. 209i. Przedsigbiorca prowadzacy dziatalnos¢ gospodarczag w zakresie za-
rzadzania lotniskiem uzytku publicznego, ktéry nie przedstawi pro-
jektu optat lotniskowych w terminach okreslonych w art. 77, podle-
ga karze pieni¢znej w wysokos$ci zaleznej od liczby obstuzonych
pasazerow:

1) 8 000 zt w przypadku lotniska, na ktérym w roku poprzednim
obstuzono nie wigcej niz 1 000 000 pasazeréw;

2) 15 000 zt w przypadku lotniska, na ktérym w roku poprzednim
obstuzono powyzej 1 000 000 pasazeréw.
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Art. 209j. Przedsigbiorca wykonujacy przewdz lotniczy bez wymaganej konce-
sji, o ktorej mowa w art. 164, podlega karze pieni¢znej w wysoko-
$ci zaleznej od rodzaju wykonywanego przewozu:

1) 40 000 zt w przypadku przewozu nieregularnego przy uzyciu
statkow powietrznych o maksymalnej masie startowej
(MTOM) ponizej 10 000 kg;

2) 60 000 zt w przypadku przewozu regularnego przy uzyciu stat-
kéw powietrznych o maksymalnej masie startowej (MTOM)
ponizej 10 000 kg;

3) 80 000 zt w przypadku przewozu nieregularnego przy uzyciu
statkow powietrznych o maksymalnej masie startowej
(MTOM) co najmniej 10 000 kg;

4) 100 000 zt w przypadku przewozu regularnego przy uzyciu
statkow powietrznych o maksymalnej masie startowej
(MTOM) co najmniej 10 000 kg.

Art. 209k. Przedsigbiorca prowadzacy dzialalno$¢ gospodarczg w zakresie za-
rzadzania lotniskiem uzytku publicznego bez zezwolenia, o ktérym
mowa w art. 173 ust. 1 pkt 1, podlega karze pieni¢znej w wysokosci
zaleznej od kodu referencyjnego lotniska:

1) 30 000 zt w przypadku kodu referencyjnego A;
2) 40 000 zt w przypadku kodu referencyjnego B;
3) 50 000 zt w przypadku kodu referencyjnego C;
4) 70 000 zt w przypadku kodu referencyjnego D;
5) 100 000 zt w przypadku kodu referencyjnego E.

Art. 2091. Przedsigbiorca prowadzacy dzialalnos¢ gospodarcza w zakresie
swiadczenia ustug obstugi naziemnej bez zezwolenia, o ktérym
mowa w art. 173 ust. 1 pkt 2, podlega karze pieni¢znej w wysokosci
zaleznej od rodzaju ustugi obstugi naziemne;:

1) 20 000 zt w przypadku ustug, o ktérych mowa w art. 176 pkt 1,
2,618-11;

2) 50 000 zt w przypadku ustug, o ktérych mowa w art. 176 pkt 3—
5i7.

Art. 209m. Przedsi¢biorca prowadzacy dziatalno$¢ gospodarczg w zakresie:

1) zarzadzania lotniskiem uzytku publicznego, ktéry nie przed-
stawil w terminie rocznego sprawozdania finansowego, o kto-
rym mowa w art. 175 ust. 7 pkt 3,

2) wykonywania przewozu lotniczego za naruszenie obowigzkéw,
o ktérych mowa w art. 8 wust. 4 rozporzadzenia nr
1008/2008/WE,

3) stuzb zeglugi powietrznej za naruszenie obowigzkoéw, o ktérych
mowa w pkt 9 =zalagcznika 1 do rozporzadzenia nr
2096/2005/WE
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— podlega karze pieni¢znej w wysokosci do 0,5% obrotu przedsie-
biorstwa osiggni¢tego w roku poprzednim, nieprzekraczajacej
kwoty 50 000 zt.

Art. 209n. 1. Przedsigbiorca prowadzacy dziatalno$¢ gospodarczg w zakresie za-
rzadzania lotniskiem uzytku publicznego, ktéry wbrew art. 180 ust.
2 bezpodstawnie uniemozliwia lub utrudnia korzystanie z urzadzen
i powierzchni lotniska przez przedsigbiorcéw $wiadczacych ustugi
obstugi naziemnej na rzecz innych uzytkownikéw oraz uzytkowni-
kéw $wiadczacych ustugi wlasnej obstugi naziemnej, podlega karze
pieni¢znej w wysokosci nie wigkszej niz 2% obrotu przedsigbior-
stwa osiggnigtego w roku rozliczeniowym poprzedzajagcym rok na-
tozenia kary, nie mniej niz 25 000 zi.

2. Przedsiebiorca prowadzacy dziatalno$¢ gospodarcza w zakresie za-
rzadzania lotniskiem uzytku publicznego lub inny podmiot dyspo-
nujacy elementami scentralizowanej infrastruktury, ktéry bezpod-
stawnie uniemozliwia lub utrudniania korzystanie ze scentralizo-
wanej infrastruktury przez podmioty do tego uprawnione, o ktérych
mowa w art. 180 ust. 3, podlega karze pieni¢znej w wysokosci nie
wiekszej niz 2% obrotu przedsigbiorstwa osiggnigtego w roku roz-
liczeniowym poprzedzajacym rok natozenia kary, nie mniej niz 25
000 zt.

Art. 2090. Przedsigbiorca prowadzacy dziatalno$¢ gospodarczg w zakresie wy-
konywania przewozu lotniczego, wykonujacy przewéz lotniczy bez
zezwolenia, o ktérym mowa w art. 193 ust. 1, lub upowaznienia, o
ktéorym mowa w art. 191 ust. 2, podlega karze pieni¢znej w wyso-
kosci zaleznej od podmiotu wykonujacego przewoz:

1) 10 000 zt w przypadku przewoznika lotniczego posiadajacego
koncesje udzielong przez panstwo cztonkowskie Unii Europe;j-
skiej, Konfederacj¢ Szwajcarskg lub panstwo czlonkowskie
Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) —
stron¢ umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym:;

2) 20 000 zt w przypadku przewoznika innego niz okreslony w pkt
1.

Art. 209p. 1. Uzytkownik statku powietrznego niebedacy przewoznikiem lotni-
czym, ktéry nie zawarl umowy ubezpieczenia odpowiedzialnosci
cywilnej, o ktérej mowa w art. 209 ust. 1, podlega karze pienigzne;j
w wysokosci 0,25% minimalnej sumy ubezpieczenia.

2. Podmiot, o ktéorym mowa w art. 209 ust. 3-5, ktéry nie zawart
umowy ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej, podlega karze
pieni¢znej w wysokosci 0,25% minimalnej sumy ubezpieczenia.

Art. 209q. 1. Operator statku powietrznego, o ktérym mowa w art. 2 lit. a rozpo-
rzadzenia nr 3922/91/WE, ktéry dziala z naruszeniem obowigz-
kéw lub warunkéw wynikajacych z przepiséw zalacznika III do
rozporzadzenia nr 3922/91/WE, podlega karze pieni¢znej w wy-
sokosci od 5 000 zt do 10 000 zt.
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2. Wykaz naruszen obowigzkéw lub warunkéw, o ktérych mowa w

ust. 1, oraz wysoko$¢ kar pienigznych za poszczegdlne naruszenia
okresla zatgcznik nr 5 do ustawy.

Art. 209r. Kto wykonuje loty statkami powietrznymi z nap¢edem nad obszarami

Art. 209s.

parkéw narodowych lub rezerwatami przyrody ponizej wysokosci
okreslonych w przepisach wydanych na podstawie art. 119 ust. 4 pkt
1, podlega karze pieni¢znej w wysokosci 10 000 zt.

Kto organizuje pokazy lotnicze bez zgody Prezesa Urzedu, o ktorej
mowa w art. 123 ust. 1b, podlega karze pieni¢znej w wysokosci 5
000 zt.

Art. 209t. Kto podejmuje lub wykonuje dziatalno$¢ w lotnictwie cywilnym bez

Art. 209u.

waznego certyfikatu, o ktérym mowa w art. 160 ust. 1, podlega ka-
rze pieni¢znej w wysokosci do 20 000 zt.

Kto podejmuje lub wykonuje dziatalno$§¢ w lotnictwie cywilnym z
przekroczeniem uprawnien wynikajacych z posiadanego certyfika-
tu, o ktorym mowa w art. 160 ust. 1, podlega karze pieni¢znej w
wysokosci do 10 000 zt.

Art. 209v. 1. Przedsigbiorca prowadzacy dzialalno$¢ gospodarczg w zakresie

wykonywania przewozu lotniczego, ktéry wbrew obowigzkowi, o
ktéorym mowa w art. 202a:

1) nie przekazatl informacji — podlega karze pieni¢znej w wysoko-
$ci 22 500 zi,

2) przekazal informacj¢ nieprawdziwg — podlega karze pienigzne;j
w wysokosci 18 000 zi,

3) przekazal informacj¢ niepetng — podlega karze pieni¢znej w
wysokosci 13 500 zi

— za kazdy lot, w ktérym odpowiednio nie przekazal informacji, prze-

kazat informacj¢ nieprawdziwg lub przekazatl informacje¢ niepetng.

2. Kary pieni¢zne, o ktérych mowa w ust. 1, Prezes Urzgdu wymierza

Art. 209w.

na uzasadniony wniosek komendanta placowki Strazy Granicznej
wlasciwego ze wzgledu na miejsce przekroczenia granicy pan-
stwowe] przez pasazerOw statku powietrznego. Do wniosku tego
komendant dotacza akta sprawy wraz z niezb¢dnymi dowodami.

1. Kary, o ktérych mowa w art. 209a-209v, naktada Prezes Urzedu,
w drodze decyzji administracyjne;j.

2. Naktadajac kare, o ktérej mowa w art. 209¢e, 209f, 209m, 209n, 209t

lub 209u, Prezes Urzedu bierze pod uwage stopief naruszenia, oko-
liczno$ci naruszenia przepisOw oraz wielkos$¢ przedsiebiorstwa.

. W przypadku stwierdzenia naruszenia obowigzku, o ktérym mowa
w art. 14 ust. 1 rozporzadzenia nr 261/2004/WE, karg pieni¢zng na-
ktada si¢ w decyzji wydanej na podstawie art. 29.

4. W przypadku stwierdzenia naruszenia, o ktérym mowa w art. 209g—

209p, Prezes Urzedu, w drodze decyzji, okresla zakres naruszenia
oraz termin jego usuni¢cia pod rygorem natozenia kary okreslone;j
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w tych przepisach w przypadku nieusuni¢cia naruszenia w wyzna-
czonym terminie.

5. Do naktadania kar pieni¢znych stosuje si¢ przepisy ustawy z dnia 29
sierpnia 1997 r. — Ordynacja podatkowa.”;

152) w art. 210 w ust. 1:
a) pkt 3 otrzymuje brzmienie:

,»3) bedac cztonkiem zarzadu, wbrew obowigzkowi, o ktérym mowa w art. 64
ust. 1 ustawy, nie powiadamia ministra wiasciwego do spraw transportu o
zamiarze nabycia lub objecia akcji lub udziatléw w spétce bedacej wiasci-
cielem lub zatozycielem istniejacego lotniska uzytku publicznego w ilosci
zapewniajacej mu osiggniecie lub przekroczenie odpowiednio 25%, 33%
lub 49% ogodlnej liczby gloséw na zebraniu wspdlnikéw lub walnym
zgromadzeniu,”,

b) po pkt 3 dodaje si¢ pkt 3a w brzmieniu:

,»3a) bedac czlonkiem zarzadu, wbrew obowigzkowi, o ktorym mowa w art.
64a ust. 1 ustawy, nie powiadamia ministra wlasciwego do spraw trans-
portu o zamiarze nabycia lub objecia akcji lub udzialéw w spéice zarza-
dzajacej lotniskiem uzytku publicznego w ilosci zapewniajacej mu 0sig-
gni¢cie lub przekroczenie, bezposrednio lub posrednio przez inne pod-
mioty, wiekszosci gltosow na zgromadzeniu wspdlnikéw lub walnym
zgromadzeniu lub podejmuje inne dzialania, w wyniku czego stanie si¢
podmiotem dominujacym,”,

¢) pkt 4 otrzymuje brzmienie:

,4) wbrew art. 66 ust. 1 ustawy, bedac posiadaczem nieruchomosci niesta-
nowigcej lotniska, zezwala na wykonywanie na niej startéw i ladowan
statkow powietrznych,”,

d) po pkt 5 dodaje si¢ pkt Sa w brzmieniu:

,»Ja) wbrew obowigzkowi okre§lonemu w art. 83a ust. 1 ustawy nie stosuje
si¢ do nakazu lub zakazu zawartego w przepisach porzadkowych wyda-
nych na podstawie art. 83a ust. 2 obowigzujacych na lotnisku,”,

e) uchyla si¢ pkt 111 12,
f) dodaje si¢ pkt 13—15 w brzmieniu:

,»,13) dziatajagc we wilasnym imieniu lub za osobg¢ prawng albo jednostke or-
ganizacyjng nieposiadajacg osobowosci prawnej, nie zglasza zaistniatego
zdarzenia, o ktérym mowa w art. 137 ust. 4 ustawy,

14) wbrew art. 68 ust. 4 ustawy nie zapewnit fizycznego oddzielenia pasaze-
row lotéw wewnetrznych, okreslonych w art. 2 pkt 3 rozporzadzenia nr
562/2006/WE, od pasazeréw innych lotéw podlegajacych odprawie gra-
nicznej,

15) wbrew art. 68 ust. 5 ustawy nie skierowat pasazeréw do wyznaczonych
czesci portu lotniczego, z uwzglednieniem oddzielenia pasazeréw lotéw
wewnetrznych niepodlegajacych odprawie granicznej, okreslonych w art.
2 pkt 3 rozporzadzenia nr 562/2006/WE, od pasazeréw innych lotéw pod-
legajacych odprawie granicznej”;
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153) wart. 211 w ust. 1:
a) pkt 2 otrzymuje brzmienie:

,»2) wbrew obowigzkom okreslonym w art. 45 wykonuje lot statkiem po-
wietrznym,”,

b) po pkt 2 dodaje si¢ pkt 2a w brzmieniu:

,»2a) wbrew art. 53a wykonuje lot z naruszeniem wymagan dotyczacych
ochrony $rodowiska przed nadmiernym hatasem statkéw powietrznych i
zanieczyszczeniami ziemi, wody i powietrza,”,

¢) pkt 9 otrzymuje brzmienie:

,»,9) wbrew art. 123 ust. 1 wykonuje lot prébny, akrobacyjny nad osiedlem lub
innym skupiskiem ludnosci,”,
d) po pkt 9 dodaje si¢ pkt 9a w brzmieniu:
,.9a) wbrew art. 123 ust. 2 dokonuje w czasie lotu zrzutu ze statku powietrz-
nego,”,
e) w pkt 10 lit. b otrzymuje brzmienie:
,b) uniemozliwia lub utrudnia wykonywanie przez czlonkéw Komisji lub

osoby, o ktérych mowa w art. 136 ust. 3 i 3a, czynnosci, o ktérych mowa
w art. 136 ust. 112,”,

f) uchyla sie pkt 11,
g) dodaje si¢ pkt 12 w brzmieniu:

,»12) wbrew zakazom okreslonym w art. 87a emituje lub powoduje emisje
wigzki lasera lub $§wiatta z innych zrédet w kierunku statku powietrznego
w spos6b mogacy spowodowac ol$nienie, oslepienie lub wystgpienie po-
Swiaty i w rezultacie stworzy¢ zagrozenie dla bezpieczenstwa statku po-
wietrznego lub zdrowia zatogi i pasazeréw na jego poktadzie”;

154) w art. 212 w ust. 1 pkt 4 otrzymuje brzmienie:

»4) wbrew art. 125 ust. 2 uzywa nadawczych urzadzen radiowych dziatajacych w
pasmach czestotliwosci wyznaczonych na podstawie przepisow art. 111 ust. 3
ustawy z dnia 16 lipca 2004 r. — Prawo telekomunikacyjne dla tagcznosci lotni-
czej oraz radiolokacji i radionawigacji lotniczej,”;

155) w zataczniku nr 1 do ustawy pkt 2 otrzymuje brzmienie:

2 Naruszenie przepiséw rozporzadzenia Komisji (UE) nr 185/2010 z dnia 4 marca
2010 r. ustanawiajacego szczegdtowe srodki w celu wprowadzenia w zycie wspol-
nych podstawowych norm ochrony lotnictwa cywilnego

2.1. Naruszenie obowigzku, o ktérym mowa w pkt 3.1.1.3 zatacznika do roz-
porzadzenia 2 000
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2.2. Naruszenie obowigzku, o ktérym mowa w pkt 3.1.3 zatgcznika do roz- | | o
porzadzenia

2.3. Dopuszczenie przewozu broni lub innych przedmiotéw zabronionych, o | 1 000
ktérych mowa w dodatku 4-C oraz 5-B zatacznika do rozporzadzenia, w
miejscu dostgpnym dla pasazera i zatogi

2.4. Dopuszczenie przewozu przedmiotéw zabronionych, o ktérych mowa w | 10 000

pkt 6.0.2 oraz 6.0.3 zatacznika do rozporzadzenia

156) w zatgczniku nr 2 do ustawy dodaje si¢ pkt 3 w brzmieniu:

Naruszenie przepiséw rozporzadzenia (WE) nr 1107/2006 Parlamentu Europejskiego

3. 1 Rady z dnia 5 lipca 2006 r. w sprawie praw oséb niepetnosprawnych oraz oséb
0 ograniczonej sprawnosci ruchowej podrézujacych drogg lotnicza
3.1. Naruszenie obowiazku, o ktérym mowa w art. 3 od 200 do 4 800
3.2. Naruszenie obowigzku, o ktérym mowa w art. 4 ust. 3 od 200 do 4 800
3.3. Naruszenie obowigzku, o ktérym mowa w art. 4 ust. 4 od 200 do 4 800
34. Naruszenie obowiazku, o ktérym mowa w art. 5 ust. 1 8 000
3.5. Naruszenie obowigzku, o ktérym mowa w art. 5 ust. 2 4 000
3.6. Naruszenie obowigzku, o ktérym mowa w art. 6 2 000
3.7. Naruszenie obowigzku, o ktérym mowa w art. 7ust. 1,516 od 3 000 do 8 000
3.8. Naruszenie obowiazku, o ktérym mowa w art. 8 ust. 1 8 000
3.9. Naruszenie obowigzku, o ktérym mowa w art. 8 ust. 5 3 000
3.10. [Naruszenie obowigzku, o ktérym mowa w art. 8 ust. 6 2 000
3.11. |[Naruszenie obowigzku, o ktérym mowa w art. 9 ust. 1 2 000
3.12. [Naruszenie obowigzku, o ktérym mowa w art. 9 ust. 3 2 000
3.13. |Naruszenie obowigzku, o ktérym mowa w art. 10 3 000
3.14. |Naruszenie obowigzku, o ktérym mowa w art. 11 2 000~

157) dodaje si¢ zataczniki nr 4—-6 do ustawy w brzmieniu okre§lonym w zataczniku do

niniejszej ustawy.
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Art. 2.

W ustawie z dnia 12 pazdziernika 1990 r. o Strazy Granicznej (Dz. U. z 2005 r. Nr
234, poz. 1997, z p6zn. zm."") wprowadza sie nastepujace zmiany:

1) w art. 1 w ust. 2 pkt 5a otrzymuje brzmienie:
,»Ja) przeprowadzanie kontroli bezpieczenstwa:
a) w srodkach transportu w komunikacji miedzynarodowe;j,

b) w zasiggu terytorialnym drogowego, kolejowego, morskiego i rzecznego
przejscia granicznego,

¢) w portach lotniczych na zasadach okreslonych w przepisach dotyczacych
ochrony lotnictwa cywilnego;”;

2) wart. 11 w ust. 1 pkt 2a otrzymuje brzmienie:

,,2a) dokonywania kontroli bezpieczenstwa w przejsciach granicznych, w portach
lotniczych oraz w $rodkach komunikacji lotniczej, drogowej, kolejowej i
wodnej — w celu wykluczenia mozliwos$ci popetnienia przestepstw lub wykro-
czen, zwlaszcza skierowanych przeciwko nienaruszalnosci granicy panstwo-
wej lub bezpieczenstwa w miedzynarodowej komunikacji;”.

Art. 3.

W ustawie z dnia 22 sierpnia 1997 r. o ochronie oséb i mienia (Dz. U. z 2005 r. Nr
145, poz. 1221, z p6ézn. zm."”) wprowadza sie nastepujace zmiany:

1) po art. 22 dodaje si¢ art. 22a i 22b w brzmieniu:

»Art. 22a. 1. Przedsigbiorca ubiegajacy si¢ o zawarcie umowy na prowadzenie
dziatalnos$ci w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego w portach lot-
niczych jest obowigzany:

1) przedstawi¢ informacj¢ o dotychczasowej dziatalnosci, w tym
dokumenty finansowe za ostatnie 3 lata oraz za rok, w ktérym
ubiega si¢ on o wykonywanie dziatalno$ci w zakresie kontroli
bezpieczenstwa,

2) prowadzi¢ dziatalno$¢ gospodarcza w zakresie ustug ochrony
0sOb 1 mienia co najmniej przez okres 5 lat;

3) przedstawi¢ informacj¢ o liczbie zatrudnionych pracownikéw
ochrony posiadajacych licencje¢ pracownika ochrony fizycznej;

4) przedstawi¢ informacj¢ o liczbie zatrudnionych pracownikéw
spetniajagcych wymagania okreslone w przepisach z zakresu

') Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogtoszone w Dz. U. z 2006 r. Nr 104, poz.
70817111 Nr 170, poz. 1218, z 2007 r. Nr 57, poz. 390 i Nr 82, poz. 558, z 2008 r. Nr 86, poz. 521,
Nr 195, poz. 1199, Nr 216, poz. 1367 i Nr 227, poz. 1505, z 2009 r. Nr 22, poz. 120, Nr 85, poz.
716, Nr 98, poz. 817, Nr 157, poz. 1241, Nr 168, poz. 1323 i Nr 201, poz. 1540, z 2010 r. Nr 127,
poz. 857, Nr 164, poz. 1108, Nr 182, poz. 1228 i Nr 238, poz. 1578 oraz z 2011 r. Nr 53, poz. 273.

'? Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogtoszone w Dz. U. z 2006 r. Nr 104, poz.
708, z 2008 r. Nr 171, poz. 1055 i Nr 180, poz. 1112, z 2009 r. Nr 98, poz. 817 oraz z 2010 r. Nr
47, poz. 278, Nr 182, poz. 1228 i Nr 229, poz. 1496.
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ochrony lotnictwa cywilnego dla 0s6b wykonujacych zadania w
zakresie kontroli bezpieczenstwa w ruchu lotniczym;

5) przedstawi¢ informacje o planowanych szkoleniach oséb, ktére
beda wykonywac zadania w zakresie kontroli bezpieczenstwa
w ruchu lotniczym, oraz przewidywanym terminie ich zakon-
czenia;

6) przedstawi¢ dokumenty potwierdzajace posiadanie uprawnien
do prowadzenia kontroli bezpieczenstwa w ruchu lotniczym co
najmniej przez 10% liczby pracownikéw niezbednych dla pra-
widtowego wykonywania tej kontroli;

7) wskaza¢ deklarowany termin, w ktérym zostang zatrudnieni
pracownicy spetniajacy wymagania dotyczace oséb dokonujg-
cych kontroli bezpieczenstwa w ruchu lotniczym w liczbie nie-
zbg¢dnej do wykonywania zadan;

8) przedstawi¢ zaswiadczenie z Zakladu Ubezpieczen Spotecz-
nych oraz urzgdu skarbowego o niezaleganiu z nalezno$ciami z
tytulu zobowigzan publicznoprawnych;

9) przedstawi¢ o$wiadczenie, ztozone pod rygorem odpowiedzial-
nosci karnej za sktadanie fatszywych o$wiadczen, o posiadaniu
srodkéw finansowych albo zdolno$ci kredytowej w wysokosci
niezbednej do realizacji zadan w zakresie kosztéw przygoto-
wania pracownikéw do realizacji zadan;

10) przedstawi¢ o§wiadczenie, ztozone pod rygorem odpowiedzial-
nosci karnej za sktadanie falszywych o$wiadczen, ze nie toczy
si¢ postepowanie w sprawie o cofnigcie koncesji na wykony-
wanie dziatalnosci gospodarczej w zakresie ustug ochrony oséb
1 mienia;

11) udokumentowa¢ mozliwos¢ spetnienia warunkéw organizacyj-
nych niezbednych dla zapewnienia prawidtowego, niezakt6co-
nego wykonywania kontroli bezpieczenstwa w ruchu lotniczym
w zakresie liczby pracownikéw ochrony posiadajacych odpo-
wiednie poswiadczenia bezpieczenstwa oraz kwalifikacje, kto-
rzy maja wykonywac te zadania;

12) przedstawi¢ o§wiadczenie, ztozone pod rygorem odpowiedzial-
nosci karnej za sktadanie fatszywych oswiadczen, o zdolnosci
do samodzielnego wykonywania kontroli bezpieczenstwa w ru-
chu lotniczym;

13) zawrze¢ umowe ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej za
szkody powstate w zwigzku z prowadzong dziatalnos$cig go-
spodarczg w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego w portach
lotniczych.

2. Minister wtasciwy do spraw instytucji finansowych w porozumie-
niu z ministrem wtasciwym do spraw transportu oraz ministrem
wtasciwym do spraw wewngtrznych okresli, w drodze rozporzadze-
nia, szczegoétowy zakres ubezpieczenia obowigzkowego, o ktérym
mowa w ust. 1 pkt 13, termin powstania obowigzku ubezpieczenia
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oraz minimalng sume¢ gwarancyjng, z uwzglednieniem specyfiki
prowadzenia dzialalno$ci gospodarczej w zakresie ochrony lotnic-
twa cywilnego w portach lotniczych.

Art. 22b. Przedsigebiorca prowadzacy dziatalno$§¢ gospodarczag w zakresie
ochrony lotnictwa cywilnego w portach lotniczych jest obowigzany
wykonywac¢ t¢ dziatalno$¢ samodzielnie, bez mozliwosci powierza-
nia wykonywania czynno$ci z zakresu ochrony lotnictwa cywilnego
w portach lotniczych innym podmiotom.”;

2) w art. 23a ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,»1. Minister wlasciwy do spraw wewn¢trznych moze upowazni¢ Komendanta
Gtéwnego Strazy Granicznej do kontroli dziatalno$ci gospodarczej w zakresie
ustug ochrony 0séb i mienia dotyczacych prawidtowosci dokonywania kontro-
li bezpieczenstwa przeprowadzanej w portach lotniczych.”;

3) art. 44a otrzymuje brzmienie:

»Art. 44a.  Komendant Gtéwny Strazy Granicznej, na zasadach okreslonych w
art. 43 oraz w przepisach dotyczacych ochrony lotnictwa cywilnego,
sprawuje nadzor nad specjalistycznymi uzbrojonymi formacjami
ochronnymi w zakresie wykonywania zadan zwigzanych z kontrolg
bezpieczenstwa przeprowadzang w portach lotniczych. Przepis art.
46 stosuje si¢ odpowiednio.”.

Art. 4.

W ustawie z dnia 8 grudnia 2006 r. o Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej (Dz. U. Nr
249, poz.1829, z 2009 r. Nr 19, poz.100 oraz z 2010 r. Nr 257, poz. 1726) po art. 6
dodaje si¢ art. 6a w brzmieniu:

,Art. 6a. 1. Czas pracy kontroleréw ruchu lotniczego obejmujacy:
1) prace na stanowisku operacyjnym,

2) czynnosci pomocnicze i przygotowawcze do wykonania czyn-
nosci na stanowisku operacyjnym,

3) przejmowanie i przekazywanie stanowiska operacyjnego,

4) prowadzenie i nadzorowanie szkolenia praktycznego (OJT)
oraz egzaminowanie

— nie moze przekracza¢ 8 godzin na dobg i przeci¢tnie 30 godzin
na tydzien, w przeci¢tnie pieciodniowym tygodniu pracy w przyje-
tym okresie rozliczeniowym nie przekraczajacym 3 miesigcy, z za-
strzezeniem ust. 3.

2. Do czasu pracy, o ktérym mowa w ust. 1, wlicza si¢ przerwy w
wymiarze nie mniejszym niz 25% dobowego wymiaru czasu pracy.

3. Czas pracy kontroleréw ruchu lotniczego obejmujacy w szczegol-
nosci:
1) szkolenie zawodowe, w tym trening na symulatorze kontroli ru-
chu lotniczego,

2) badania lotniczo-lekarskie,
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3) udziat w grupach zadaniowych i projektach zwigzanych z roz-
wojem zarzadzania ruchem lotniczym

— nie moze przekracza¢ 8 godzin na dobe oraz 40 godzin na ty-
dzien, w przeci¢tnie pigciodniowym tygodniu pracy w przyjetym
okresie rozliczeniowym.

4. Sposéb obliczania wymiaru czasu pracy kontroleréw ruchu lotni-
czego, o ktérym mowa w ust. 1 i 3, ustala si¢ w zakladowym ukta-
dzie zbiorowym pracy lub regulaminie pracy w uzgodnieniu ze
zwigzkiem zawodowym reprezentujacym kontroleréw ruchu lotni-
czego.

5. Rozktad czasu pracy kontroleréw ruchu lotniczego jest ustalany na
okres rozliczeniowy. W rozktadzie czasu pracy wskazuje sie, ktére
z czynnos$ci okreslonych w ust. 1 lub 3 majg by¢ wykonywane przez
kontrolera ruchu lotniczego.”.

Art. 5.

W ustawie z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i
jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzia-
tywania na $rodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227, z pézn. zm."”) w art. 72 w ust. 1 w
pkt 18 kropke zastepuje si¢ sSrednikiem i dodaje si¢ pkt 19 w brzmieniu:

,»19) decyzji o zezwoleniu na zatozenie lotniska — wydawanej na podstawie ustawy
z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r. Nr 100, poz. 696, z
p6zn. zm.'V).”.

Art. 6.

1. Do spraw dotyczacych czynno$ci urzgdowych objetych obowiazkiem uiszczenia
oplaty lotniczej, o ktérych mowa w art. 26a ust. 1 pkt 1, 4 i 5 ustawy zmienianej
w art. 1 w brzmieniu nadanym niniejszg ustawg, wszczetych i niezakonczonych
przed dniem wejscia w zycie art. 26a—26n tej ustawy stosuje si¢ przepisy dotych-
czasowe.

2. Do spraw dotyczacych czynno$ci urzgdowych objetych obowiazkiem uiszczenia
oplaty lotniczej, o ktérych mowa w art. 26a ust. 1 pkt 2 i 3 ustawy zmienianej w
art. 1 w brzmieniu nadanym niniejszg ustawg, stosuje si¢ przepisy nowe, o ile nie
zostala juz uiszczona optata lotnicza za nadzér wedtug przepiséw dotychczaso-
wych.

'Y Zmiany wymienionej ustawy zostaty ogtoszone w Dz. U. z 2008 r. Nr 227, poz. 1505, z 2009 r. Nr
42, poz. 340, Nr 84, poz. 700 i Nr 157, poz. 1241, z 2010 r. Nr 28, poz. 145, Nr 106, poz. 675, Nr
119, poz. 804, Nr 143, poz. 963 i Nr 182, poz. 1228 oraz z 2011 r. Nr 32, poz. 159.

'Y Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogtoszone w Dz. U. z 2006 r. Nr 104, poz.
708 1 711, Nr 141, poz. 1008, Nr 170, poz. 1217 i Nr 249, poz. 1829, z 2007 r. Nr 50, poz. 331 i Nr
82, poz. 558, z 2008 r. Nr 97, poz. 625, Nr 144, poz. 901, Nr 177, poz. 1095, Nr 180, poz. 1113 i Nr
227, poz. 1505, z 2009 r. Nr 18, poz. 97 i Nr 42, poz. 340, z 2010 r. Nr 47, poz. 278 i Nr 182, poz.
1228 oraz z 2011 r. Nr 80, poz. 432.
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Art. 7.

. llekro¢ w obowigzujacych przepisach jest mowa o lotnisku uzytku niepublicznego,
rozumie si¢ przez to lotnisko uzytku wylacznego, o ktérym mowa w art. 54 ust. 3
ustawy zmienianej w art. 1 w brzmieniu nadanym niniejszg ustawg.

. Dotychczasowe inne miejsca przeznaczone do startéw i lagdowan statkdw po-
wietrznych, spetniajagce w dniu wejscia w Zycie niniejszej ustawy wymagania
okreslone dla ladowisk wpisuje si¢ do ewidencji ladowisk po uiszczeniu optaty
lotniczej, o ktérej mowa w art. 25 ustawy zmienianej w art. I w brzmieniu dotych-
czasowym.

. Zarzadzajacy lotniskami uzytku publicznego zatozonymi przed dniem wejscia w
zycie niniejszej ustawy sa obowigzani opracowac plany generalne tych lotnisk w
terminie 3 lat od dnia wej$cia w Zycie ustawy.

Art. 8.

. Ustawa nie narusza istniejagcych w dniu jej wejscia w zycie uprawnien witascicieli
lub zarzadzajacych lotniskami, wynikajacych z odrebnych przepiséw, do zarza-
dzania tymi lotniskami.

. Wiasciciele i dysponenci nieruchomosci zajetych pod istniejace w dniu wejscia w
zycie ustawy lotniska uzytku publicznego prowadzg gospodarke tymi nieruchomo-
$ciami na zasadach okre§lonych w ustawie.

Art. 9.

. Z zastrzezeniem art. 17, certyfikaty, licencje i Swiadectwa kwalifikacji oraz inne
dokumenty uprawniajagce do prowadzenia dziatalnos$ci lotniczej wydane przed
dniem wejscia w zycie ustawy zachowujg wazno$¢ przez okres, na jaki zostaly
wydane.

. Podmioty prowadzace dzialalno$¢ lotnicza na podstawie uprawnien, o ktérych
mowa w ust. 1, mogg prowadzi¢ t¢ dziatalno$¢ w zakresie dotychczasowym przez
okres, na jaki uprawnienia te zostaly wydane.

Art. 10.

. Do spraw wszczetych, a niezakonczonych przed dniem wejscia w zycie niniejsze;j
ustawy stosuje si¢ przepisy dotychczasowe, z tym ze do spraw zwigzanych z
uprawnieniami skoczka spadochronowego zawodowego wpisywanymi do licencji
oraz licencjami informatoréw stuzby informacji powietrznej stosuje si¢ przepisy
ustawy zmienianej w art. 1 w brzmieniu nadanym niniejszg ustawg dotyczace
swiadectw kwalifikacji.

. Licencje skoczka spadochronowego zawodowego oraz licencje informatora stuzby
informacji powietrznej, o ktérych mowa w art. 94 ust. 6 pkt 2 i 6 ustawy zmienia-
nej w art. 1 w brzmieniu dotychczasowym, zachowujg waznos$¢ przez okres, na ja-
ki zostaly wydane.
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Art. 11.

1. llekro¢ w obowigzujacych przepisach, decyzjach i innych aktach prawnych jest
mowa o mechaniku po§wiadczenia obstugi statku powietrznego, rozumie si¢ przez
to mechanika lotniczego obstugi technicznej, o ktérym mowa w art. 94 ust. 6 pkt 3
ustawy zmienianej w art. 1 w brzmieniu nadanym niniejszg ustawa.

2. Cztonkom personelu lotniczego posiadajagcym w dniu wej$cia w zycie niniejszej
ustawy licencje mechanika poswiadczenia obstugi statkéw powietrznych wydaje
si¢ na ich wniosek licencj¢ Part-66, w ramach konwersji przeprowadzonej zgodnie
z rozporzadzeniem Komisji nr 2042/2003/WE z dnia 20 listopada 2003 r. w spra-
wie nieprzerwanej zdatnosci do lotu statkow powietrznych oraz wyrobéw lotni-
czych, czesci ich wyposazenia, a takze w sprawie zezwolen udzielanych instytu-
cjom i personelowi zaangazowanym w takie zadania (Dz. Urz. WE L 315 z
28.11.2003 r., Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 7, str. 541).

Art. 12.

1. Podmioty zatrudniajagce w dniu wej$cia w zycie niniejszej ustawy osoby wykonuja-
ce zadania w zakresie tankowania statkéw powietrznych o maksymalnej masie
startowej (MTOM) powyzej 10 000 kg sg obowigzane do przeszkolenia tych oséb,
zgodnie z art. 95f ustawy zmienianej w art. 1 w brzmieniu nadanym niniejszg
ustawg, 1 wydania im $wiadectw operatora tankowania statkéw powietrznych, w
terminie 6 miesi¢cy od dnia wejscia w zycie ustawy.

2. Podmioty zatrudniajace osoby posiadajace licencje operatorow tankowania statkow
powietrznych wydaja tym osobom $wiadectwa operatorow tankowania statkow
powietrznych.

3. Certyfikowani przewoznicy lotniczy zatrudniajagcy w dniu wejscia w zycie niniej-
szej ustawy osoby wykonujgce czynnosci cztonkéw personelu poktadowego okre-
Slone w czesci O zatacznika III do rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3922/91 z dnia
16 grudnia 1991 r. w sprawie harmonizacji wymagan technicznych i procedur ad-
ministracyjnych w dziedzinie lotnictwa cywilnego (Dz. Urz. WE L 373 z
31.12.1991, str. 4, z p6zn. zm.; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t.
1, str. 348) sa obowigzani do przeszkolenia tych oséb, zgodnie z art. 95g ust. 1
ustawy zmienianej w art. 1 w brzmieniu nadanym niniejszg ustawa, i wydania im
swiadectw odbycia szkolenia w zakresie bezpieczenstwa, w terminie 6 miesigcy
od dnia wejscia w zycie ustawy.

Art. 13.

1. Zezwolenia wydane na podstawie dotychczasowych przepiséw, udzielone przed
dniem wejs$cia w zycie niniejszej ustawy zachowuja wazno$¢ przez okres, na jaki
zostaly wydane.

2. Koncesje wydane na podstawie rozporzadzenia Rady (EWG) nr 2407/92 z dnia 23
lipca 1992 r. w sprawie przyznawania licencji przewoznikom lotniczym (Dz. Urz.
WE L 240 z 24.8.1992, str. 1; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalnie, rozdz. 6, t.
2, str. 3) zachowuja wazno$¢ przez okres, na jaki zostaty wydane.
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Art. 14.

1. Zadania zwigzane z kontrolg bezpieczenstwa w zwigzku z przewozem lotniczym,
o ktérych mowa w art. 186b ust. 1 pkt 1 lit. a ustawy zmienianej w art. 1, do czasu
ich przejecia przez zarzadzajacych lotniskami, jednak nie dtuzej niz przez okres 18
miesiecy od dnia wej$cia w zycie niniejszej ustawy, wykonuje Straz Graniczna na
dotychczasowych zasadach w zakresie liczby funkcjonariuszy Strazy Granicznej
wspOlnie ze stuzbg ochrony lotniska. Przejecie przez zarzadzajacego lotniskiem
wykonywania zadan zwigzanych z kontrolg bezpieczenstwa odbywa si¢ na pod-
stawie porozumienia zawartego, nie pdzniej niz w terminie 6 miesigcy od dnia
wejscia w zycie niniejszej ustawy, przez wtasciwego terytorialnie komendanta od-
dziatu Strazy Granicznej i zarzadzajacego lotniskiem.

2. W okresie 18 miesigcy od dnia wejscia w zycie ustawy kontrole bezpieczenstwa
moga wykonywac takze funkcjonariusze Strazy Granicznej niespelniajagcy wyma-
gan, o ktéorych mowa w art. 186b ust. 10 ustawy zmienianej w art. 1.

3. Osoby wpisane przed dniem wejscia w zycie niniejszej ustawy na liste operatorow
kontroli bezpieczenstwa prowadzong przez Prezesa Urzedu wpisuje si¢ na listg, o
ktérej mowa w art. 186b ust. 10 ustawy zmienianej w art. 1.

Art. 15.

Zarzadzajacy lotniskiem, po uptywie 6 miesigecy od dnia ogtoszenia niniejszej ustawy,
moze powierzy¢ swoje zadania wykonywane przez stuzbg¢ ochrony lotniska przedsig-
biorcy, ktory uzyskat koncesje na prowadzenie dziatalnosci gospodarczej w zakresie
ustlug ochrony oséb i mienia, dzialajacemu na podstawie ustawy z dnia 22 sierpnia
1997 r. o ochronie 0s6b i mienia.

Art. 16.

1. Zezwolenia udzielone agentom obstugi naziemnej przed dniem wejscia w zycie ni-
niejszej ustawy w odniesieniu do kategorii ustug, o ktérych mowa w art. 176
ustawy zmienianej w art. 1, zachowujg wazno$¢ przez okres, na jaki zostaly wyda-
ne, nie dtuzszy jednak niz 7 lat od dnia wej$cia w Zycie niniejszej ustawy.

2. W terminie, o ktérym mowa w ust. 1, podmioty prowadzace dzialalno$¢ lotniczg
na podstawie zezwolen, o ktérych mowa w ust. 1, moga prowadzi¢ t¢ dziatalnos¢
w zakresie dotychczasowym.

Art. 17.

Przepis art. 191 ust. 8 ustawy zmienianej w art. 1 w brzmieniu nadanym niniejszg
ustawg w odniesieniu do praw przewozowych nabytych przed dniem wejscia w zycie
ustawy stosuje si¢ od dnia 1 stycznia 2016 .

Art. 18.

Dotychczasowe przepisy wykonawcze wydane na podstawie art. 33 ust. 2, art. 47 ust.
10, art. 53, art. 63, art. 85, art. 93 ust. 5, art. 103 ust. 4, art. 104 ust. 1, art. 112 ust. 1,
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art. 123 ust. 1, art. 128, art. 129a ust. 2, art. 130 ust. 8, art. 133, art. 140 ust. 4 1 5, art.
163, art. 182, art. 187, art. 189, art. 189a, art. 202 oraz art. 209 ust. 2 ustawy, o ktorej
mowa w art. 1, zachowuja moc do dnia wejscia w zycie przepisow wykonawczych
wydanych odpowiednio na podstawie art. 26d ust. 7, art. 33 ust. 2, art. 53a ust. 5, art.
53d, art. 63, art. 85, art. 93 ust. 9, art. 103 ust. 4, art. 103c, art. 104 ust. 11 2, art. 112
ust. 1, art. 123 ust. 1f, art. 128, art. 130 ust. 8, art. 133, art. 140 ust. 4 i Sb, art. 163, art.
182, art. 187, art. 189, art. 189a ust. 2, art. 191 ust. 14, art. 202 i art. 209 ust. 7 ustawy
zmienianej w art. 1 w brzmieniu nadanym niniejszg ustawg, nie dtuzej jednak niz przez
18 miesi¢cy od dnia wejscia w Zycie ustawy.

Art. 19.

Przepisy art. 1 ust. 2 pkt Sa lit. ¢ ustawy zmienianej w art. 2 w brzmieniu nadanym
niniejszg ustawg stosuje si¢ przez okres 18 miesiecy od dnia wejscia w zycie ustawy.

Art. 20.
Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 30 dni od dnia ogtoszenia, z wyjatkiem:
1) art. 1 pkt 10 — ktéry wchodzi w zycie z dniem ogloszenia;

2) art. 1 pkt 147 w zakresie art. 205a ust. 1 pkt 3 — ktéry wchodzi w zycie po
uplywie 7 dni od dnia ogloszenia;

3) art. 1 pkt 116 lit. d i pkt 120 w zakresie art. 179 ust. 7 — ktére wchodzg w zy-
cie po uptywie 12 miesigcy od dnia wejscia w zycie niniejszej ustawy,

4) art. 1 pkt 12, 13 1 84 — ktére wchodzg w zycie z dniem 1 stycznia 2012 r.;

5) art. 3 w zakresie art. 22a — ktéry wchodzi w zycie po uptywie 6 miesiecy od
dnia ogloszenia.

MARSZALEK SEIMU

/ — | Grzegorz Schetyna



Zatacznik do ustawy z dnia 13 maja 2011 r.

(poz. ...)
,,Zatgcznik nr 4
Lp. Wyszczeg6lnienie naruszen Wysokos¢ kary w
zt
| I I

L. Naruszenie przepiséw rozporzadzenia Komisji (WE) nr 2042/2003 z dnia 20 listopada
2003 r. w sprawie nieprzerwanej zdatnosci do lotu statkéw powietrznych oraz wyrobéw
lotniczych, czesci i wyposazenia, a takze w sprawie zezwolen udzielanych instytucjom i
personelowi zaangazowanym w takie zadania

1.1. Naruszenie obowiazkéw, o ktérych mowa w pkt M.A.202 500
zalgcznika Nr I

1.2. Naruszenie obowiazkéw, o ktérych mowa w pkt M.A.301 od 1 000 do 5 000
zalgcznika Nr I

1.3. Naruszenie obowiazkéw, o ktérych mowa w pkt M.A.304 od 2 000 do 5 000
zatgcznika Nr I

1.4. Naruszenie obowiazkéw, o ktérych mowa w pkt M.A.305 (a), (e), 2 000
(f) zatgcznika Nr I

L.5. Naruszenie obowiazkéw, o ktérych mowa w pkt M.A.401 (a) 2 000
zatacznika Nr I

1.6. Naruszenie obowiazkéw, o ktérych mowa w pkt M.A.402 (b) 1 000
zatacznika Nr I

1.7. Naruszenie obowiazkéw, o ktérych mowa w pkt M.A.501 3 000
zatacznika Nr I

1.8. Naruszenie obowiazkéw, o ktérych mowa w pkt M.A.502 5 000
zalgcznika Nr I

1.9. Naruszenie obowiazkéw, o ktérych mowa w pkt M.A.503 5 000
zatgcznika Nr I

1.10. | Naruszenie obowigzkéw, o ktérych mowa w pkt M.A.612 5 000
zatgcznika Nr I

1.11. | Naruszenie obowigzkéw, o ktérych mowa w pkt M.A.613 (a) 5 000
zalgcznika Nr I

1.12. | Naruszenie obowigzkéw, o ktérych mowa w pkt M.A.614 2 000
zatgcznika Nr I

1.13. | Naruszenie obowigzkéw, o ktérych mowa w pkt M.A.617 2 000
zalgcznika Nr I
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1.14. | Naruszenie obowiazkoéw, o ktérych mowa w pkt M.A.619 (c) 5 000
zatacznika Nr I

1.15. | Naruszenie obowiazkéw, o ktérych mowa w pkt M.A.709 (a) 2 000
zatacznika Nr I

1.16. Naruszenie obowiazkdw, o ktérych mowa w pkt M.A.710 (e), (h) 10 000
zatacznika Nr I

1.17. | Naruszenie obowigzkéw, o ktérych mowa w pkt M.A.713 2 000
zatacznika Nr I

1.18. | Naruszenie obowigzkéw, o ktérych mowa w pkt M.A.714 2 000
zatacznika Nr I

1.19. | Naruszenie obowiazkéw, o ktérych mowa w pkt M.A.716 (c) 5 000
zatacznika Nr I

1.20. | Naruszenie obowiazkéw, o ktérych mowa w pkt M.A.803 (c) 2 000
zatacznika Nr I

1.21. | Naruszenie obowiazkéw, o ktérych mowa w pkt M.A.902 (b) 10 000
zatacznika Nr I

1.22. | Naruszenie obowigzkoéw, o ktérych mowa w pkt M.A.905 (c) 5 000
zatacznika Nr I

1.23. | Naruszenie obowigzkéw, o ktérych mowa w pkt 145.A.40 (b) 1 000
zatacznika Nr II

1.24. Naruszenie obowiazkéw, o ktérych mowa w pkt 145.A.42 (b), (¢) 5000
zatacznika Nr II

1.25. | Naruszenie obowigzkéw, o ktérych mowa w pkt 145.A.45 (a) 5 000
zatacznika Nr II

1.26. Naruszenie obowiazkéw, o ktérych mowa w pkt 145.A.50 (a), (d), 10 000
(f) zatacznika Nr II

1.27. | Naruszenie obowigzkéw, o ktérych mowa w pkt 145.A.55 (a) 10 000
zatacznika Nr II

1.28. | Naruszenie obowigzkéw, o ktérych mowa w pkt 145.A.60 (a) 500
zatacznika Nr II

1.29. | Naruszenie obowigzkoéw, o ktérych mowa w pkt 145.A.80 10 000

zatacznika Nr II




1.30. | Naruszenie obowiazkéw, o ktérych mowa w pkt 145.A.85 2 000
zatacznika Nr II

1.31. | Naruszenie obowigzkéw, o ktérych mowa w pkt 145.A.95 (c) 5 000
zatacznika Nr II

1.32. | Naruszenie obowiazkoéw, o ktérych mowa w pkt 66.A.20 (a) 2 000
zatgcznika Nr III

1.33. | Naruszenie obowiazkéw, o ktérych mowa w pkt 66.A.20 (b) 2 000
zatgcznika Nr III

1.34. | Naruszenie obowiazku, o ktérym mowa w pkt 66.A.45 (b) 2 000
zatgcznika Nr III

1.35. Naruszenie obowigzkéw, o ktérych mowa w pkt 147.A.100 (a) i (b) | 5 000
zatacznika Nr IV

1.36. | Naruszenie obowigzku, o ktérym mowa w pkt 147.A. 100 (e) 5 000
zatacznika Nr IV

1.37. | Naruszenie obowiazku, o ktérym mowa w pkt 147.A.100 (f) 5 000
zatacznika Nr IV

1.38. | Naruszenie obowigzku, o ktérym mowa w pkt 147.A.100 (i) 5 000
zatacznika Nr IV

1.39. | Naruszenie obowigzku, o ktérym mowa w pkt 147.A.105 (a) 5 000
zatacznika Nr IV

1.40. | Naruszenie obowiazku, o ktérym mowa w pkt 147.A.105 (b) 5 000
zatacznika Nr IV

1.41. | Naruszenie obowiazku, o ktérym mowa w pkt 147.A.105 (g) 5 000
zatacznika Nr IV

1.42. | Naruszenie obowiazku, o ktérym mowa w pkt 147.A.105 (h) 5 000
zatacznika Nr IV

1.43. | Naruszenie obowigzku, o ktérym mowa w pkt 147.A.110 (a) 5 000
zatacznika Nr IV

1.44. | Naruszenie obowiazku, o ktérym mowa w pkt 147.A.110 (b) 5 000
zatacznika Nr IV

1.45. | Naruszenie obowigzku, o ktérym mowa w pkt 147.A.125 10 000
zatacznika Nr IV

1.46. | Naruszenie obowigzku, o ktérym mowa w pkt 147.A.130 (a) 5 000
zatacznika Nr IV

1.47. | Naruszenie obowiazku, o ktérym mowa w pkt 147.A.130 (b) 10 000




zatacznika Nr IV
1.48. | Naruszenie obowigzku, o ktérym mowa w pkt 147.A.135 (a) 10 000
zatacznika Nr IV
1.49. | Naruszenie obowiazku, o ktérym mowa w pkt 147.A.140 (b) 5 000
zatacznika Nr IV
1.50. Naruszenie obowiazku, o ktérym mowa w pkt 147.A.145 (b) i (c) 5000
zatacznika Nr IV
1.51. | Naruszenie obowigzkéw, o ktérych mowa w pkt 147.A.145 (d) | 10 000
zatacznika Nr IV
1.52. | Naruszenie obowigzkéw, o ktérych mowa w pkt 147.A.150 5 000
zatacznika Nr IV
1.53. | Naruszenie obowigzkéw, o ktérych mowa w pkt 147.A. 10 000
zatacznika Nr IV
1.54. | Naruszenie obowiazku, o ktérym mowa w pkt 147.A.300 10 000
zatacznika Nr IV
2. | Naruszenie przepiséw rozporzadzenia Komisji (WE) nr 1702/2003 z dnia 24 wrze$nia
2003 r. ustanawiajacego zasady wykonawcze dla certyfikacji statkéw powietrznych i
zwigzanych z nimi wyrobéw, cze$ci i wyposazenia w zakresie zdatno$ci do lotu i
ochrony $rodowiska oraz dla certyfikacji organizacji projektujacych i produkujacych
2.1. Naruszenie obowigzkéw, o ktérych mowa w pkt 21A.2 od 1 000 do 5 000
2.2. Naruszenie obowiazkdw, o ktérych mowa w pkt 21A.3 1 000
2.3. Naruszenie obowiazkéw, o ktérych mowa w pkt 21A.44 od 1 000 do 5 000
24. Naruszenie obowiazkéw, o ktérych mowa w pkt 21A.61 lub 3 000
21A.107 Iub 21A.120 lub 21A.449
2.5. Naruszenie obowiazkéw, o ktérych mowa w pkt 21A.121 10 000
2.6. Naruszenie obowiazkéw, o ktérych mowa w pkt 21A.129 5 000
2.7. Naruszenie obowiazkéw, o ktérych mowa w pkt 21A.165 10 000
2.8. Naruszenie obowiazkéw, o ktérych mowa w pkt 21A.265 10 000
2.9. Naruszenie obowiazkéw, o ktérych mowa w pkt 21A.804 od 1 000 do 5 000

lub 21A. 805 lub 21A.807




Zatacznik nr 5
Lp. |Wyszczegdlnienie naruszen Wysokos¢ kary w zt
1. Naruszenia przepiséw zatgcznika III do rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3922/91 w od-
niesieniu do procedur administracyjnych majacych zastosowanie do komercyjnego
transportu lotniczego
1.1. |Uzytkowanie samolotu niezgodnie z warunkami okreslonymi w |5 000
pkt OPS 1.005 lit. ¢
1.2. | Uzytkowanie samolotu niezgodnie z warunkami okreslonymi w | 10 000
pkt OPS 1.030 lit. b
1.3. |Naruszenie obowigzku, o ktérym mowa w pkt OPS 1.125lit. a |5 000
1.4. |Naruszenie obowigzku, o ktérym mowa w pkt OPS 1.130 5000
1.5. |Naruszenie obowigzku, o ktérym mowa w pkt OPS 1.135lit. a |5 000
1.6. |Przewo6z materialéw niebezpiecznych bez zezwolenia, o ktérym | 10 000
mowa w pkt OPS 1.1155 lit. a
1.7. |Przewodz materialéw niebezpiecznych niezgodnie z pkt OPS 10 000
1.1165
1.8. |Naruszenie obowigzku, o ktérym mowa w OPS pkt 1.1200 lit. a | 10 000
pkt 2, 415, zwigzanego z zatadunkiem, transportem lub wyta-
dunkiem materialéw niebezpiecznych
1.9. |Naruszenie obowigzku bezzwlocznego usunigcia skazenia, o 10 000
ktérym mowa w pkt OPS 1.1205 lit. a pkt 1
1.10. |Naruszenie obowigzku wycofania samolotu skazonego substan- |10 000
cjami radioaktywnymi, o ktérym mowa w pkt OPS 1.1205 lit. a
pkt 2
1.11. |Naruszenie procedury dotyczacej usuwania skazen w zwigzku z | 10 000
transportem materiatow niebezpiecznych, o ktérej mowa w pkt
OPS 1.1205 lit. b
1.12. | Przewozenie materialéw niebezpiecznych niezgodnie z obowig- | 10 000
zujacymi warunkami okreslonymi w pkt OPS 1.1210




Zatacznik Nr 6
OBJASNIENIA TERMINOW UZYTYCH W ZAELACZNIKU

llekro¢ w zataczniku nr 6 jest mowa o:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7

certyfikacie AHAC (Airport Handling Agent Certificate) — nalezy przez to ro-
zumie¢ certyfikat agenta obstugi naziemnej;

certyfikacie AMO (Approved Maintenance Organization) — nalezy przez to ro-
zumie¢ certyfikat jednostki obstugi technicznej i napraw;

certyfikacie AOC (Air Operation Certificate) — nalezy przez to rozumie¢ certy-
fikat przewoznika lotniczego;

certyfikacie AWC (Aerial Works Certificate) — nalezy przez to rozmie¢ certyfi-
kat ustug lotniczych;

certyfikacie CAMO (Continuing Airworthiness Management Organization) —
nalezy przez to rozumie¢ certyfikat zarzgdzania ciagta zdatnos$cia do lotu;
certyfikacie CAPTO (Certified ATS Personnel Training Organization) — nalezy
przez to rozumie¢ certyfikat podmiotu prowadzacego dziatalno$¢ szkoleniowg
w zakresie lotnictwa cywilnego upowazniajacy do prowadzenia szkolenia
cztonkéw personelu lotniczego stuzb ruchu lotniczego w zakresie wymaganym
do uzyskania licencji praktykanta-kontrolera ruchu lotniczego, kontrolera ruchu
lotniczego lub uprawnien wpisywanych do tych licencji oraz $wiadectw kwali-
fikacji informatora stuzby informacji powietrznej i informatora lotniskowe;j
stuzby informacji powietrznej lub uprawnien wpisywanych do tych §wiadectw;
certyfikacie CTO (Certified Training Organization) — nalezy przez to rozumie¢
certyfikat podmiotu prowadzacego dziatalno$¢ szkoleniowg w zakresie lotnic-
twa cywilnego upowazniajacy do prowadzenia szkolenia cztonkéw personelu
lotniczego w zakresie wymaganym do uzyskania licencji pilota wiatrakowco-
wego, pilota wiatrakowcowego zawodowego, pilota sterowcowego, pilota ste-
rowcowego zawodowego, pilota pionowzlotu, pilota pionowzlotu zawodowe-
go, pilota pionowzlotu liniowego, pilota balonu wolnego, pilota szybowcowe-
go, nawigatora lotniczego, mechanika poktadowego, radiooperatora poktado-
wego, dyspozytora lotniczego lub uprawnien wpisywanych do tych licencji;

8) certyfikacie FSTD (Flight Simulation Training Device) — nalezy przez to rozu-

mie¢ certyfikat dla urzadzenia do szkolenia lotniczego, o ktérym mowa w eu-
ropejskich wymaganiach bezpieczenstwa lotniczego JAR — FSTD, wprowa-
dzonych do stosowania na mocy przepiséw wydanych na podstawie art. 3 ust. 4
ustawy;

9) certyfikacie FTO (Flight Training Organization) — nalezy przez to rozumie¢

certyfikat podmiotu prowadzacego dziatalno$¢ szkoleniowg w zakresie lotnic-
twa cywilnego upowazniajacy do prowadzenia szkolenia cztonkéw personelu
lotniczego w zakresie wymaganym do uzyskania licencji pilota samolotowego,
pilota samolotowego zawodowego, pilota samolotowego liniowego, pilota



smigtowcowego, pilota $miglowcowego zawodowego i pilota Smigtowcowego
liniowego;

10) certyfikacie POA (Production Organization Approval) — nalezy przez to rozu-
mie¢ certyfikat jednostki produkujgcej wyroby, czesci i akcesoria;

11) certyfikacie MTO (Approved Maintenance Training and Examination Organi-
zation) — nalezy przez to rozumie¢ certyfikat podmiotu prowadzacego dziatal-
no$¢ szkoleniowg lub organizacyjng w zakresie lotnictwa cywilnego upowaz-
niajacy do prowadzenia szkolenia cztonkéw personelu lotniczego w zakresie
wymaganym do uzyskania licencji lub uprawnien wpisywanych do licencji me-
chanika lotniczego obstugi technicznej;

12) certyfikacie TRTO (Type Rating Training Organization) — nalezy przez to ro-
zumiec certyfikat podmiotu prowadzacego dziatalno$¢ szkoleniowg w zakresie
lotnictwa cywilnego upowazniajacy do prowadzenia szkolenia cztonkéw per-
sonelu lotniczego w zakresie wymaganym do uzyskania uprawnien wpisywa-
nych do posiadanej licencji pilota samolotowego, pilota samolotowego zawo-
dowego, pilota samolotowego liniowego, pilota $miglowcowego, pilota $mi-
glowcowego zawodowego i pilota §miglowcowego liniowego;

13) ICAO - nalezy przez to rozumie¢ Organizacj¢ Migdzynarodowego Lotnictwa
Cywilnego;

14) Konwencji — nalezy przez to rozumie¢ Konwencje, o ktérej mowa w art. 3 ust.
2 ustawy;

15) licencji Part-66 — nalezy przez to rozumiec¢ licencj¢ mechanika obstugi tech-
nicznej statku powietrznego, wydang zgodnie z zatacznikiem III Czg¢s$¢ 66 do
rozporzadzenia Komisji (WE) nr 2042/2003 z dnia 20 listopada 2003 r. w
sprawie nieprzerwanej zdatnosci do lotu statkéw powietrznych oraz wyrobéw
lotniczych, czeséci i wyposazenia, a takze w sprawie zezwolen udzielanych ta-
kim instytucjom i personelowi zaangazowanemu w takie zadania;

16) IFR (Instrument Flight Rules) — nalezy przez to rozumie¢ przepisy wykonywa-
nia lotéw wedtug wskazan przyrzadéw;

17) VFR (Visual Flight Rules) — nalezy przez to rozumie¢ przepisy dla lotow z wi-
docznoscig;

18) Part-21 — nalezy przez to rozumie¢ Czeg$¢ 21 zatgcznika do rozporzadzenia
Komisji (WE) nr 1702/2003 z dnia 24 wrze$nia 2003 r. ustanawiajacego zasady
wykonawcze dla certyfikacji statkéw powietrznych i zwigzanych z nimi wyro-
béw, czesci 1 wyposazenia w zakresie zdatnosci do lotu i ochrony srodowiska
oraz dla certyfikacji organizacji projektujacych i produkujacych;

19) Part-66 — nalezy przez to rozumie¢ Czgs¢ 66 zatacznika III do rozporzadzenia
nr 2042/2003/WE;

20) Part-145 — nalezy przez to rozumie¢ Cz¢$¢ 145 zatacznika I do rozporzadzenia
nr 2042/2003/WE;

21) Part-147 — nalezy przez to rozumie¢ Czg$¢ 147 zatgcznika IV do rozporzadze-
nia nr 2042/2003/WE;



22) Part M/F — nalezy przez to rozumie¢ Cz¢$¢ M podsekcje F zatagcznika I do roz-
porzadzenia nr 2042/2003/WE;

23) Part M/G — nalezy przez to rozumie¢ Cze$¢ M podsekcje G zatacznika I do
rozporzadzenia nr 2042/2003/WE;

24) PL-6 — nalezy przez to rozumie¢ szczegdtowe zasady dotyczace bezpieczen-
stwa eksploatacji statkow powietrznych lotnictwa ogdlnego i ustugowego oraz
obowigzkoéw ich uzytkownikéw zawarte w przepisach wydanych na podstawie
art. 159 ust. 1 ustawy;

25) poswiadczeniu ARC (Airworthiness Review Certificate) — nalezy przez to ro-
zumie¢ poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu statku powietrznego;

26) Prezesie Urzedu — nalezy przez to rozumie¢ Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywil-
nego;

27) rozporzadzeniu 216/2008/WE — nalezy przez to rozumie¢ rozporzadzenie Par-
lamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 z dnia 20 lutego 2008 r. w
sprawie wspodlnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia Euro-
pejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego oraz uchylajace dyrektywe Rady
91/670/EWG, rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002 i dyrektywe 2004/36/WE;

28) rozporzadzeniu 3922/91/EWG — nalezy przez to rozumie¢ rozporzadzenie Ra-
dy EWG nr 3922/91 z dnia 16 grudnia 1991 r. w sprawie harmonizacji wyma-
gan technicznych i procedur administracyjnych w dziedzinie lotnictwa cywil-
nego;

29) FES (Full Flight Simulator) — nalezy przez to rozumie¢ kompletny symulator
lotu stanowigcy pelnowymiarowa replike kabiny samolotu, wiacznie z zabu-
dowga pelnego wyposazenia oraz instalacjg programéw komputerowych nie-
zbednych do odwzorowania konkretnego typu, rodzaju, modelu lub serii samo-
lotu w warunkach na ziemi i w locie, z systemem wizualizacji zapewniajacym
widok na zewnatrz kabiny pilotéw oraz system odwzorowywania ruchu;

30) FTD (Flight Training Device) — nalezy przez to rozumie¢ urzadzenie do szko-
lenia lotniczego stanowigce pelnowymiarowg replike przyrzadéw samolotow,
jego wyposazenia, paneli i sterownic w otwartej lub zamknietej kabinie zatogi,
zawierajaca niezbedne wyposazenie i programy komputerowe reprezentujace
odwzorowywany samolot w warunkach na ziemi i w locie bez systemu odwzo-
rowywania ruchu lub systemu wizualizacji;

31) ENTP (Flight and Navigation Procedures Trainer) — nalezy przez to rozumie¢
urzadzenie do ¢wiczenia procedur lotu i nawigacyjnych, ktére przedstawia ka-
bing¢ i otoczenie wilacznie z zabudowa pelnego wyposazenia oraz instalacjg
programéw komputerowych niezbednych do odwzorowania danej klasy samo-
lotu w warunkach na ziemi i w locie w takim stopniu, ze systemy te dziatajg tak
jak systemy samolotu;

32) BITD (Basic Instrument Training Device) — nalezy przez to rozumie¢ urzadze-
nie do podstawowego szkolenia w lotach wedtug wskazan przyrzadéw, ktére
przedstawia stanowisko ucznia pilota w danej klasie samolotéw przy wykorzy-
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staniu tablicy przyrzadéw na bazie ekranu i sprezynowego urzadzenia sterowa-
nia lotem, stanowigce platforme¢ szkoleniowg co najmniej w aspekcie procedu-
ralnym lotu wedtug wskazan przyrzadéw;

33) OTD (Other Training Devices) — nalezy przez to rozumie¢ inne urzadzenia
szkoleniowe wykorzystywane do celéw szkoleniowych, jesli sSrodowisko kabi-
ny zatogi nie jest konieczne;

34) starcie w warunkach ograniczonej widzialnosci (LVTO — Low Visibility Take-
Off) — nalezy przez to rozumie¢ start samolotu na lotnisku ladowym, gdy za-
sieg widzialno$ci wzdtuz drogi startowej (RVR) jest mniejszy niz 400 m, na
ktérym zostaly ustanowione i sg egzekwowane procedury wykonywania opera-
cji w warunkach ograniczonej widzialno$ci;

35) ladowaniu w warunkach ograniczonej widzialnosci (LVO — Low Visibility
Operation) — nalezy przez to rozumie¢ operacje podejscia i ladowania samolotu
na lotnisku wyposazonym w droge startowg przyrzadowa, z podejSciem precy-
zyjnym kategorii II lub III, na ktérym zostaty ustanowione i sg egzekwowane
procedury wykonywania operacji w warunkach ograniczonej widzialnosci;

36) zasiggu widzialno$ci wzdtuz drogi startowej (RVR — Runway Visual Range) —
nalezy przez to rozumie¢ odlegtos$¢, do jakiej pilot samolotu znajdujacego si¢
na osi drogi startowej jest w stanie widzie¢ oznakowanie poziome drogi star-
towej lub §wiatla krawgdziowe lub $wiatta osi drogi startowej;

37) kategorii I — nalezy przez to rozumie¢ droge startowg przyrzadowa, obstugiwa-
ng przez przyrzagdowy system ladowania (Instrument Landing System — ILS)
lub mikrofalowy system lagdowania (Microwave Landing System — MLS) oraz
pomoce wzrokowe, przeznaczong do operacji z wysokos$cig decyzji ponizej 60
m (200 ft), gdy widzialno$¢ jest nie mniejsza niz 800 m albo zasi¢g widzialno-
sci wzdtuz drogi startowej (RVR) jest nie mniejszy niz 550 m;

38) kategorii I — nalezy przez to rozumie¢ droge startowg przyrzadowa obstugiwa-
ng przez przyrzagdowy system ladowania (Instrument Landing System — ILS)
lub mikrofalowy system lagdowania (Microwave Landing System — MLS) oraz
pomoce wzrokowe, przeznaczong do operacji z wysokos$cig decyzji ponizej 60
m (200 ft), ale nie mniejszg niz 30 m (100 ft), gdy zasieg widzialnosci wzdtuz
drogi startowej (RVR) jest nie mniejszy niz 300 m;

39) kategorii Il — nalezy przez to rozumie¢ droge startowg przyrzagdowa obstugi-
wang przez przyrzadowy system lagdowania (Instrument Landing System — ILS)
lub mikrofalowy system lagdowania (Microwave Landing System — MLS) do
powierzchni drogi startowej i wzdtuz tej powierzchni:

a) A — przeznaczong do operacji z wysokoscig decyzji ponizej 30 m (100 ft)
lub gdy zadna wysoko$¢ decyzji nie ma zastosowania oraz przy zasiegu
widzialnosci wzdtuz drogi startowej nie mniejszym niz 175 m,

b) B — przeznaczong do operacji z wysokoscig decyzji ponizej 15 m (50 ft)
lub gdy zadna wysoko$¢ decyzji nie ma zastosowania, a zasi¢g widzial-
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nosci wzdtuz drogi startowej jest mniejszy niz 175 m, lecz nie mniejszy

niz 50 m,

¢) C — przeznaczong do operacji ladowania bez ograniczen wysokosci de-

cyzji oraz zasiegu widzialno$ci wzdtuz drogi startowe;.

OPLATY LOTNICZE

Tabela nr 1

Wykaz czynnosci urzedowych i wysokosé stawki oplaty lotniczej za koncesje, zezwole-
nia, promesy, licencje, certyfikaty, Swiadectwa, zaswiadczenia i inne
dokumenty

Czesé I Koncesje i zezwolenia

1.1. Koncesje

Rodzaj czynno$ci urzedowej

Wysokos$¢ oplaty lotniczej w zt

1

2

1. W zakresie koncesji na przew6z lotniczy:

1) przyznanie uprawnien do wykonywania regu-
larnego przewozu z wykorzystaniem statkéw
powietrznych bez ograniczenia maksymalne;j
masy startowej (MTOM) i liczby miejsc pasa-
zerskich

2) przyznanie uprawnien do wykonywania regu-
larnego przewozu z wykorzystaniem statkéw
powietrznych o maksymalnej masie startowej
(MTOM) ponizej 10 000 kg lub liczbie miejsc
pasazerskich ponizej 20

3) przyznanie uprawnien do wykonywania niere-
gularnego przewozu z wykorzystaniem statkéw
powietrznych bez ograniczenia maksymalne;j
masy startowej (MTOM) i liczby miejsc pasa-
zerskich

4) przyznanie uprawnien do wykonywania niere-
gularnego przewozu z wykorzystaniem statkéw
powietrznych o maksymalnej masie startowej
(MTOM) ponizej 10 000 kg lub liczbe miejsc
pasazerskich ponizej 20

5) zmiana koncesji

6 000

4000

5000

2000

10% wynikajacej z uprawnien stawki lub sumy stawek
okreslonych w pkt 1-4

2. Wydanie promesy koncesji na przew6z lotniczy

50% stawki lub sumy stawek okreslonych w ust. 1 pkt 1-4,
z uwzglgdnieniem zakresu uprawnien objetych promesa
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3. Zwiazane z nadzorem nad koncesjonariuszami:

1) wyrazenie zgody naprowadzenie operacji
przez wspdlnotowego przewoznika lotniczego
leasingujacego od innego przedsigbiorstwa sta-
tek powietrzny z zalogg zarejestrowany w pan-
stwie niebgdagcym cztonkiem Konfederacji
Szwajcarskiej, panstwem cztonkowskim UE lub
panstwem cztonkowskim Europejskiego Poro-
zumienia o Wolnym Handlu (EFTA) - strony
umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym

2) zmiana decyzji w sprawie wyrazenia zgody na
prowadzenie operacji przez wspdlnotowego
przewoznika lotniczego leasingujacego od inne-
go przedsiebiorstwa statek powietrzny z zaloga
zarejestrowany w panstwie niebedacym czton-
kiem Konfederacji Szwajcarskiej, panstwem
cztonkowskim UE lub panstwem cztonkowskim
Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu
(EFTA) - strony umowy o Europejskim Obsza-
rze Gospodarczym, w zakresie:

a) okresu na jaki zostata wyrazona zgoda
b) przyznanych decyzjg uprawnien

3) inne czynnoSci zwigzane ze zmiang decyzji w
sprawie wyrazenia zgody na prowadzenie ope-
racji przez wspdolnotowego przewoznika lotni-
czego leasingujgcego od innego przedsigbior-
stwa statek powietrzny z zatoga zarejestrowany
w panstwie nieb¢dacym cztonkiem Konfederacji
Szwajcarskiej, pahstwem cztonkowskim UE lub
panstwem cztonkowskim Europejskiego Poro-
zumienia 0 Wolnym Handlu (EFTA) - strony
umowy o Europejskim Obszarze Gospodar-
czym)

2000

1 000

200

1.2. Zezwolenia

Rodzaj czynno$ci urzedowej

Wysokos$¢ oplaty lotniczej w zt

1

2

1. W zakresie zezwolenia na zarzadzanie lotniskiem
uzytku publicznego:

1) przyznanie uprawnienia do zarzadzania lotni-
skiem uzytku publicznego

2) czynno$ci zwigzane ze zmiang zezwolenia na
zarzadzanie lotniskiem uzytku publicznego

6 000

600

2. Promesa zezwolenia na zarzadzanie lotniskiem
uzytku publicznego

3000

3. W zakresie zezwolenia na obslug¢ naziemng na
lotnisku uzytku publicznego:

1) przyznanie uprawnien do wykonywania ustug
obstugi naziemnej na danym lotnisku uzytku
publicznego:

a) w kat. 1 — ogdlne ustugi administracyjno-
gospodarcze wykonywane w interesie uzyt-

1 000




kownikéw
b) w kat. 2 — obstuga pasazeréw
c) w kat. 3 — obstuga bagazu
d) w kat. 4 — obstuga tadunkéw (towaréw i

poczty)

e) w kat. 5 — obstuga ptytowa statkéw powietrz-
nych

f) w kat. 6 — obsluga kabinowa statkéw po-
wietrznych

g) w kat. 7 — obstuga w zakresie zaopatrzenia
statkow powietrznych w paliwo, smary i inne
materialy techniczne

h) w katt 8 — obstuga techniczno-
administracyjna statkéw powietrznych

i) w kat. 9 — obstuga operacyjna lotu i admini-
stracyjna zatdg statkéw powietrznych

j) w kat. 10 — transport naziemny

k) w kat. 11 — obsluga w zakresie zaopatrzenia
poktadowego statkéw powietrznych

2) przyznanie uprawnien do wykonywania wia-
snej obstugi naziemnej na danym lotnisku uzyt-
ku publicznego za kazda z kategorii okreslo-
nych w ust. 3 pkt 1

3) czynnosci zwigzane ze zmiang zezwolenia na
obstuge naziemna na danym lotnisku uzytku pu-
blicznego

12

1 000
600

1 000
1 000

1 000

6 000

1 000

1 000
1 000

1 000

1 000

10% stawki lub sumy stawek okreslonych w pkt 112, z
uwzglednieniem zakresu przyznanych uprawnien

4. W zakresie zezwolenia na prawa sprzedazy:

1) zezwolenie na prowadzenie przez obcego
przewoznika lotniczego sprzedazy przewozéw
lotniczych na terytorium Rzeczypospolitej Pol-
skiej

2) czynno$ci zwigzane ze zmiang zezwolenia na
prowadzenie przez obcego przewoznika lotni-
czego sprzedazy przewozdéw lotniczych na tery-
torium Rzeczypospolitej Polskiej

6 000

600

5. Rozpatrzenie wniosku o wydanie upowaznienia
na wykonywanie przewozow lotniczych na okre-
$lonych trasach lub obszarach polskiemu prze-
woznikowi lotniczemu lub przewoznikowi lotni-
czemu wspoOlnotowemu ustanowionemu, w rozu-
mieniu Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europej-
skiej, na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej

2000

6. Rozpatrzenie wniosku o wydanie zezwolenia na
wykonywanie przewozoéw lotniczych na okreslo-
nych trasach lub obszarach przewoznikowi obce-
mu z panstwa czlonkowskiego Unii Europejskie;j,
Konfederacji Szwajcarskiej oraz panstwa czion-
kowskiego Europejskiego Porozumienia o Wol-
nym Handlu (EFTA) - strony umowy o Europej-
skim Obszarze Gospodarczym, przy polacze-
niach:

1) regularnych (zezwolenie eksploatacyjne)

2000
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2) nieregularnych (10 lub wigcej lotéw nieregu-
larnych w jednym sezonie rozkladowym - ze-
zwolenie ogdlne)

2 000

7. Rozpatrzenie wniosku o wydanie zezwolenia na
wykonywanie przewozéw lotniczych na okreslo-
nych trasach lub obszarach obcemu przewozni-
kowi z panstwa innego niz panstwo cztonkowskie
Unii Europejskiej, Konfederacje Szwajcarska
oraz panstwo cztonkowskie Europejskiego Poro-
zumienia o Wolnym Handlu (EFTA) - strony
umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym
na wykonywanie przewozéw do lub z Rzeczypo-
spolitej Polskiej, przy potaczeniach:

1) regularnych (zezwolenie eksploatacyjne)
2) nieregularnych (10 lub wigcej lotéw nieregu-

larnych w jednym sezonie rozktadowym- ze-
zwolenie ogdlne)

20 000

15 000

8. Rozpatrzenie wniosku o wydanie przewoznikowi
obcemu, wskazanemu w ust. 6 i 7, zezwolenia
pojedynczego na wykonywanie do 9 lotéw niere-
gularnych

9. Rozpatrzenie wniosku o zmiang lub dokonanie z
urzedu zmiany w upowaznieniu lub zezwoleniu,
wskazanych w ust. 5-10

10. Wydanie zezwolenia pojedynczego upowaznia-
jacego do wykonania dziesigtego i kolejnych lo-
tow w danym sezonie rozkladowym dla przewoz-
nika okre$lonego w ust. 7

15 000

Czes¢ 11 Licencje i Swiadectwa kwalifikacji

2.1. Licencje i Swiadectwa kwalifikacji mechanikow obshlugi technicznej

Rodzaj czynnosci urzedowej

Wysokos$¢ oplaty lotniczej w zt

1 2

1. Wydanie licencji mechanika lotniczego obstugi

technicznej po raz pierwszy lub jej przywrdcenie 200
2. Kazde nastgpne wydanie licencji, o ktérej mowa

w ust. 1, bez wzgledu na zakres wpisanych kate- 100

gorii lub podkategorii
3. Whpisanie nowego uprawnienia do licencji, o

ktérej mowa w ust. 1, za kazde uprawnienie 100
4. Uznanie licencji, o ktérej mowa w ust. 1, wydanej

przez wlasciwy organ obcego panstwa 1 000
5. Wydanie licencji mechanika lotniczego obstugi

technicznej Part-66 po raz pierwszy z wpisang

jedng kategorig lub podkategorig w zakresie:

1) B1.1,B1.3,B2,C 300
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2) B1.2,Bl14 200
3) pozostatych kategorii lub podkategorii 100
6. Przedtuzenie waznosci licencji mechanika lotni-
czego obslugi technicznej Part-66, niezaleznie od 200
uprawnien wpisanych do licencji
7. Przywrdcenie licencji mechanika lotniczego ob-
stugi technicznej Part-66 bez wzgledu na zakres 200
wpisanych kategorii lub podkategorii
8. Wpisanie do licencji mechanika lotniczego ob-
stugi technicznej Part-66 uprawnienia, typu stat-
ku powietrznego lub grupy statkéw powietrznych:
1) za kazde uprawnienie 100
2) za typ w kazdej kategorii lub podkategorii 100
3) za kazda grupe 100
9. Wpisanie drugiej i kazdej kolejnej kategorii lub
podkategorii do licencji mechanika lotniczego ob-
stugi technicznej Part-66 w zakresie:
1)B1.1,B1.3,B2,C 100
2)B1.2,B1.4 100
3) innych kategorii lub podkategorii 50
10. Wydanie duplikatu licencji mechanika lotnicze-
go obstugi technicznej Part-66 lub wprowadze- 40
nie w licencji zmian danych adresowych
11. Zniesienie ograniczenia obstugowego w licencji
mechanika lotniczego obstugi technicznej Part- 100
66
12. Konwersja kwalifikacji krajowych do licencji
mechanika lotniczego obstugi technicznej Part- 100
66
13. Wydanie $wiadectwa kwalifikacji mechanika
poswiadczania obstugi statkéw powietrznych po 100
raz pierwszy lub jego przywrdcenie
14. Kazde nastgpne wydanie $wiadectwa kwalifika-
cji mechanika poswiadczania obstugi statkéw 100
powietrznych
15. Wpisanie nowego uprawnienia do $wiadectwa
kwalifikacji mechanika pos$wiadczania obshugi 100

statkow powietrznych, za kazde uzyskane
uprawnienie, wznowienie waznos$ci uprawnie-
nia, przywrécenie wazno$ci uprawnienia

16. Uznanie $wiadectwa kwalifikacji mechanika
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poswiadczania obstugi statkéw powietrznych 1 000
wydanego przez wilasciwy organ obcego pan-
stwa
17. Wydanie duplikatu $wiadectwa kwalifikacji
mechanika pos$wiadczania obstugi statkéw po- 40

wietrznych lub wprowadzenie do niego zmian
danych adresowych

2.2. Licencje i swiadectwa kwalifikacji pozostalych czlonkéw personelu lotniczego

Rodzaj czynnosci urzedowej

Wysokos¢ oplaty lotniczej w zt

1

2

1. Wydanie licencji po raz pierwszy lub jej przy-
wrdécenie dla:

1) pilota samolotowego, pilota §migtowcowego,
pilota wiatrakowcowego, pilota pionowzlotu,
pilota balonu wolnego, pilota szybowcowego,
pilota sterowcowego

2) pilota samolotowego zawodowego, pilota §mi-
glowcowego zawodowego, pilota wiatrakowco-
wego zawodowego, pilota sterowcowego zawo-
dowego, pilota pionowzlotu zawodowego, na-
wigatora lotniczego, mechanika poktadowego,
radiooperatora poktadowego

3) pilota samolotowego liniowego, pilota §mi-
glowcowego liniowego, pilota pionowzlotu li-
niowego, dyspozytora lotniczego, praktykanta-
kontrolera ruchu lotniczego, kontrolera ruchu
lotniczego

60

100

200

2. Kazde nastgpne wydanie licencji:

1) pilota samolotowego, pilota §migtowcowego,
pilota wiatrakowcowego, pilota pionowzlotu,
pilota balonu wolnego, pilota szybowcowego,
pilota sterowcowego

2) pilota samolotowego zawodowego, pilota $mi-
glowcowego zawodowego, pilota wiatrakowco-
wego zawodowego, pilota sterowcowego zawo-
dowego, pilota pionowzlotu zawodowego, na-
wigatora lotniczego, mechanika poktadowego,
radiooperatora poktadowego

3) pilota samolotowego liniowego, pilota $mi-
glowcowego liniowego, pilota pionowzlotu li-
niowego, praktykanta-kontrolera ruchu lotni-
czego, kontrolera ruchu lotniczego, dyspozytora
lotniczego

40

100

150

3. Wpisanie nowego uprawnienia do licencji za
kazde uzyskane uprawnienie, wznowienie wazno-
$ci uprawnienia, przywrdcenie waznos$ci upraw-
nienia :

1) pilota balonu wolnego, pilota szybowcowego

40




2) pilota samolotowego, pilota $miglowcowego,
pilota wiatrakowcowego, pilota pionowzlotu,
pilota sterowcowego

3) pilota samolotowego zawodowego, pilota $mi-
glowcowego zawodowego, pilota wiatrakowco-
wego zawodowego, pilota sterowcowego zawo-
dowego, pilota pionowzlotu zawodowego, na-
wigatora lotniczego, mechanika poktadowego,
radiooperatora poktadowego

4) pilota samolotowego liniowego, pilota $mi-
glowcowego liniowego, pilota pionowzlotu li-
niowego, dyspozytora lotniczego, praktykanta-
kontrolera ruchu lotniczego, kontrolera ruchu
lotniczego
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40

100

200

4. Uznanie licencji wydanej przez wlasciwy organ
obcego panstwa:

1) pilota samolotowego, pilota $miglowcowego,
pilota wiatrakowcowego, pilota pionowzlotu,
pilota balonu wolnego, pilota szybowcowego,
pilota sterowcowego

2) pilota samolotowego zawodowego, pilota $mi-
glowcowego zawodowego, pilota wiatrakowco-
wego zawodowego, pilota sterowcowego zawo-
dowego, pilota pionowzlotu zawodowego, na-
wigatora lotniczego, mechanika poktadowego,
radiooperatora poktadowego

3) pilota samolotowego liniowego, pilota $mi-
glowcowego liniowego, pilota pionowzlotu li-
niowego, dyspozytora lotniczego, praktykanta-
kontrolera ruchu lotniczego, kontrolera ruchu
lotniczego

100

1 000

1500

5. Wydanie duplikatu licencji, o ktérej mowa w ust.
1, lub wprowadzenie do niej zmian danych adre-
sowych

40

6. Wydanie $§wiadectwa kwalifikacji po raz pierw-
szy lub jego przywrdcenie dla:

1) pilota lotni, pilota paralotni, pilota motolotni,
pilota statku powietrznego o maksymalnej masie
startowej (MTOM) do 495 kg, skoczka spado-
chronowego, operatora bezzatlogowego statku
powietrznego uzywanego w celach innych niz
rekreacyjne lub sportowe

2) informatora stuzby informacji powietrznej lub
informatora lotniskowej stuzby informacji po-
wietrznej

40

40

7. Kazde nastgpne wydanie Swiadectwa kwalifikacji
dla:

1) pilota lotni, pilota paralotni, pilota motolotni,
pilota statku powietrznego o maksymalnej masie

40
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startowej (MTOM) do 495 kg, skoczka spado-
chronowego, operatora bezzalogowego statku po-
wietrznego uzywanego w celach innych niz rekre-
acyjne lub sportowe

2) informatora stuzby informacji powietrznej lub
informatora lotniskowej stuzby informacji po-
wietrznej

40

8. Wpisane nowego uprawnienia do $wiadectwa
kwalifikacji, za kazde uzyskane uprawnienie,
wznowienie waznoSci uprawnienia, przywrécenie
waznoS$ci uprawnienia

40

9. Uznanie §wiadectwa kwalifikacji wydanego przez
wlasciwy organ obcego panstwa

100

10. Wydanie duplikatu $wiadectwa kwalifikacji lub
wprowadzenie do niego zmian danych adreso-
wych

40

Czesé III Certyfikaty, Swiadectwa, zaSwiadczenia i inne dokumenty

3.1. Certyfikacja podmiotow w zakresie szkolenia lotniczego

Rodzaj czynnosci urzedowej

Wysokos¢ oplaty lotniczej w zt

1

2

1. Przeprowadzenie procesu certyfikacji i wydanie
certyfikatu FTO lub CTO po raz pierwszy lub
wznowienie waznosci certyfikatu niewaznego dluzej
niz 12 miesigecy w zakresie:

1) pilot samolotowy
2) pilot samolotowy zawodowy
3) pilot samolotowy liniowy
4) pilot $Smiglowcowy
5) pilot $migtowcowy zawodowy
6) pilot Smigtowcowy liniowy
7) pilot wiatrakowcowy
8) pilot wiatrakowcowy zawodowy
9) pilot sterowcowy zawodowy
10) pilot sterowcowy liniowy
11) pilot balonu wolnego
12) pilot szybowcowy
13) nawigator lotniczy
14) mechanik poktadowy
15) radiooperator poktadowy
16) pilot pionowzlotu
17) pilot ultralekkiego statku powietrznego
18) pilot $miglowca o maksymalnej masie star-
towej (MTOM) nie wigkszej niz 600 kg
19) pilot wiatrakowca ultralekkiego
20) pilot motolotni
21) instruktor

Oplata podstawowa
420
zwigkszona o oplate za poszczegdlne wskazane specjal-
nosci

140
280
700
140
280
700
140
420
280
700
140
140
280
280
280
140
140
140
140
140
140
280
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2. Przeprowadzenie procesu certyfikacji i wydanie
certyfikatu TRTO o$rodka szkolenia personelu
wchodzacego w sktad zatdg statkéw powietrznych,
wymienionego w ust. 1, w zakresie wymaganym dla
uzyskania uprawnien wpisywanych do juz posiada-
nej licencji po raz pierwszy lub wznowienie wazno-
$ci certyfikatu niewaznego dluzej niz 12 miesigcy

75% stawki okreslonej w ust. 1

3. Przeprowadzenie procesu certyfikacji i wydanie
certyfikatu CTO lub CAPTO w zakresie wymaga-
nym dla uzyskania licencji lotniczej lub wznowienie
waznosci certyfikatu niewaznego dtuzej niz 12 mie-
siecy w zakresie:

1) skoczek spadochronowy zawodowy

2) kontroler ruchu lotniczego

3) dyspozytor lotniczy

4) informator stuzby informacji powietrzne;j

5) informator lotniskowej stuzby informacji po-
wietrznej

6) praktykant-kontroler ruchu lotniczego

Optata podstawowa
280
zwigkszona o optatg za poszczeg6lne specyfikacje

280
700
420
420
420

700

4. Przeprowadzenie procesu certyfikacji na rozszerze-
nie zakresu certyfikatu FTO, TRTO, CTO lub CAP-
TO i wydanie nowego certyfikatu w zakresie:

1) pilot samolotowy
2) pilot samolotowy zawodowy
3) pilot samolotowy liniowy
4) pilot $migtowcowy
5) pilot $Smiglowcowy zawodowy
6) pilot $Smiglowcowy liniowy
7) pilot wiatrakowcowy
8) pilot wiatrakowcowy zawodowy
9) pilot sterowcowy zawodowy
10) pilot sterowcowy liniowy
11) pilot balonu wolnego
12)  pilot szybowcowy
13) nawigator lotniczy
14)  mechanik poktadowy
15) radiooperator poktadowy
16) skoczek spadochronowy zawodowy
17)  kontroler ruchu lotniczego
18)  dyspozytor lotniczy
19) informator stuzby informacji powietrznej
20) praktykant-kontroler ruchu lotniczego
21) pilot pionowzlotu
22) pilot ultralekkiego statku powietrznego
23) pilot $Smiglowca o maksymalnej masie starto-
wej (MTOM) nie wigkszej niz 600 kg
24)  pilot wiatrakowca ultralekkiego
25)  pilot motolotni
26) instruktor
27) informator lotniskowej stuzby informacji po-
wietrznej

Oplata podstawowa
150
zwigkszona o oplate za poszczegdlne wskazane specjal-
nosci

100
250
500
100
250
500
100
400
250
500
100
100
150
150
150
250
650
500
400
650
100
100
100
100
100
100
200

400

5. Przeprowadzenie procesu uznania certyfikatu orga-
nizacji szkoleniowej lotniczej wydanego przez inne
panstwo na podstawie wymagan ICAO w zakresie:

Oplata podstawowa
5000
zwigkszona o optate za poszczegdlne specjalnosci
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2)

3)

4)

5)

6)

7

8)

9)

10)

pilota paralotni, pilota lotni, uprawnienia na
klas¢ samolotéw jednosilnikowych, upraw-
nienia do wykonywania lotéw nocnych VFR,
uprawnienia na motoszybowiec, uprawnienia
na klase¢ balonu, uprawnienia do wykonywa-
nia lotéw z napgdem, uprawnienia do wyko-
nywania lotéw na motoparalotni

specjalnosci pilota samolotowego, pilota ste-
rowcowego, pilota pionowzlotu, pilota ultra-
lekkiego statku powietrznego, pilota $migtow-
ca o maksymalnej masie startowej (MTOM)
nie wigkszej niz 600 kg, pilota wiatrakowca
ultralekkiego, pilota motolotni, pilota balonu
wolnego, pilota szybowcowego

uprawnienia do lotéw z pasazerem, uprawnie-
nia do zarobkowego wykonywania czynnosci
dowddcy balonu wolnego na gaz, uprawnienia
do zarobkowego wykonywania czynnosci do-
wddcy balonu wolnego na ogrzane powietrze

specjalnosci nawigatora lotniczego, mechani-
ka poktadowego, radiooperatora poktadowe-
go, uprawnienia na klas¢ samolotéw wielosil-
nikowych

specjalnosci instruktora

uprawnienia do lotéw IFR, uprawnienia pilota
doswiadczalnego

specjalnosci pilota zawodowego, uprawnienia
na typ samolotu z zaloga jednoosobowa (wpi-
sywany do licencji), uprawnienia na typ $mi-
glowca jednosilnikowy z zatoga jednoosobo-
wq

specjalnosci pilota liniowego, informatora
stuzby informacji powietrznej, informatora
lotniskowej stuzby informacji powietrznej,
dyspozytora lotniczego, uprawnienia na typ
$migtowca z zatoga jednoosobowa wielosilni-
kowy

specjalnosci praktykanta-kontrolera ruchu lot-
niczego i kontrolera ruchu lotniczego

uprawnienia na typ samolotu z zaloga wielo-
osobowa, uprawnienia na typ $migtowca z za-
loga wieloosobowa
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100

za kazda wskazang specjalno$¢ lub uprawnienie

200

za kazda wskazang specjalno$é

300

za kazde wskazane uprawnienie

400
za kazda wskazang specjalno$¢ lub uprawnienie
500
za kazde wskazane uprawnienie
700
za kazde wskazane uprawnienie

800
za kazda wskazang specjalno$¢ lub uprawnienie

1500

za kazda specjalnos¢ lub uprawnienie

2000
3000

za kazda specjalnos$¢ lub uprawnienie

6. Przeprowadzenie procesu certyfikacji urzadzenia do
szkolenia lotniczego i wydanie certyfikatu po raz
pierwszy albo przywrdcenie waznos$ci certyfikatu

dla:

1) OTD

2) BITD

3) ENPT

500

500

500
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4) FTD 800
5) FFS 800
7. Przeprowadzanie procesu certyfikacji na rozszerze-
nie zakresu certyfikatu FTD dla wszystkich upraw- 2 000
nien lub specjalnosci
500

8. Wydanie zatwierdzenia symulatora

Za kazde zatwierdzenie

9. Przeprowadzenie procesu certyfikacji MTO Part-
147 po raz pierwszy i wydanie certyfikatu zatwier-
dzenia albo przywrdcenie jego waznosci w zakresie
do prowadzenia szkolen, za kazda kategori¢ lub
podkategorig¢:

1)B1.1,B1.3, B2
2)B1.2,B14

3) inne kategorie lub podkategorie

700

600

500

10. Przeprowadzenie procesu certyfikacji MTO Part-
147 po raz pierwszy i wydanie certyfikatu zatwier-
dzenia albo przywrécenie jego waznosci w zakre-
sie do prowadzenia szkolen i egzaminowania, za
kazdy typ statku powietrznego w poszczegdlnych
kategoriach lub podkategoriach:

1)BI1.1,B1.3, B2
2)B1.2,B1.4

3) inne kategorie lub podkategorie

350

300

250

11. Przeprowadzanie procesu certyfikacji MTO Part-
147 po raz pierwszy i wydanie certyfikatu zatwier-
dzenia albo przywrdcenie jego waznosci w zakre-
sie do prowadzenia egzamindéw, za kazdy typ stat-
ku powietrznego w poszczegdlnych kategoriach
lub podkategoriach:

1) Bl1.2,B14

2) innych kategoriach

600

500

12. Przeprowadzenie procesu certyfikacji MTO w
zakresie obstugi technicznej statkéw powietrznych
innych niz samoloty i §migtowce oraz samolotow i
$migtowcéw, o ktérych mowa w zalaczniku II do
rozporzadzenia 216/2008/WE, i wydanie certyfika-
tu na:

1) statek powietrzny jako calo$é
2) platowiec

3) silnik

4) awionike

oplata podstawowa
300
zwigkszona o optatg za kazda specjalno$é

500
250
250

250
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13. Rozszerzenie zakresu certyfikatu MTO Part-147:

1) za kazda kategorig 200
2) za kazdy typ statku powietrznego:
a) szkolenie i egzaminowanie 400
b) egzaminowanie 300
14. Rozszerzenie zakresu certyfikatu MTO 300
15. Wpisanie do rejestru podmiotéw szkolacych i wy-
danie zaswiadczenia o wpisie 150
16. Rozszerzenie wpisu do rejestru podmiotéw szkola-
cych i wydanie zaswiadczenia o wpisie 100

3.2. Rejestracja statkow powietrznych

Rodzaj czynnosci urzedowej

Wysokos¢ oplaty lotniczej w zt

1 2
1. Rezerwacja znakéw rozpoznawczych 30
2. Przediuzenie rezerwacji znakow rozpoznawczych 20
3. Przeprowadzenie postgpowania o wpisanie statku
powietrznego do rejestru cywilnych statkéw po-
wietrznych lub ewidencji statkéw powietrznych i
wydanie §wiadectwa rejestracji lub ewidencji:
1) lotni, motolotni, paralotni, balonéw, spado-
chronéw 50
2) szybowcow, motoszybowcéw, statkéw po-
wietrznych kategorii specjalnej 70
3) samolotéw i $miglowcéw o maksymalnej masie
startowej (MTOM):
a) do 1 000 kg 100
b) od 1 000 kg do 5 700 kg 300
c¢) od 5 700 kg do 20 000 kg 800
d) powyzej 20 000 kg 2000
4. Wydanie duplikatu lub wymiana $wiadectwa
rejestracji lub §wiadectwa ewidencji dokonana na 30
wniosek jego posiadacza
5. Wydanie zaswiadczenia o wykresleniu statku
powietrznego z rejestru lub ewidencji albo wyda- 50
nie zaswiadczenia o niewpisaniu statku powietrz-
nego do rejestru lub ewidencji
6. Wydanie wyciagu z rejestru cywilnych statkow
powietrznych lub z ewidencji statkéw powietrz- 300

nych
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7. Przeprowadzenie postgpowania o wydanie zgody
na wpis do rejestru cywilnych statkéw powietrz-
nych zgodnie z art. 35 ustawy

80

8. Zaakceptowanie umowy o czasowym oddaniu
statku powietrznego do uzywania osobie innej niz
wiasciciel

100

9. Przydziat kodu adresowego transpondera
MODE-S

200

10. Dokonanie wpisu zastawu cywilnego lub reje-
strowego w §wiadectwie rejestracji lub §wiadec-
twie ewidencji

100

3.3. Certyfikacja sprzetu lotniczego (Type Certificate)

Rodzaj czynno$ci urzedowej

Wysokos¢ stawki w zt

1 2
1. Przeprowadzenie procesu certyfikacji i wydanie
dokumentu zdatnoséci réwnowaznego certyfikato-
wi typu (nie obejmuje czynnosci, za ktére pobie-
rane sg oplaty wnoszone na rzecz EASA) dla:
1) samolotéw o maksymalnej masie startowej
(MTOM):

a) do 1 000 kg (w tym ultralekkie) 1500

b) od 1 000 kg do 5 700 kg 3200

¢) od 5 700 kg do 20 000 kg 8 000

d) powyzej 20 000 kg 18 000

2) wiroptatéw

3) sterowcow

4) motoszybowcow

5) szybowcéw

6) baloné6w zatlogowych

7) statkéw powietrznych kategorii specjalnej
8) spadochronéw

9) silnikéw lotniczych o maksymalnej mocy star-
towej lub dopuszczalnym ciagu:

a) do 75 kW
b) od 75 kW do 375 kW Iub 10 000 N

c) od 375 kW do 750 kW lub od 10 000 N
do 50 000 N
d) powyzej 750 kW lub 50 000 N

10) silnikéw do motoszybowcéw, samolotéw ul-
tralekkich lub motolotni

11) $migiet:
a) o skoku stalym lub nastawnym na ziemi

jak dla samolotéw
4 000
1500
1 000
1 000
500-3 000

500

800
1200
3500

8 000

300

600
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b) o skoku zmiennym 2 000
12) motolotni 400
13) lotni 80
14) paralotni 60
15) wydanie uzupelniajacego certyfikatu typu

(STC) dla samolotéw i wiroptatow o mak-

symalnej masie startowej (MTOM):

a) do 1 000 kg (w tym ultralekkie) 300

b) od 1 000 kg do 5 700 kg 1 000

c) od 5 700 kg do 20 000 kg 2 000

d) powyzej 20 000 kg 5000

2. Przeprowadzenie procesu certyfikacji i wydanie

orzeczenia typu dla nastepujgcego sprzgtu lotni-
czego:
1) urzadzenia ratownicze dla konstrukcji ultra-

lekkich, lotni, motolotni i paralotni 200-600
2) zaczepy do holowania szybowcéw i transpa-

rentow 100
3) uprzeze do lotni i paralotni 60

3. Zmiany i uzupelnienia certyfikacji sprzetu lotni-
czego

50% stawki okre$lonej w ust. 1 lub 2

4. Zatwierdzanie biuletynéw zdatnosci lub doku-
mentacji technicznej statkéw powietrznych i
wyposazenia istotnych dla bezpieczenstwa lotni-
czego:

1) programéw préb na ziemi oraz programéw
préb w locie dla:
a) samolotéw i wiroptatéw o maksymalne;j
masie startowej (MTOM):
- do 1 000 kg (w tym ultralekkie)

-od 1 000 kg do 5 700 kg
-od 5 700 kg do 20 000 kg
- powyzej 20 000 kg
b) pozostalych rodzajéw statkéw powietrz-
nych

2) instrukcji uzytkowania w locie dla:

a) samolotéw i $miglowcéw o maksymalnej
masie startowej (MTOM):
- do 1 000 kg (w tym ultralekkie)

-od 1 000 kg do 5 700 kg
-od 5 700 kg do 20 000 kg
- powyzej 20 000 kg
b) motoszybowcdéw i szybowcodw
c) sterowcoéw i balonéw zatogowych

d) statkéw powietrznych kategorii specjalnej

100
300
500
1 000
100

300
500
2000

8 000
200
500

50-800




e) spadochronéw
f) motolotni, lotni i paralotni

3) instrukcji obstugi technicznej dla:

a) samolotéw i $miglowcéw o maksymalnej
masie startowej (MTOM):
- do 1 000 kg (w tym ultralekkie)

-od 1 000 kg do 5 700 kg
-od 5 700 kg do 20 000 kg
- powyzej 20 000 kg
b) pozostatych statkéw powietrznych i silni-
kéw

4) gléwnego wykazu wyposazenia minimalnego
(MMEL) dla statkéw powietrznych o mak-
symalnej masie startowej (MTOM):

a) do 5700 kg

b) powyzej 5 700 kg
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50
50

200
500
1 000
3000
100

500
1 000

5. Zmiany w dokumentacji technicznej

50% stawki okre$lonej w ust. 4

6. Szczegdlne przypadki certyfikacji:

1) uznanie dokumentéw zdatnoSci wydanych
przez wladze lotnicze innych panstw:

a) dla samolotéw i wiroptatéw o maksymal-
nej masie startowej (MTOM):
- do 1 000 kg (w tym ultralekkie)

-od 1 000 kg do 5 700 kg
- 0d 5 700 kg do 20 000 kg
- powyzej 20 000 kg
b) dla pozostatych rodzajéw statkéw po-
wietrznych

2) wydanie $wiadectw zgodnos$ci z normg hata-
su, wibracji oraz zanieczyszczeniem ziemi,
wody i powietrza dla:

a) samolotéw i wiroptatéw o maksymalnej
masie startowej (MTOM):
-do 5700 kg

- powyzej 5 700 kg
b) pozostatych rodzajow statkéw powietrz-
nych

3) wydanie $wiadectwa zgodno$ci z normg hata-
su, wibracji oraz zanieczyszczenia ziemi,
wody i powietrza dla importowanych statkéw
powietrznych

4) certyfikacja statkéw powietrznych bezpiloto-
wych, wszystkich rodzajéw

200
500
1 000
6 000
100

500
2000
300

300

3000

3.4. Zdatnos$¢ do lotu statkéw powietrznych

Rodzaj czynnosci urzedowej

Wysokos¢ oplaty lotniczej w zt

1

2

1. Przeprowadzenie procesu oceny zdatnosci do lotu
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statku powietrznego i wydanie $wiadectwa
zdatnos$ci do lotu lub dokumentu réwnowazne-
g0 po raz pierwszy dla:
1) samolotéw i wiroptatow o maksymalnej ma-
sie startowej (MTOM):

a) do 1 000 kg (w tym ultralekkie)

b) od 1 000 kg do 2 730 kg

¢) od 2 730 kg do 20 000 kg

d) powyzej 20 000 kg
2) sterowcéw i bezpilotowych
3) szybowcow
4) motoszybowcow
5) balonéw zalogowych

6) spadochronéw osobowych

7) spadochronéw ratunkowych

300
900
3000
10 000
400
120
250
250
120

200

2. Przedluzanie i odnawianie $wiadectw zdatno$ci
do lotu lub dokumentu réwnowaznego dla stat-
kéw powietrznych, wykonanie przegladu zdatno-
$ci do lotu i wydanie po$wiadczenia ARC

75% optaty okreslonej w ust. 1

3. Wydanie poswiadczenia ARC w oparciu o reko-
mendacj¢ organizacji CAMO (wg Part-M/G z
przywilejem M.A.711(b)) - obejmuje to kontrole
Prezesa Urzedu, zatwierdzanie wszelkiego typu
dokumentacji i ich zmian

10% optaty okre$lonej w ust. 1

4. Wystawienie eksportowego §wiadectwa zdatnosci
do lotu statku powietrznego lub dokumentu réw-
nowaznego dla elementu wyposazenia:

1) samoloty i wiroptaty o maksymalnej masie
startowej (MTOM):
a)do 2 730 kg
b) od 2 730 kg do 5 700 kg
c¢) od 5 700 kg do 20 000 kg
d) powyzej 20 000 kg

2) sterowce

3) motoszybowce

4) szybowce

5) balony zatogowe

6) spadochrony osobowe

7) spadochrony ratunkowe

100
300
500
1500
200
100
50
50
30

80

5. Wystawienie $wiadectw ogledzin dla statkow
powietrznych bedacych w prébach:

1) samoloty i wiroptaty o maksymalnej masie
startowej (MTOM):
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a) do 1 000 kg (w tym ultralekkie) 200
b) od 1 000 kg do 5 700 kg 300
c¢) od 5 700 kg do 20 000 kg 700
d) powyzej 20 000 kg 2 000
2) szybowce i motoszybowce 50
3) motoszybowce 100
4) inne (w szczegdlnosci sterowce, balony) 200
6. Wydanie duplikatu dokumentéw, o ktérych mowa
w ust. 1-5 50

3.5. Certyfikacja jednostek produkujacych wyroby, czesci i akcesoria

Zakres prac

Al Samoloty duze
A3 Smigtowce duze
B1 Silniki turbinowe

A2 Samoloty mate B4 Smigha

A4 Smigtowce mate C1 Akcesoria

AS Autozyra C2 Czgéci

A6 Szybowce D1 Czynnosci obstugowe

A7 Motoszybowce

A8 Balony zatogowe

A9 Sterowce

A1l Samoloty klasy VLA

A12 Inne
Rodzaj czynno$ci urze- b2 Sinikd tiokowe
dOWCj D2 Wydawanie pozwolenia na
lot
Wysokos$¢ stawki w zt
1. Przeprowadzenie procesu
certyfikacji 1 wydanie certy- 2 000 1 000 500
fikatu POA po raz pierwszy
lub wznowienie waznosci za-
twierdzenia niewaznego dlu-
zej niz 12 miesigcy
2. Rozszerzenie zakresu za-
twierdzenia:
1) Rozszerzenie zakresu 840 420 140
prac
2) Rozszerzenie o inne typy
wyrobow jak za zatwierdzenie zmiany znaczacej
— w zatwierdzonym zakresie (ust. 3)
prac

. Zatwierdzenie zmian znacza-

cych w organizacji posiada-
jacej zatwierdzenie

25% wartosci optaty jak za certyfikacje
(ust. 1)

4. Wydanie zgody na produkcje

wyrobdéw, czesci lub akceso-
riow bez przeprowadzenia
procesu certyfikacji i wyda-
nia certyfikatu POA

50% warto$ci optaty jak za certyfikacje
(ust. 1)

3.6. Certyfikacja jednostek obstugi technicznej sprzetu lotniczego i

zarzadzania cia

1a zdatnos$cig do lotu

Rodzaj czynno$ci urzedowej

Wysokos¢ stawki w zt

1. Przeprowadzenie procesu certyfikacji i wydanie
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certyfikatu AMO po raz pierwszy lub wznowienie
certyfikatu niewaznego dluzej niz 12 miesigcy,
dla jednostki:
1) spetniajacej wymagania PART-145"
a) w klasie statki powietrzne Al A2 A3 A4
3000 1500 1 500 1100
b) w klasie silniki B1 B2 B3
2 250 1100 750
c) w klasie podzespoty 450 za kazda kategorie
d) w klasie badania nieniszczace 450
2) spetniajacej wymagania PART M/F"
a) w klasie statki powietrzne Al A2 A3 A4
1100 1100 750
b) w klasie silniki B1 B2 B3
1 500 750 450
c) w klasie podzespoty 300 za kazda kategori¢
d) w klasie badania nieniszczace 300
3) spetniajacej wymagania PL-6"
a) w klasie statki powietrzne Al A2 A3 A4
750 750 450
b) w klasie silniki B1 B2 B3
900 500 300
c) w klasie podzespoty 200 za kazdg kategori¢
d) w klasie badania nieniszczace 200
2. Przeprowadzenie procesu certyfikacji jednostki
zarzadzania ciaggla zdatnoscig do lotu i wydanie
certyfikatu CAMO po raz pierwszy lub wzno-
wienie certyfikatu niewaznego dluzej niz 12
miesiecy:
1) spetniajacej wymagania PART M/G w zakre- Al A2 A3 A4
sie uprawnien okreslonych w pkt M.A.711(a) 3000 1500 1500 500
2) spetniajacej wymagania PART M/G w zakre- 2 000 1 000 700 400
sie uprawnien okreslonych w pkt M.A.711(b)
3) spetniajacej wymagania PART M/G w zakre- 1500 700 500 250
sie uprawnien okreslonych w pkt M.A.711(c)
4) spetniajacej wymagania PL-6 600 400 200
Al - samoloty o maksymalnej masie startowej (MTOM) powyzej 5 700 kg
A2 - samoloty o maksymalnej masie startowej (MTOM) 5 700 kg i ponizej
A3 - Smigtowce
A4 - statki powietrzne inne niz kategoria A1, A2 i A3
Bl - silniki turbinowe
B2 - silniki ttokowe
B3 - silniki pomocnicze APU

3.7. Uznawanie certyfikatow wydanych przez nadzory obcych panstw




Rodzaj czynnosci Wysokos¢ stawki w zt
urzedowej Wielko$¢ jednostki organizacyjnej”
M S D
1. Uznanie certyfikatu
AOC, certyfikatu AWC 500 1500 4500
lub dokumentu réwno-
waznego
2. Uznanie certyfikatu Oplata lotnicza jak w podcze$ci 3.6. ust. 1 pkt 3
AMO lub dokumentu
réwnowaznego
3. Uznanie certyfikatu Optata lotnicza jak w podczesci 3.6. ust. 2 pkt 4
CAMO Iub dokumentu
réwnowaznego
4. Uznanie certyfikatu 300 500 1 000
symulatora lotu oraz
urzadzen treningowych

3.8. Certyfikacja i rejestracja lotnisk®

Rodzaj czynnosci urzedowej

Wysokos¢ oplaty lotniczej w zt

1 2

1. Przeprowadzenie postgpowania o wydanie pro-

mesy zezwolenia na zatozenie lotniska uzytku pu-

blicznego i wydanie promesy:

1) o literze kodu A, B 5000

2) o literze kodu C, D, E 25000
2. Przeprowadzenie postgpowania o wydanie pro-

mesy zezwolenia na zalozenie lotniska uzytku wy-

tacznego i wydanie promesy:

1) o literze kodu A, B 1500

2) o literze kodu C, D, E 3000
3. Przeprowadzenie postgpowania o wydanie ze-

zwolenia na zatozenie lotniska uzytku publiczne-

go i wydanie zezwolenia:

1) o literze kodu A, B 10 000

2) o literze kodu C, D, E 40 000
4. Przeprowadzenie postgpowania o wydanie ze-

zwolenia na zatozenie lotniska uzytku wylaczne-

go i wydanie zezwolenia:

1) o literze kodu A, B 2 000

2) o literze kodu C, D, E 4 000

5. Przeprowadzenie postgpowania o wpisanie lotni-
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ska uzytku publicznego do rejestru lotnisk cywil-
nych i wydanie zaswiadczenia o wpisie:

1) o literze kodu A, B 7 000
2) o literze kodu C, D, E 30 000
6. Przeprowadzenie postgpowania o wpisanie lotni-
ska uzytku wylacznego do rejestru lotnisk cywil-
nych i wydanie zaswiadczenia o wpisie:
1) o literze kodu A, B 2 500
2) o literze kodu C, D, E 5000
7. Wydanie zaswiadczenia o wpisie lotniska do 100
rejestru lotnisk cywilnych
8. Przeprowadzenie postgpowania o dokonanie 300
zmiany w rejestrze lotnisk cywilnych
9. Wydanie zmienionego zaswiadczenie o wpisie 100
lotniska do rejestru lotnisk cywilnych
10. Zatwierdzenie instrukcji operacyjnej nowo
zaktadanego lotniska uzytku publicznego:
1) o literze kodu A 8 000
2) o literze kodu B 16 000
3) o literze kodu C 24 000
4) o literze kodu D 32 000
5) o literze kodu E 40 000
11. Zatwierdzenie instrukcji operacyjnej nowo
zaktadanego lotniska uzytku wylacznego:
1) o literze kodu A 500
2) o literze kodu B 1 600
3) o literze kodu C 2700
4) o literze kodu D 3 800
5) o literze kodu E 5 000
12. Przeprowadzenie postgpowania o wydanie ze-
zwolenia na wprowadzenie pojedynczej zmiany
eksploatacyjnej 1 technicznej cech lotniska
uzytku publicznego:
1) o literze kodu A, B 1300
2) o literze kodu C, D, E 2 600
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13. Przeprowadzenie postgpowania o wydanie ze- 200
zwolenia na wprowadzenie pojedynczej zmiany
eksploatacyjnej 1 technicznej cech lotniska
uzytku wylacznego o literze kodu A, B, C, D, E
14. Przeprowadzenie postgpowania o wpisanie
ladowiska do ewidencji ladowisk i wydanie za- 1 000
$wiadczenia
15. Wydanie zaswiadczenia o wpisie ladowiska do
ewidencji ladowisk 100
16. Wydanie duplikatu za§wiadczenia o wpisie
ladowiska do ewidencji ladowisk lub o wpisie 300
lotniczego urzadzenia naziemnego do rejestru
lotniczych urzadzen naziemnych
17. Wydanie zgody na odstgpstwo od wymogéw
dotyczacych powierzchni ograniczajacych 2 500
18. Przeprowadzenie procesu certyfikacji lotniska:
1) o literze kodu A 10 000
2) o literze kodu B 20 000
3) o literze kodu C 30 000
4) o literze kodu D 40 000
5) o literze kodu E 50 000
19. Przeprowadzenie procesu certyfikacji rozszerza-
jacego zakres uprawnien wynikajacych z proce-
su certyfikacji, o wykonywanie operacji:
1) ladowania w warunkach ograniczonej wi-
dzialnosci (LVO) dla:
a) kategorii II (CAT II) 20 000
b) kategorii IIT A (CAT IIT A) 30 000
c) kategorii III B (CAT III B)
d) kategorii III C (CAT III C) 40000
55 000
2) startéw przy ograniczonej widzialno$ci
(LVTO) 20 000

20. Przeprowadzenie procesu certyfikacji lotniska
przedluzajacego waznos$¢ certyfikatu lotniska

50% stawki okre$lonej w ust. 18

21. Przeprowadzenie procesu certyfikacji, o ktérym
mowa w ust. 23, przedtuzajacego wazno$¢
uprawnien

50% stawki okreslonej w ust. 19

22. Przeprowadzenie procesu certyfikacji wznawia-
jacego wazno$¢ certyfikatu, ktéry byt niewazny
dtuzej niz 12 miesiecy

50% stawki okre$lonej w ust. 18

23. Przeprowadzenie procesu certyfikacji, o ktérym

50% stawki okreslonej w ust. 19
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mowa w ust. 19, wznawiajacego wazno$¢
uprawnien, ktére byly niewazne dtuzej niz 12
miesiecy

24. Przeprowadzenie procesu certyfikacji wznawia-
jacego waznos$c¢ certyfikatu, ktéry byt cofnigty,
zawieszony lub niewazny dluzej niz 6 miesigcy,
ale nie dluzej niz 12 miesigcy

25% stawki okreslonej w ust. 18

25. Przeprowadzenie procesu certyfikacji, o ktérym
mowa w ust. 19, wznawiajacego wazno$¢
uprawnien, ktére byty cofnigte, zawieszone lub
niewazne dtuzej niz 6 miesiecy, ale nie dluzej
niz 12 miesigcy

25% stawki okre$lonej w ust. 19

3.9. Certyfikacja zarobkowego transportu lotniczego

Rodzaj czynno$ci urzedowej

Wysokos$¢ oplaty lotniczej w zt

Wielko$¢ jednostki organizacyjnej”

M| S | D
1 2
1. Przeprowadzenie procesu certyfikacji i wydanie optata podstawowa
certyfikatu AOC po raz pierwszy lub wznowienie
waznosci certyfikatu AOC niewaznego dluzej niz
12 miesiecy:
500 1 000 2000
zwigkszona o optatg za
1) przewoz pasazeréw i ich bagazu (A-1) 200 500 1 000
2) przewdz towaréw i poczty (A-2) 100 300 800
3) przewodz sanitarny i medyczny (A-3) 100 300 500

2. Przeprowadzenie procesu wznowienia waznosci
certyfikatu AOC, ktéry byt cofnicty, zawieszony
lub niewazny dtuzej niz 6 miesigcy, ale nie diuzej
niz 12 miesigcy

75% optaty wyliczonej zgodnie z ust. 1

3. Przeprowadzenie procesu zwigzanego z wyda-
niem zezwolenia specjalnego wpisywanego do
certyfikatu AOC i wpisanie do certyfikatu zezwo-
lenia:

1) na operacje w kazdych warunkach meteorolo-
gicznych (AWO — All Weather Operations) —
od E1 do ES:

a) kategorii II (CAT II) — E1

b) kategorii IITA (CAT III A) — E2

c) kategorii IIIB (CAT III B) — E3

d) kategorii IIIC (CAT III C) — E4

e) wykonywanie startOw przy ograniczonej wi-
dzialnosci (LVTO) — ES

2) na operacje w przestrzeniach powietrznych o
minimalnych wymaganiach dotyczacych charak-

2000
2000
2000
4000

1 000

2000
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terystyki nawigacyjnej (MNPS — Minimum
Navigation Performance Specification) — E6

3) na operacje o wydluzonym zasiggu samolotami
dwusilnikowymi (ETOPS - Exetended Range 4000
Operation with Two-Engine Aeroplanes) — E7

4) na operacje w przestrzeniach, w ktérych wy-
magana jest zdolno$¢ do prowadzenia nawigacji 2000
obszarowej (RNAV — Area Navigation) — E8

5) na operacje w przestrzeniach powietrznych,
gdzie stosowana jest zredukowana separacja 3000
pionowa (RVSM) - E9

6) na oznaczenie klasy doktadnosci prowadzonej

nawigacji (RNP) — E10 2000
7) na przew6z lotniczy materiatow niebezpiecz-

nych (DGR) - E11 4000
8) na $miglowcowe operacje przybrzezne — E12 1500
9) na operacje transportu pilotéw morskich — E13 1500

3.10. Certyfikacja ustug lotniczych

Rodzaj czynnosci urzedowej Wysokos¢ oplaty lotniczej w zt
1 2
1. Przeprowadzenie procesu certyfikacji i wydanie
certyfikatu AWC po raz pierwszy lub w okresie 1500

powyzej 12 miesigcy od daty ustania wazno$ci
certyfikatu albo od daty jego zawieszenia

2. Przeprowadzenie procesu certyfikacji i wydanie
certyfikatu AWC przed uptywem 12 miesigcy od 1100
wygasnigcia waznos$ci certyfikatu albo od daty
jego zwieszenia

3. Przeprowadzenie procesu certyfikacji i wydanie
certyfikatu dla operacji wykonywanych przy uzy- 750
ciu balonéw lub sterowcéw po raz pierwszy lub
po uptywie 12 miesiegcy od daty wygasnigcia
waznosci certyfikatu lub jego zawieszenia

4. Przeprowadzenie procesu certyfikacji i wydanie
certyfikatu dla operacji wykonywanych przy uzy- 600
ciu balonéw Ilub sterowcéw w okresie przed
uptywem 12 miesi¢cy od daty wygasnigcia waz-
nosci certyfikatu albo od daty jego zwieszenia

3.11. Certyfikacja obstugi naziemnej w portach lotniczych

Rodzaj czynno$ci urzedowej Wysokos¢ oplaty lotniczej w z1

Wielko$¢ jednostki organizacyjnej”

M S D

1 2 3 4
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1. Przeprowadzenie procesu certyfikacji i wydanie
certyfikatu AHAC po raz pierwszy lub po uptywie

. . . optata podstawowa
12 miesigcy od daty wygasnigcia certyfikatu lub

jego zawieszenia:

700 1400 2100

zwickszona o oplaty za zgloszone kategorie:

1) ogdlne ustugi administracyjno-gospodarcze 420
. L . 280 700

wykonywane w interesie uzytkownika
2) obstuge pasazeréw 280 420 700
3) obstuge bagazu 140 280 420
4) obstuge tadunkéw (towaréw i poczty) 280 420 700
5) obstuge ptytowa statkéw powietrznych 280 700 1 000
6) obstuge kabinowa statkéw powietrznych 280 420 700
7) obsluge w zakresie zaopatrzenia statkow po-

wietrznych w paliwo, smary i inne materiaty 280 700 1 000

techniczne

8) obstuge techniczno-administracyjng statkéw

. 140 420 700
powietrznych
9) /obsluge;/ operacyjng lotu i administracyjng za- 140 280 420
16g statkéw powietrznych
10) t.ransport. naziemny ponpe;dzy statkami po- 140 420 700
wietrznymi i dworcem lotniczym
11) obstuge w zakresie zaopatrzenia poktadowego
statkéw powietrznych (catering) 280 700 1 000
2. Przeprowadzenie procesu certyfikacji AHAC w
zakresie materialéw niebezpiecznych po raz
pierwszy lub wznowienie wazno$ci certyfikatu 1000 1500 2000

niewaznego dluzej niz 12 miesiecy (z prawem
spedycji droga lotnicza)

3.12. Certyfikacja stuzb zeglugi powietrznej

Rodzaj czynno$ci urzedowej Wysokos$¢ oplaty lotniczej w z1

1 2

1. Przeprowadzenie procesu certyfikacji i wydanie
certyfikatu instytucji zapewniajacej stuzby zeglugi
powietrznej, odpowiednio do stuzb i organéw:

1) ACC

20 000
2) APP 10 000
3) TWR 10 000

4) FIS 10 000




5) AFIS

6) Lacznosci /organ

7) Radionawigacji / organ

8) Dozorowania / organ

9) Przetwarzanie danych ATM/ organ
10) AIS

11) Meteorologicznej / organ

34

2000
1 000
2000
4000
10 000
10 000

10 000

2. Przeprowadzenie procesu z wniosku o przedtuze-
nie waznoSci certyfikatu

do 50% optaty okreslonej w ust. 1, nie wigcej niz 5 000

3.13. Inne certyfikaty, zaswiadczenia, zatwierdzenia oraz dokumenty

Rodzaj czynnosci urzedowej

Wysokos¢ oplaty lotniczej w zt

1

2

1. Rozszerzenie floty i zwigzana z tym zmiana w
certyfikacie lub specyfikacji AOC, AWC

W zaleznosci od maksymalnej masy startowej (MTOM)
statku powietrznego

do 10 ton wlacznie wigcej niz 10 ton

200 500

2. Zmiana w certyfikacie lub specyfikacji AOC,
AWC niezwiazana ze zmiang floty

Wielkos¢ jednostki organizacyjne;j”

M S D

100 200 400

3. Rozpatrzenie wniosku o wydanie zgody na lot
cywilnego statku powietrznego z materiatami nie-
bezpiecznymi niedopuszczonymi lub warunkowo
dopuszczonymi do przewozu na pokladzie statku
powietrznego (w tym lotu tranzytowego) obejmu-
jacego wydanie odstepstwa

10 000

4. Akceptacja pilota do przeprowadzania kontroli
typu line-check

100

5. Wydanie decyzji w sprawie zwolnien oraz od-
stepstw od przepisow art. 8 ust 2 i 3 rozporzadze-
nia 3922/91/EWG

10 000

6. Zatwierdzenie umowy o czasowym oddaniu stat-
ku powietrznego do uzywania w oparciu o art. 83
bis Konwencji 1 przekazanie nadzoru od lub do
organu nadzoru innego panstwa

2000

7. Zezwolenie na zawarcie umowy leasingu (dry-
lease, wet-lease) statku powietrznego

1 000

8. Wydanie zgody na wykonywanie lotéw w stre-
fach, o ktérych mowa w przepisach wydanych na
podstawie art. 119 ust. 4 pkt 1

800

9. Wydanie certyfikatu operatora kontroli bezpie-
czenstwa

150
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10.

Wydanie identyfikatora cztonka zatogi (Crew
Member Certificate — CMC)

50

11.

Wydanie certyfikatu centrum medycyny lotni-
czej

1 000

12.

Wydanie certyfikatu dla lekarza orzecznika

200

13.

Przeprowadzenie procesu zatwierdzenia pro-
gramu ochrony lotniska uzytku publicznego

2000

14.

Przeprowadzenie procesu zatwierdzenia pro-
gramu ochrony lotniska uzytku niepublicznego

500

15.

Przeprowadzenie procesu zatwierdzenia pro-
gramu ochrony przewoznika lotniczego wyko-
nujacego przewdz regularny

1 000

16.

Przeprowadzenie procesu zatwierdzenia pro-
gramu ochrony przewoznika lotniczego wyko-
nujacego przewdz nieregularny

500

17.

Przeprowadzenie procesu zatwierdzenia pro-
gramu ochrony podmiotu $§wiadczacego obstuge
naziemng

250

18.

Przeprowadzenie procesu zatwierdzenia pro-
gramu ochrony stuzby zeglugi powietrznej lub
organu zapewniajacego oslong meteorologiczna

450

19.

Przeprowadzenie procesu zatwierdzenia pro-
gramu ochrony podmiotu wykonujacego inng
dziatalno$¢ gospodarcza

300

20.

Przeprowadzenie procesu zatwierdzenia zmiany
lub aktualizacji programu ochrony lotniska
uzytku publicznego

600

21.

Zatwierdzenie programu ochrony podmiotu
zapewniajacego ostone meteorologiczng lotnic-
twa cywilnego

500

22,

Zatwierdzenie programu ochrony zarejestrowa-
nego agenta

450

23.

Zatwierdzenie programu ochrony zarejestrowa-
nego dostawcy zaopatrzenia poktadowego

450

24.

Wyznaczenie znanego nadawcy tadunkéw i
poczty

250

25.

Kontrola w siedzibie zarejestrowanego agen-
ta/zarejestrowanego dostawcy lub znanego
nadawcy (w zakresie fadunkdéw i poczty)

250

26.

Ponowne wyznaczenie znanego nadawcy w
zakresie fadunkéw i1 poczty po uptywie 5 lat od
wyznaczenia, o ktérym mowa w ust. 24

120
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27.

Przeprowadzenie procesu zatwierdzenia zmiany
lub aktualizacji programu ochrony innego lotni-
ska

150

28.

Przeprowadzenie procesu zatwierdzenia zmiany
lub aktualizacji programu ochrony przewoznika
wykonujacego loty regularne

300

29.

Przeprowadzenie procesu zatwierdzenia zmiany
lub aktualizacji programu ochrony przewoznika
wykonujacego loty nieregularne

150

30.

Zatwierdzenie zmiany lub aktualizacji programu
ochrony innych podmiotéw prowadzacych lot-
nicza dziatalno$¢ gospodarcza

50

31.

Przeprowadzenie procesu zatwierdzenia pro-
gramu szkolenia z zakresu ochrony lotnictwa
cywilnego

200

32,

Wydanie opinii o mozliwosci lokalizacji inwe-
stycji ze wzgledu na dopuszczalng wysokos¢
zabudowy, o ile przepisy prawa nie naktadaja na
organy publiczne uzgodnienia lokalizacji z Pre-
zesem Urzedu

1 000

33.

Wydanie zezwolenia na przeprowadzenie poka-
zu lotniczego

Oplata podstawowa
150
zwickszona o 50 za kazdy dzien wykonywania pokazéw
dla kazdego statku powietrznego uzywanego w pokazach

34.

1)

Przeprowadzenie procesu wpisu lub zmiany do
rejestru lotniczych urzadzen naziemnych i wy-
danie zas§wiadczenia o wpisie lub zmianie dla
kazdego z ponizszych urzadzen:

urzadzenia tacznosci (w urzadzeniach potaczo-

nych oplaty sumujg si¢):

2

3

4

a) naziemne radiostacje lotnicze
b) system tacznosci gtosowej VCS

¢) system transmisji danych G/G

) urzadzenie radionawigacyjne (w urzgdze-
niach potaczonych optaty sumujg si¢):
a) ILS, MLS

b) VOR/DVOR
¢) NDB
d) DME

¢) DI/GPS (GBAS)

urzadzenia dozorowania (w urzadzeniach
) potaczonych optaty sumujg si¢)

a) radar pierwotny dozorowania (PSR)

b) radar wtérny dozorowania (MSSR)

¢) radar kontroli plyty lotniska

d) system multilateracyjny WAM

e) system multilateracyjny LAM

) system przetwarzania i zobrazowania danych

800
800
800

3000
2000
1 000
500
2000

1500
1500
1 000
1500
1500

5000
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5) \,Jvz.rokowe pomoce nawigacyjne (systemy 800—1 000
Swietlne)
6) automatyczne systemy pomiarowe parame-
tréw meteorologicznych
a) AWOS dla I kat. precyzyjnego podejécia 1 000
b) AWOS dla II kat. precyzyjnego podejscia 1 000
c) AWOS dla I kat. precyzyjnego podejscia 1 000
d) AWOS dla potrzeb AFIS 500
Wydanie zaswiadczenia o zmianie wpisu w
rejestrze lotniczych urzadzen naziemnych
35. | kazde z urzadzen lub systeméw wymienio-
nych w ust. 34. 200
36 Wydanie duplikatu za§wiadczenia o wpisu w
* | rejestrze lotniczych urzadzen naziemnych
kazde zaswiadczenie 100
Wydanie zaswiadczenia o wpisie do rejestru
37. |radiobikonéw za kazdy radiobikon 50

Tabela nr 2

Wykaz egzaminow na licencje i §wiadectwa kwalifikacji oraz wysokos¢ stawek oplaty
lotniczej zwigzanej z egzaminami

Czesé¢ I Egzaminy

1.1. Egzaminy teoretyczne oraz teoretyczno-praktyczne na licencje i Swiadectwa
kwalifikacji oraz uprawnienia do nich wpisywane

Rodzaj czynnosci urzedowe;j Wysokos¢ oplaty lotniczej w zt
1 2
1. Przeprowadzenie egzaminu teoretycznego kandydatéw na
uprawnienia w zakresie znajomosci lotniczego jezyka an- 300

gielskiego oraz egzaminu na przedituzenie waznosci tego
uprawnienia zgodnie z wymaganiami Zalacznika 1 do
Konwencji

2. Przeprowadzenie egzaminu teoretycznego kandydatéw na
cztonkéw personelu lotniczego oraz cztonkéw personelu
lotniczego na licencjg:

1) praktykanta-kontrolera ruchu lotniczego 200
2) pilota samolotowego, pilota $migtowcowego, pilota
wiatrakowcowego, pilota balonu wolnego, pilota szy- 300

bowcowego, radiooperatora pokladowego, mechanika
lotniczego obstugi technicznej

3) pilota samolotowego zawodowego, pilota §migtowco-
wego zawodowego, pilota wiatrakowcowego zawodo- 400
wego, pilota sterowcowego zawodowego, nawigatora
lotniczego, mechanika poktadowego, dyspozytora lotni-
czego, kontrolera ruchu lotniczego
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4) pilota samolotowego liniowego, pilota $miglowcowego
liniowego

1 000

3. Przeprowadzenie egzaminu teoretycznego lub egzaminu
teoretyczno-praktycznego kandydata na mechanika lotni-
czego obstugi technicznej Part-66:

1) za egzamin z kazdego modutu Part-66: od M1 do M17

2) za kazdy egzamin powtérkowy z niezaliczonego modu-
tu Part-66

3) za egzamin teoretyczno-praktyczny na typ statku po-
wietrznego o maksymalnej masie startowej (MTOM)
nieprzekraczajacej 5 700 kg

200

300

300

4. Przeprowadzenie egzaminu teoretycznego kandydatéw na
cztonkéw personelu lotniczego oraz cztonkéw personelu
lotniczego na dodatkowe uprawnienie w zakresie wyko-
nywanych czynnosci lotniczych, za kazde nowe uprawnie-
nie wpisywane do licencji:

1) zawodowej, liniowej

2) do pozostatych licencji

200

150

5. Przeprowadzenie egzaminu teoretycznego kandydatéw na
cztonkéw personelu lotniczego oraz cztonkéw personelu
lotniczego na $§wiadectwo kwalifikacji

50

6. Przeprowadzenie egzaminu teoretycznego kandydatéw na
cztonkéw personelu lotniczego oraz cztonkéw personelu
lotniczego na dodatkowe uprawnienie w zakresie wyko-
nywanych czynnosci lotniczych, za kazde nowe uprawnie-
nie wpisywane do $wiadectwa kwalifikacji

150

7. Przeprowadzenie czastkowego egzaminu teoretycznego
na uznanie licencji albo egzaminu wskazanego w decyzji o
zawieszeniu lub ograniczeniu licencji albo $wiadectwa
kwalifikacji

100

8. Przeprowadzenie komisyjnego egzaminu teoretycznego,
za kazdy przedmiot

300

1.2. Egzaminy praktyczne na licencje i Swiadectwa kwalifikacji oraz uprawnienia do nich

wpisywane
Rodzaj czynnosci urzedowej Wysokos$¢ oplaty lotniczej w zt
1 2
1. Przeprowadzenie egzaminu praktycznego kandydatéw na
cztonkéw personelu lotniczego oraz cztonkéw personelu
lotniczego na licencjg:
1) pilota samolotowego 800
2) pilota $migtowcowego 800
3) pilota wiatrakowcowego 800
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4) pilota samolotowego zawodowego 2 000
5) pilota $migtowcowego zawodowego 2 000
6) pilota wiatrakowcowego zawodowego 1 000
7) pilota sterowcowego zawodowego 1 000
8) pilota samolotowego liniowego 3000
9) pilota $migtowcowego liniowego 3000
10) pilota sterowcowego liniowego 2 000
11) pilota balonu wolnego 500
12) pilota szybowcowego 100
13) nawigatora lotniczego 1 500
14) mechanika poktadowego 1 000
15) radiooperatora poktadowego 500
16) kontrolera ruchu lotniczego 2 500
17) dyspozytora lotniczego 1 000
18) informatora stuzby informacji powietrznej 500
19) mechanika lotniczego obstugi techniczne;j 1 000
20) praktykanta-kontrolera ruchu lotniczego 1 000
2. Przeprowadzenie egzaminu praktycznego kandydatéw na
cztonkéw personelu lotniczego oraz cztonkéw personelu 300
lotniczego na dodatkowe uprawnienie w zakresie wyko-
nywanych czynnosci lotniczych, za kazde nowe uprawnie-
nie wpisywane do licencji
3. Przeprowadzenie egzaminu praktycznego kandydatéw na
cztonkéw personelu lotniczego oraz cztonkéw personelu
lotniczego na $§wiadectwo kwalifikacji dla:
1) pilota lotni 60
2) pilota paralotni 40
3) pilota motolotni i motoparalotni 60
4) pilota statku powietrznego o maksymalnej masie 60
startowej (MTOM) do 495 kg
5) pilota — operatora modelu latajacego 20
6) skoczka spadochronowego 40
7) operatora bezzalogowego statku powietrznego 100

uzywanego w celach innych niz rekreacyjne lub
sportowe
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8) pilota wiatrakowca ultralekkiego

9) mechanika poswiadczenia obstugi statku powietrz-
nego

10) informatora stuzby informacji powietrznej

11) informatora lotniskowej stuzby informacji po-
wietrznej

60

100

100

60

4. Przeprowadzenie egzaminu praktycznego kandydatéw na
cztonkéw personelu lotniczego oraz cztonkéw personelu
lotniczego na dodatkowe uprawnienie w zakresie wyko-
nywanych czynnosci lotniczych, za kazde nowe uprawnie-
nie wpisywane do $wiadectwa kwalifikacji

100

5. Przeprowadzenie egzaminu praktycznego na przediuzenie
wazno$ci uprawnienia wpisanego do licencji, za kazde
przedtuzane uprawnienie:

1) pilota balonu wolnego, pilota szybowcowego

2) pilota samolotowego, pilota $§migtowcowego, pilota
wiatrakowcowego, pilota wiatrakowcowego zawodowe-
g0, pilota sterowcowego, nawigatora lotniczego, mecha-
nika poktadowego, radiooperatora poktadowego

3) pilota samolotowego zawodowego, pilota sterowcowe-
go zawodowego, mechanika lotniczego obstugi tech-
nicznej, praktykanta-kontrolera ruchu lotniczego, kon-
trolera ruchu lotniczego

4) na typ samolotu z zalogg wieloosobowa, na typ $mi-
glowca z zatoga wieloosobowa

5) pilota samolotowego liniowego, pilota $miglowcowego
liniowego

100

100

100

100

100

6. Przeprowadzenie egzaminu praktycznego na przedtuzenie
waznoS$ci uprawnienia wpisanego do $wiadectwa kwalifi-
kacji, za kazde przedluzane uprawnienie

50

Czesé I1
Zaswiadczenia oraz poswiadczenie zgodnos$ci dokumentu z oryginatem
2.1. Zaswiadczenia i poSwiadczenia
Rodzaj czynno$ci urzedowej Wysokos$¢ oplaty lotniczej w zt
1 2
1. Wydanie za$wiadczenia o zdanym egzaminie na licencje 30
2. Wydanie za$wiadczenia potwierdzajacego uczestnictwo 15
kandydata w egzaminach
Tabela nr 3

Wykaz czynnosci urzedowych i wysokosé stawek oplaty lotniczej za sprawowanie bieza-
cego nadzoru nad lotnictwem cywilnym
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Czesé 1
Nadzor nad instytucjami zapewniajacymi stuzby zeglugi powietrznej

Rodzaj czynnosci urzedowej

Wysokos$¢ oplaty lotniczej w zt

1 2
1. Sprawowanie biezacego nadzoru nad instytucja posiadajaca certyfikat w zakresie ponizszych obszaréw:

1) stuzby kontroli obszaru (ACC — Area Control Service) 20 000
2) stuzby kontroli zblizania (APP — Approach Control Service) 10 000
3) stuzby kontroli lotniska (TWR — Aerodrome Control Service) 10 000
4) stuzby informacji powietrznej (FIS — Flight Information Service) 10 000
5) stuzby lotniskowej informacji powietrznej (AFIS — Aerodrome Flight Informa- 2 000

tion Service)
6) stuzby facznosci (COM — Communication Service) 1 000
7 stuzby nawigacji (NAV — Navigation Service) 2 000
8) stuzby dozorowania (SUR — Surveillance Service) 4 000
9) stuzby przetwarzania i zobrazowania danych (DP — Data Processing) 10 000
10) stuzby informacji lotniczej (AIS — Aeronautical Information Service) 10 000
2. S'prawowanie biechego na.dzoru nad instytucja posiadajacg certyfikat w zakre- 5000

sie stuzby meteorologicznej/organ stuzby

Czes¢ 11
Nadzér nad eksploatacja lotnisk

Rodzaj czynno$ci urzedowej

Wysokos$¢ oplaty lotniczej w zt

Sprawowanie biezacego n:dzoru nad bezpieczng eks- 2
ploatacja posiadacza certyfikatu lotniska:
1) o literze kodu A 5 000
2) o literze kodu B 15 000
3) o literze kodu C 30 000
4) o literze kodu D 40 000
5) o literze kodu E 55 000

Czes¢ 111
Nadzor nad rynkiem przewozow lotniczych oraz inna dzialalnos$cia gospodarcza
w lotnictwie cywilnym, w tym nad posiadaczami certyfikatu AOC, AWCi AHAC

Rodzaj czynnosci urzedowej

Wysokos$¢ oplaty lotniczej w zt

1

2

1. Sprawowanie biezacego nadzoru nad posiadaczem
certyfikatu AOC i wpisanymi do niego zezwoleniami
specjalnymi:

Oplata podstawowa w wysokosci 100%
optaty okreslonej w tabeli nr 1 cze$¢ I podczesé 3.9.
ust. 1
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zwickszona o oplate za kazde zezwolenie wpisane do

certyfikatu
1) na operacje w kazdych warunkach meteorologicz- 1 000
nych AWO - od El do ES
2) na operacje w przestrzeniach MNPS — E6 800
3) na operacje o wydluzonym zasiggu samolotami 3000
dwusilnikowymi — ETOPS - E7
4) na operacje nawigacji obszarowej — RNAV - E8 500
5) na operacje w przestrzeniach RVSM - E9 600
6) na przew6z materiatéw niebezpiecznych - 800
DGR -El11
7) na $Smiglowcowe operacje przybrzezne — E12 1 000
8) na operacje transportu pilotéw morskich — E13 1 000
2. Przeprowadzenie procesu uznania certyfikatu prze-
woznika lotniczego wydanego przez panstwa obce z 4000

wylaczeniem panstw cztonkowskich Unii Europej-
skiej, Europejskiego Porozumienia o Wolnym Han-
dlu (EFTA) — stron umowy o Europejskim Obszarze
Gospodarczym oraz Konfederacji Szwajcarskiej

3. Sprawowanie biezacego nadzoru nad posiadaczem
certyfikatu AWC

Optlata podstawowa
200
zwigkszona o 200 za kazdy statek powietrzny o maksy-
malnej masie startowej (MTOM) do 495 kg wiacznie
wpisany do certyfikatu

zwickszona o 500 za kazdy statek powietrzny o mak-
symalnej masie startowej (MTOM) powyzej 495 kg
wpisany do certyfikatu

4. Sprawowanie biezacego nadzoru nad posiadaczem
certyfikatu AWC dla ustug wykonywanych przy uzy-
ciu balonéw lub sterowcow

Optlata podstawowa
100
zwickszona o 100 za kazdy balon lub sterowiec wpisany
do certyfikatu

5. Sprawowanie biezacego nadzoru nad posiadaczem
certyfikatu AHAC w zakresie:

1) obstugi tadunkéw (towaréw poczty) — kat. 4 (ogdlne
ustugi administracyjno-gospodarcze wykonywane w
interesie uzytkownikéw) w portach lotniczych, w
ktérych ruch roboczy wynosi:

a) do 1 000 000 pasazeréw lub do 25 000 ton tadun-
ku

b) od 1 000 000 do 2 000 000 pasazeréw lub od 25
000 do 50 000 ton tfadunku

c) od 2000 000 do 5000 000 pasazeréw lub od 50
000 do 125 000 ton tadunku

d) od 5000 000 do 10000 000 pasazeréw lub od
125 000 do 250 000 ton fadunku

e) powyzej 10 000 000 pasazeréw lub powyzej 250
000 ton tadunku

30

40

60

120

230
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2) obstugi dotyczacej zaopatrzenia statkow powietrz-
nych w paliwo, smary i inne materiaty techniczne —
kat. 7 (obsluga w zakresie zaopatrzenia statkéw po-
wietrznych w paliwo, smary i inne materialy tech-
niczne) w portach lotniczych, w ktérych ruch robo-
CZy Wynosi:
a) do 1000 000 pasazeréw lub do 25 000 ton ta- 60
dunku
b) od 1 000 000 do 2 000 000 pasazeréw lub od 25
000 do 50 000 ton tadunku 120
c) od 2000 000 do 5000 000 pasazeréow lub od 50
000 do 125 000 ton tadunku 230
d) od 5000 000 do 10000 000 pasazeréw lub od
125 000 do 250 000 ton tadunku 580
e) powyzej 10 000 000 pasazeréw lub powyzej 250
000 ton tadunku 700
Czes¢ IV
Sprawowanie biezacego nadzoru nad posiadaczami certyfikatu FTO, TRTO, CTO,
CAPTO oraz MTO
Rodzaj czynnosci urzedowej Wysokos$¢ oplaty lotniczej w zt
1 2
1. Sprawowanie biezacego nadzoru nad posiadaczem
certyfikatu FTO, TRTO, CTO lub CAPTO:
1) FTO
2) TRTO 700
3) CTO, CAPTO 500
400
2. Sprawowanie biezacego nadzoru nad posiadaczem
certyfikatu MTO Part-147 szkolacego na kategorie 1 000
lub podkategorie
3. Sprawowanie biezacego nadzoru nad organizacjami
szkoleniowymi ~ mechanikéw lotniczych obshugi 500

technicznej innych niz organizacje MTO Part-147

Czes¢ 'V
Sprawowanie biezacego nadzoru nad posiadaczami certyfikatu AMO, POA, CAMO

Rodzaj czynnosci urzedowej

Wysokos$¢ oplaty lotniczej w zt

1 2
1. Sprawowanie biezacego nadzoru nad posiadaczami
certyfikatu AMO:
1) spetniajacymi wymagania PART-145"
a) w klasie statki powietrzne Al A2 A3 A4
1500 750 750 550
b) w klasie silniki Bl B2 B3
1125 550 375
c) w klasie podzespoty 225 za kazdg kategori
d) w klasie badania nieniszczace 225
2) spetniajacymi wymagania PART M/F"
a) w klasie statki powietrzne Al A2 A3 A4
550 550 375
b) w klasie silniki Bl B2 B3
750 375 225
c) w klasie podzespoty 150 za kazdg kategorie
d) w klasie badania nieniszczace 150
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3) spetniajacymi wymagania PL-6"

a) w klasie statki powietrzne Al A2 A3 A4
375 375 225
b) w klasie silniki Bl B2 B3
450 250 150
c¢) w klasie podzespoty 110
d) w klasie badania nieniszczace 110
2. Sprawowanie biezacego nadzoru nad posiadaczami
certyfikatu CAMO:
1) spetniajagcymi wymagania PART M/G w zakre- Al A2 A3 A4
sie uprawnien okre$lonych w pkt M.A.711(a) 1500 750 750 250
2) spetniajagcymi wymagania PART M/G w zakre- 1 000 500 350 200

sie uprawnien okres§lonych w pkt M.A.711(b)

3) spetniajacymi wymagania PART M/ G w zakre- 750 350 250 125
sie uprawnien okreslonych w pkt M.A.711(c)

4) spetniajagcymi wymagania PL-6 300 200 100
3. Sprawowanie biezacego nadzoru nad posiadaczem 50% wartosci optaty jak za certyfikacje
certyfikatu POA (tabela nr 1 czg$¢ I podezesé 3.5.)
4. Sprawowanie biezacego nadzoru nad posiadaczem 250
certyfikatu dotyczacego projektowania, produkcji i
obstugi
5. Sprawowanie biezacego nadzoru nad budowa w 250

pojedynczym egzemplarzu: lotni, paralotni, spado-
chronu, motolotni lub ultralekkiego statku powietrz-
nego

6. Sprawowanie biezacego nadzoru nad posiadaczem 150
certyfikatu dotyczacego obstugi sprzetu spadochro-
nowego, motolotni lub ultralekkich statkéw po-

wietrznych
Cze$¢ VI
Sprawowanie biezgcego nadzoru nad dzialalnos$cia centré6w medycyny lotniczej i lekarzy
orzecznikow
Rodzaj czynno$ci urzedowej Wysokos¢ oplaty lotniczej w z1
1 2

1. Sprawowanie biezacego nadzoru nad dziatalnoscia 1 000

centrum medycyny lotniczej
2. Sprawowanie biezacego nadzoru nad dziatalno$cia 200

lekarza orzecznika

Przypisy:

YW przypadku zatwierdzenia w wielu klasach koncowa oplata jest sumg oplat w
poszczegdlnych klasach.

? Wielkosé jednostki organizacyjnej, gdzie:
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a) M — oznacza jednostke organizacyjng zatrudniajacg do 10 oséb, w wymiarze
min. 35 godzin tygodniowo, dla kazdego zatrudnionego,

b) S — oznacza jednostke organizacyjna zatrudniajaca od 10 do 100 oséb, w wymia-
rze min. 35 godzin tygodniowo, dla kazdego zatrudnionego,

c) D — oznacza jednostke organizacyjng zatrudniajaca powyzej 100 oséb, w wymia-
rze min. 35 godzin tygodniowo, dla kazdego zatrudnionego.

) Wyjasnienia do kodu referencyjnego lotniska, zwanego ,.kodem” w tabeli nr 1
cze$¢ Il podczese 3.8, znajduja sie w Tomie 1 Zatgcznika 14 do Konwencji.”.



