Projekt

P O P R A W K A

do rządowego  projektu ustawy o zmianie ustawy  –  Prawo lotnicze (druk nr 2113)

W projekcie ustawy o zmianie ustawy – Prawo lotnicze wprowadza się następujące zmiany:

1) 
w art. 1: 

a) 
po pkt 8 dodaje się pkt 8a w brzmieniu:


„8a) uchyla się art. 22a;”,

b) 
po pkt 11 dodaje się pkt 11a i 11b w brzmieniu:


„11a) 
uchyla się art. 25;

11b) 
w dziale II po rozdziale 2 dodaje się rozdział 2a w brzmieniu:

„Rozdział 2a 

Opłata lotnicza

Art. 26a. 1.
Opłacie lotniczej podlegają:

1) czynności wykonywane przez Prezesa Urzędu w związku z wydawaniem uprawnień wynikających z  zezwoleń, promes, certyfikatów, świadectw, zaświadczeń, licencji oraz innych dokumentów określonych w niniejszej ustawie i jej przepisach wykonawczych, przepisach prawa Unii Europejskiej oraz przepisach międzynarodowych,

2) sprawowanie nadzoru nad instytucjami zapewniającymi służby żeglugi powietrznej,

3) wydawane przez Prezesa Urzędu koncesje, zezwolenia, promesy, licencje,  świadectwa, upoważnienia, zaświadczenia i inne dokumenty określone w niniejszej ustawie i jej przepisach wykonawczych, przepisach prawa Unii Europejskiej oraz przepisach międzynarodowych,

4) przeprowadzane przez Prezesa Urzędu egzaminy

– chyba że są objęte obowiązkiem opłaty pobieranej przez EASA.

2.
Stawki opłat, o których mowa w ust. 1, są ustalane w przepisach wydanych na podstawie ust. 11, w wysokości:

1)
za czynności wykonywane w związku z wydawaniem uprawnień wynikających z:

a) 
zezwolenia – do 60 000 zł,

b) 
certyfikatu – do 60 000 zł, 

c) 
licencji – do 5 000 zł,

d) 
świadectwa – do 48 000 zł,

e) 
zaświadczenia – do 6 000 zł,

f) 
promesy – do 36 000 zł,

g) 
innych dokumentów określonych w niniejszej ustawie i jej przepisach wykonawczych, przepisach prawa Unii Europejskiej oraz przepisach międzynarodowych – do 48 000 zł; 

2)
za wydawane przez Prezesa Urzędu:

a)
koncesje – do 7 500 zł,

b)
zezwolenia – do 7 500 zł,

c)
licencje – do 1 800 zł,

d)
świadectwa – do 2 400 zł,

e)
promesy – do 4 000 zł,

f)
upoważnienia – do 2 500 zł, 

g)
zaświadczenia – do 240 zł,

h)
inne dokumenty określone w niniejszej ustawie i jej przepisach wykonawczych, przepisach prawa Unii Europejskiej oraz przepisach międzynarodowych – do 1 800 zł;

3)
za przeprowadzane przez Prezesa Urzędu egzaminy – do 4 800 zł. 

3.
Wysokość stawek opłat, o których mowa w ust. 2, podlega waloryzacji w każdym roku o średnioroczny wskaźnik cen towarów i usług konsumpcyjnych ogółem w poprzednim roku kalendarzowym, publikowany przez Prezesa Głównego Urzędu Statystycznego. W przypadku gdy wskaźnik ten ma wartość ujemną, stawki opłat nie ulegają zmianie.

4.
Stawkę opłaty lotniczej, o której mowa w ust. 1 pkt 2, ustala się jako koszty określone w art. 5 ust. 2 rozporządzenia Komisji (WE) nr 1794/2006 z dnia 6 grudnia 2006 r. ustanawiającego wspólny schemat opłat za korzystanie ze służb żeglugi powietrznej (Dz. Urz. UE L 341 z 07.12.2006, str. 3).

5.
Opłaty za czynności określone:

1) w ust. 1 pkt 1, 3 i 4 – są pobierane od podmiotów występujących o dokonanie czynności lub wydanie dokumentów wymienionych w tych przepisach albo przy​stępujących do egzaminów albo podmiotów, których czynność dotyczy;

2) w ust. 1 pkt 2 – są pobierane od instytucji zapew​niających służby żeglugi powietrznej.

6.
Prezes Urzędu określa, na zasadzie wzajem​ności, z  wyjątkiem przewoźników lotniczych pochodzących z  państw członkowskich Unii Europejskiej oraz państw członkowskich Euro​pejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) – stron umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym, w stosunku do obcego prze​woźnika lotniczego opłatę lotniczą za zezwo​lenia na wykonywanie przewozu lotniczego w wysokości stawki zerowej, w  przypadku gdy odpowiednie przepisy w państwie ustanowienia tego przewoźnika taką opłatę przewidują, a  polscy przewoźnicy nie są zobowiązani do jej uiszczenia.

7.
Nie pobiera się opłat lotniczych od pra​cow​ników Urzędu, w  przypadku gdy uzyskiwane przez nich kwalifikacje lub uprawnienia do wykonywania czynności lotniczych są niezbędne do reali​zowania przez nich zadań na zajmowanym stanowisku. Przepis ten stosuje się także do członków Komisji. 

8.
Do ulgi w opłatach lotniczych za egzaminy, o których mowa w ust. 1, są uprawnieni:

1)
młodzież, która nie ukończyła 21 lat – ulga w wysokości 25 % stawki opłaty lotniczej;

2)
młodzież ucząca się, która nie ukończyła 25 lat – ulga w  wysokości 50 % stawki opłaty lotniczej;

3) żołnierze odbywający zasadniczą służbę wojskową – ulga w wysokości 50 % stawki opłaty lotniczej;

4) osoby niepełnosprawne – ulga w wysokości 50 % stawki opłaty lotniczej.

9.
Ściągnięcie należności z tytułu opłat, o których mowa 
w ust. 1, następuje na podstawie prze​pisów o postępowaniu egzekucyjnym w admi​nistracji w zakresie egzekucji obowiązków o charakterze pieniężnym.

10. 
Opłaty lotnicze, o których mowa w ust. 1, stanowią dochód budżetu państwa.

11. Minister właściwy do spraw transportu w poro​zumieniu z ministrem właściwym do spraw finansów publicznych, kierując się koniecz​nością zapewnienia bez​pieczeństwa lotnictwa cywilnego, nakładem pracy oraz potrzebą realizacji zadań przez Prezesa Urzędu oraz zobowiązań międzynarodowych, określi, w drodze rozporządzenia:

1)
wykaz opłat lotniczych, o których mowa w ust. 1, wysokość lub sposób ustalania poszczególnych stawek opłat lotniczych oraz terminy i tryb ich wnoszenia, 
a w przypadku opłat za czynności, o których mowa w  ust. 1 pkt 2, również uwzględniając nakład pracy i  koszty realizacji zadań przez Prezesa Urzędu przy wykonywaniu nadzoru nad zapewnieniem służb żeglugi powietrznej;

2)
rodzaje specjalności personelu lotniczego i uprawnienia objęte zwolnieniem z opłat, o których mowa w ust. 7, uwzględniając również kwalifikacje lub uprawnienia do wykonywania czynności lotniczych realizowanych przez pracowników Urzędu i członków Komisji na zajmowanym stanowisku.

Art. 26b.
W zakresie nieuregulowanym w ustawie do opłat, o których mowa w art. 26a, stosuje się odpowiednio przepisy ustawy z dnia 29 sierpnia 1997 r. – Ordynacja podatkowa (Dz. U. z 2005 r. Nr 8, poz. 60, z późn. zm.1)). Uprawnienia organów podatkowych określone w tych przepisach przysługują Prezesowi Urzędu.”;”,
c)
pkt 58 otrzymuje brzmienie:

„58)
w art. 103 ust. 1 i 2 otrzymują brzmienie:

„1. 
Czas pracy członków załóg statków powietrznych w przewozie lotniczym przy użyciu samolotu nie może przekraczać 8 godzin na dobę i przeciętnie 40 godzin na tydzień w przyjętym okresie rozliczeniowym, nieprzekraczającym 3 miesięcy, z zastrzeżeniem ust. 2.

2.
W stosunku do członków załóg statków powietrznych w przewozie lotniczym przy użyciu samolotu mogą być stosowane rozkłady czasu pracy, w których jest dopuszczalne przedłużenie wymiaru czasu pracy do 18 godzin na dobę w locie długodystansowym. W tych rozkładach czas pracy nie może przekroczyć przeciętnie 40 godzin na tydzień w  przyjętym okresie rozliczeniowym, nieprzekraczającym 3  miesięcy.”;”,

d)
po pkt 58 dodaje się pkt 58a w brzmieniu:


„58a) 
po art. 103 dodaje się art. 103a – 103d w brzmieniu:

„Art. 103a. 1.
Czas pracy członków załóg statków powietrznych w  przewozie lotniczym przy użyciu śmigłowca oraz w  śmigłowcowej służbie ratownictwa medycznego nie może przekroczyć 1.900 godzin w ciągu okresu rozliczeniowego wynoszącego rok kalendarzowy.

 2.
Czas pracy członków załóg statków powietrznych w  przewozie lotniczym przy użyciu śmigłowca oraz w  śmigłowcowej służbie ratownictwa medycznego rozpoczyna się w chwili,  gdy pracodawca wymaga od członka załogi podjęcia pracy, i kończy się w chwili, gdy członek załogi jest wolny od wszelkich obowiązków.

3.
Do czasu pracy członków załóg statków powietrznych w  przewozie lotniczym przy użyciu śmigłowca oraz w  śmigłowcowej służbie ratownictwa medycznego wlicza się okres pełnienia czynności lotniczych.

4. Do czasu pracy członków załóg statków powietrznych w  przewozie lotniczym przy użyciu śmigłowca oraz w  śmigłowcowej służbie ratownictwa medycznego wlicza się, na warunkach określonych w przepisach wydanych na podstawie art. 103c, okresy gotowości oraz przerw w  pełnieniu czynności lotniczych.

5.
Czas pracy członków załóg statków powietrznych w  przewozie lotniczym przy użyciu śmigłowca nie może przekroczyć:

1)
160 godzin czasu pracy w ciągu każdych kolejnych 28  dni, rozłożonych możliwie równomiernie przez cały ten okres;

2)
40 godzin czasu pracy w ciągu każdych kolejnych 7  dni.

6.
Czas pracy członka załogi w śmigłowcowej służbie ratownictwa medycznego nie może przekroczyć:

1)
190 godzin czasu pracy w ciągu każdych kolejnych 28  dni, rozłożonych możliwie równomiernie przez cały ten okres;

2)
60 godzin czasu pracy w ciągu każdych kolejnych 7  dni;

3)
15 godzin 30 minut czasu pracy w ciągu kolejnych 24  godzin.

7.
Czas lotu, liczony od chwili uruchomienia wirnika nośnego do momentu jego zatrzymania, dla członków załóg statków powietrznych w przewozie lotniczym przy użyciu śmigłowca nie może przekroczyć: 

1)
800 godzin w ciągu roku kalendarzowego;

2)
90 godzin w ciągu kolejnych 28 dni.

8.
Czas lotu, liczony od chwili uruchomienia wirnika nośnego do momentu jego zatrzymania, dla członka załogi w śmigłowcowej służbie ratownictwa medycznego nie może przekroczyć:

1)
800 godzin w ciągu roku kalendarzowego;

2)
80 godzin w ciągu kolejnych 28 dni. 

Art. 103b. 1.
Członkom załóg statków powietrznych, o których mowa w  art. 103a, niezależnie od urlopu wypoczynkowego, przysługuje:

1) 
co najmniej 7 dni wolnych od pracy w każdym miesiącu kalendarzowym;

2)
co najmniej 96 dni wolnych od pracy w każdym roku kalendarzowym. 

2.
Do okresów, o których mowa w ust. 1 pkt 1 i 2, wlicza się dni ustawowo wolne od pracy albo, w przypadku określonym w art. 15111 Kodeksu pracy, inne dni wolne od pracy zapewnione przez pracodawcę oraz okresy wypoczynku określone w przepisach wydanych na podstawie art. 103c liczone w wymiarze godzinowym.

3. Pracodawca ustala rozkład czasu pracy członków załóg statków powietrznych. Rozkład czasu pracy uwzględniający okresy wypoczynku, o których mowa w  ust. 1, jest przygotowywany na okres miesiąca kalendarzowego oraz ogłaszany w sposób przyjęty u  danego pracodawcy najpóźniej do 25 dnia miesiąca poprzedniego.

4.
Członkom załóg statków powietrznych, o których mowa w  art. 103a, przysługuje w każdym tygodniu co najmniej 24 godziny nieprzerwanego wypoczynku.
Art. 103c.
Minister właściwy do spraw transportu w celu zachowania odpowiedniego poziomu bezpieczeństwa operacji lotniczych oraz zapobieżenia skutkom skumulowanego zmęczenia członków załóg określi, w drodze rozporządzenia, w  odniesieniu do członków załóg statków powietrznych, o  których mowa w art. 103a:

1) 
maksymalny okres pełnienia czynności lotniczych; 

2)
przerwy w pełnieniu czynności lotniczych; 

3)
okresy wypoczynku należne w związku z pełnieniem czynności lotniczych; 

4)
ograniczenia czasu lotu; 

5)
formy pełnienia gotowości oraz warunki ich wliczania do czasu pracy.

Art. 103d.
W sprawach dotyczących czasu pracy członków załóg statków powietrznych nieuregulowanych w przepisach art.  103 – 103c stosuje się przepisy Kodeksu pracy.”;”,

e)
po pkt 75 dodaje się pkt 75a w brzmieniu:


„75a) 
uchyla się art. 129 i 129a;”,

f)
po pkt 115 dodaje się pkt 115a i 115b w brzmieniu:

„115a)
po art. 186a dodaje się art. 186b – 186e w brzmieniu:

„Art. 186b. 1.
Zadania związane z kontrolą bezpieczeństwa w  lotnictwie cywilnym wykonuje:

1)
zarządzający lotniskiem w zakresie, w szczególności kontroli osób, bagażu, ładunków, poczty, zaopatrzenia pokładowego i zaopatrzenia portu lotniczego:

a) 
w związku z przewozem lotniczym,

b)
w obszarze przejść ze strefy ogólnodostępnej do strefy zastrzeżonej lotniska;

2) zarejestrowany agent w rozumieniu rozporządzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 300/2008 z dnia 11 marca 2008 r. w sprawie zasad w  dziedzinie ochrony lotnictwa cywilnego i  uchylającego rozporządzenie (WE) nr 2320/2002 (Dz. Urz. UE L 97 z 09.04.2008, str. 72), zwanego dalej „rozporządzeniem nr 300/2008/WE”.

2. 
Zadania, o których mowa w ust. 1, są wykonywane pod nadzorem Prezesa Urzędu, który w zakresie wykonywania zadań, o których mowa w ust. 1 pkt 1, współdziała ze Strażą Graniczną.

3.
Straż Graniczna w zakresie współdziałania w nadzorze, o którym mowa w ust. 2, jest uprawniona do samodzielnego podejmowania działań, polegających na:

1)
obserwowaniu i rejestrowaniu funkcjonowania punktu kontroli bezpieczeństwa;

2) kontrolowaniu liczby pracowników służby ochrony lotniska na stanowisku kontroli bezpieczeństwa oraz niezwłocznym sygnalizowaniu zarządzającemu ewentualnych wątpliwości odnośnie do stanu psychofizycznego pracowników służby ochrony lotniska;

3)
niezwłocznym reagowaniu na naruszenia przepisów w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego ze strony pracowników służby ochrony lotniska;

4)
niezwłocznym kierowaniu wniosków do zarządzającego lotniskiem w sprawie usunięcia stwierdzonych poważnych uchybień oraz informowaniu o tych uchybieniach Prezesa Urzędu;

5)
dokonywaniu kontroli posiadania certyfikatów, o  których mowa w ust. 10, związanych z  kwalifikacjami pracowników służby ochrony lotniska dokonujących kontroli bezpieczeństwa;

6)
niezwłocznym reagowaniu na sygnały o zakłóceniu porządku publicznego w punkcie kontroli bezpieczeństwa oraz przyległym do niego rejonie.

4.
Zarządzający lotniskiem realizuje zadania, o których mowa w ust. 1 pkt 1, przez służbę ochrony lotniska. Zarejestrowany agent realizuje zadania, o których mowa w ust. 1 pkt 2, przez specjalistyczną uzbrojoną formację ochronną.

5.
Służba ochrony lotniska wykonuje zadania zarządzającego lotniskiem w zakresie:

1)
prowadzenia kontroli bezpieczeństwa, o której mowa w ust. 1 pkt 1;

2)
kontroli dostępu do stref zastrzeżonych lotniska;

3)
kontroli przepustek wydawanych przez zarządzającego lotniskiem;

4)
ujęcia i przekazania Policji lub Straży Granicznej:

a)
osoby naruszającej warunki bezpieczeństwa na lotnisku oraz pasażera naruszającego warunki przewozu,

b)
osoby, która bez upoważnienia uzyskała lub usiłowała uzyskać dostęp do strefy zastrzeżonej lotniska,

c)
osoby, która popełniła lub usiłowała popełnić akt bezprawnej ingerencji,

d) 
osoby, która w inny sposób narusza porządek publiczny; 

5)
ochrony strefy zastrzeżonej lotniska;

6)
czynności, o których mowa w art. 3 pkt 2 ustawy z  dnia 22 sierpnia 1997 r. o ochronie osób i mienia.

6.
Służba ochrony lotniska przy wykonywaniu zadań, o  których mowa w ust. 5, współdziała z właściwymi służbami lub organami.

7.
W przypadku konieczności realizacji zadań przekraczających kompetencje służby ochrony lotniska, o których mowa w ust. 5, zarządzający lotniskiem powiadamia Straż Graniczną lub Policję.

8.
Pracownicy służby ochrony lotniska realizujący zadania, o których mowa w ust. 5 pkt 1 – 5, oraz pracownicy specjalistycznej uzbrojonej formacji ochronnej realizujący zadania na rzecz zarejestrowanego agenta, o  którym mowa w ust. 1 pkt 2, są obowiązani posiadać licencję pracownika ochrony fizycznej, a w przypadku realizacji zadań, o których mowa w ust. 5 pkt 6, licencję pracownika zabezpieczenia technicznego, w rozumieniu ustawy z dnia 22 sierpnia 1997 r. o ochronie osób i  mienia.

9. Straż Graniczna posiada prawo do sprawdzania poprawności przeprowadzania kontroli bezpieczeństwa przez podmiot, o którym mowa w ust. 1 pkt 1, na warunkach określonych w przepisach wydanych na podstawie art. 189 ust. 2. 

10.
Kontrolę bezpieczeństwa, o której mowa w ust. 1, wykonują osoby wpisane do prowadzonego przez Prezesa Urzędu wykazu operatorów kontroli bezpieczeństwa, posiadające certyfikat operatora kontroli bezpieczeństwa wydany lub uznany przez Prezesa Urzędu.

11.
W szkoleniu na uzyskanie certyfikatu operatora kontroli bezpieczeństwa może wziąć udział osoba, co do której ustalono brak negatywnych przesłanek do wykonywania przez tę osobę kontroli bezpieczeństwa w lotnictwie cywilnym, o których mowa w art. 188a ust. 4 i 5.

12.
Podmiot wykonujący albo zamierzający wykonywać zadania w zakresie kontroli bezpieczeństwa w lotnictwie cywilnym, kierując osobę na szkolenie w celu uzyskania certyfikatu operatora kontroli bezpieczeństwa, występuje do komendanta oddziału Straży Granicznej z wnioskiem o ustalenie braku negatywnych przesłanek do wykonywania przez tę osobę kontroli bezpieczeństwa w  lotnictwie cywilnym, o których mowa w art. 188a ust.  4 i 5.

13.
Komendant oddziału Straży Granicznej ustala istnienie negatywnych przesłanek na zasadach i w trybie określonych w art. 188a ust. 6 i 7 i przedstawia Prezesowi Urzędu informację co do istnienia negatywnych przesłanek do wykonywania przez osobę, o której mowa w ust. 11, kontroli bezpieczeństwa w  lotnictwie cywilnym, powiadamiając jednocześnie o  tym podmiot, który wystąpił z wnioskiem, o którym mowa w ust. 12. 

14.
Warunkiem dokonania przez Prezesa Urzędu wpisu osoby do wykazu operatorów kontroli bezpieczeństwa jest:

1) 
brak negatywnych przesłanek, o których mowa 
w art. 188a ust. 4 i 5;

2)
pozytywne ukończenie szkolenia w celu uzyskania certyfikatu operatora kontroli bezpieczeństwa;

3)
uzyskanie certyfikatu, o którym mowa w pkt 2.

15.
Komendant Główny Straży Granicznej, w  uzasadnio​nych przypadkach związanych z  koniecznością zapewnienia porządku publicznego i  bezpieczeństwa publicznego, może, na wniosek Prezesa Urzędu, skierować funkcjonariuszy Straży Granicznej do wykonywania kontroli bezpieczeństwa w lotnictwie cywilnym.

16.
Koszty związane z wykonywaniem przez Straż Graniczną kontroli bezpieczeństwa w lotnictwie cywilnym w sytuacjach, o których mowa w ust. 15, ponosi zarządzający lotniskiem.

17.
Czynności nadzoru, o których mowa w ust. 2, mogą wykonywać osoby posiadające certyfikat operatora kontroli bezpieczeństwa, wpisane do wykazu, o którym mowa w ust. 10.

18.
Prezes Urzędu może uznać certyfikat operatora kontroli bezpieczeństwa wydany w innym państwie członkowskim Unii Europejskiej, Konfederacji Szwajcarskiej lub państwie członkowskim Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) – stronie umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym lub przez Organizację Międzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO) lub inną międzynarodową organizację lotniczą za ważny na równi z polskim certyfikatem operatora kontroli bezpieczeństwa, chyba że wymagania stawiane przy jego wydaniu były łagodniejsze od stawianych w  Rzeczypospolitej Polskiej, po uprzednim wystąpieniu do komendanta oddziału Straży Granicznej o udzielnie informacji o braku negatywnych przesłanek do wykonywania przez tę osobę kontroli bezpieczeństwa w  lotnictwie cywilnym. 

19.
Przy ustalaniu braku negatywnych przesłanek do wykonywania kontroli bezpieczeństwa w lotnictwie cywilnym art. 188a ust. 4 – 7 stosuje się odpowiednio.

20.
Wydanie albo uznanie certyfikatu operatora kontroli bezpieczeństwa następuje w drodze decyzji administracyjnej.

Art. 186c. 1.
Prezes Urzędu wyznacza zarejestrowanego agenta, o  którym mowa w art. 186b ust. 1 pkt 2, w drodze decyzji administracyjnej, po sprawdzeniu spełnienia wymagań w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego oraz po uzyskaniu od komendanta oddziału Straży Granicznej informacji o braku negatywnych przesłanek dotyczących istnienia zagrożenia dla obronności lub bezpieczeństwa państwa, lub bezpieczeństwa i porządku publicznego albo zdrowia publicznego. Prezes Urzędu prowadzi rejestr zarejestrowanych agentów.

2. 
Wyznaczenia dokonuje się na wniosek, do którego dołącza się:

1)
program ochrony podmiotu przed aktami bezprawnej ingerencji, o którym mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 189 ust. 1, uwzględniający wymogi, o których mowa w rozporządzeniu nr  300/2008/WE;

2)
oświadczenie, że podmiot ubiegający się o  wyznaczenie zobowiązuje się do przestrzegania wymagań z zakresu ochrony lotnictwa cywilnego, w  tym postanowień programu, o którym mowa w  pkt 1, oraz do niezwłocznego zgłaszania Prezesowi Urzędu wszelkich zmian w programie;

3)
oświadczenie, że podmiot ubiegający się o  wyznaczenie poddaje się czynnościom audytorskim realizowanym zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 189 ust. 2.

3.
Prezes Urzędu weryfikuje informacje, o których mowa w  ust. 2, w celu potwierdzenia spełnienia wymagań w  zakresie ochrony lotnictwa cywilnego.

4.
Komendant oddziału Straży Granicznej ustala przesłanki, o których mowa  w ust. 1, na zasadach 
i w trybie odpowiednio art. 188a ust. 6 i 7 i przekazuje w  tym zakresie informację Prezesowi Urzędu. 

5.
Prezes Urzędu wykreśla, w drodze decyzji administracyjnej, zarejestrowanego agenta z rejestru, jeżeli stwierdzi, że utracił on zdolność do wyznaczenia oraz nie spełnia wymogów nałożonych na niego w  zakresie ochrony.

Art. 186d. 1.
Pracownik służby ochrony lotniska przy wykonywaniu zadań z zakresu kontroli bezpieczeństwa w lotnictwie cywilnym oraz ochrony osób i mienia w granicach chronionych obszarów, obiektów i urządzeń, w tym na pograniczu strefy ogólnodostępnej ze strefą zastrzeżoną lotniska, niezależnie od uprawnień określonych w art. 36 ust. 1 ustawy z dnia 22 sierpnia 1997 r. o ochronie osób i  mienia, ma prawo do:

1) 
niedopuszczenia do wejścia na obszar lub do obiektu podlegającego ochronie osoby nieposiadającej wymaganych uprawnień oraz niedopuszczenia do wjazdu na obszar lub do obiektu podlegającego ochronie pojazdu nieposiadającego wymaganych uprawnień;

2)
dokonywania kontroli manualnej i przeglądania zawartości bagażu;

3)
sprawdzania przedmiotów wprowadzanych do strefy zastrzeżonej lotniska;

4)
korzystania z urządzeń technicznych, środków chemicznych oraz psów do wykrywania urządzeń, przedmiotów lub substancji, których posiadanie jest zabronione bądź które mogą stanowić przedmiot niebezpieczny.

2.
Kontrolą manualną jest zespół czynności kontroli bezpieczeństwa wykonywanych ręcznie bez ingerencji w  wewnętrzne powłoki ciała oraz w sposób powodujący w jak najmniejszym stopniu naruszenie intymności, w  celu wykrycia w odzieży lub na ciele oraz w  przedmiotach osobistych kontrolowanej osoby zabronionych przedmiotów, urządzeń lub substancji. Za zgodą kontrolowanej osoby kontrola ta może być przeprowadzana przez pracownika służby ochrony lotniska odmiennej płci niż kontrolowana osoba.

3.
Za zgodą kontrolowanej osoby kontrola manualna może także obejmować dokonanie oglądu powierzchni jej ciała przez pracownika służby ochrony lotniska tej samej płci, w warunkach gwarantujących zachowanie intymności. Za zgodą kontrolowanej osoby czynność ta może być dokonana przez pracownika służby ochrony lotniska odmiennej płci niż kontrolowana osoba.

4.
Przepisy ust. 1 – 3 stosuje się odpowiednio do zadań i  uprawnień  zarejestrowanego agenta, o którym mowa w art. 186b ust. 1 pkt 2.

Art. 186e. 1.
Organy administracji publicznej, służby odpowiedzialne za bezpieczeństwo publiczne oraz podmioty prowadzące działalność lotniczą przekazują Prezesowi Urzędu informacje o wszelkich zdarzeniach mogących mieć wpływ na poziom ochrony lotnictwa cywilnego przed aktami bezprawnej ingerencji.

2.
Podmioty prowadzące działalność lotniczą przekazują Prezesowi Urzędu w szczególności informacje o  zdarzeniach noszących znamiona aktu bezprawnej ingerencji lub mogących być próbą dokonania takiego aktu.

3.
Prezes Urzędu, w drodze decyzji administracyjnej, po zasięgnięciu opinii Komendanta Głównego Straży Granicznej wydanej w terminie określonym przez Prezesa Urzędu, może w sytuacji kryzysowej w  lotnictwie cywilnym wprowadzić dodatkowe środki ochrony bezpieczeństwa pasażerów, bagażu, ładunków oraz przesyłek pocztowych.

4.
Decyzji, o której mowa w ust. 3, nadaje się rygor natychmiastowej wykonalności.

5.
Decyzję, o której mowa w ust. 3, doręcza się w formie pisemnej lub za pomocą telefaksu, poczty elektronicznej, przy wykorzystaniu teleksowej łączności lotniczej albo, w uzasadnionych przypadkach, ogłasza się ustnie.”;

115b)
art. 187 otrzymuje brzmienie:

„Art. 187.
Minister właściwy do spraw transportu w porozumieniu z  ministrem właściwym do spraw wewnętrznych ustala, w  drodze rozporządzenia, po zasięgnięciu opinii Rady Ochrony i Ułatwień Lotnictwa Cywilnego, Krajowy Program Ochrony Lotnictwa Cywilnego, określający sposoby realizacji ochrony lotnictwa cywilnego, w tym dotyczące:

1)
organizacji ochrony, działań zapobiegawczych i działań w przypadkach aktów bezprawnej ingerencji,

2)
współpracy w tym zakresie organów administracji publicznej i służb odpowiedzialnych za bezpieczeństwo publiczne, zarządzających lotniskami, przewoźników lotniczych, innych podmiotów prowadzących działalność lotniczą oraz innych organów i służb publicznych,

3)
wykonywania zadań związanych z kontrolą bezpieczeństwa w lotnictwie cywilnym osób, bagażu, ładunków oraz przesyłek pocztowych, prowadzoną przez podmioty, o których mowa w art. 186b ust. 1,

4)
sposobów współdziałania, o których mowa w art. 186b ust. 6,

5)
wymogów, jakie muszą być spełnione przy wykorzystaniu psów podczas kontroli bezpieczeństwa,

6)
sposobów przekazywania, gromadzenia i postępowania z  informacjami, o których mowa w art. 186e ust. 1 i 2

– z uwzględnieniem przepisów między​narodo​wych oraz przepisów Unii Europejskiej dotyczących zasad ochrony lotnictwa cywilnego.”;”,

g)
w pkt 116 lit. a otrzymuje brzmienie:

„a)
ust. 1 otrzymuje brzmienie:

„1.
Zadania ochrony są realizowane zgodnie z programami ochrony poszczególnych lotnisk, przewoźników lotniczych, instytucji zapewniających służby żeglugi powietrznej, zarejestrowanego agenta oraz innych podmiotów prowadzących działalność lotniczą.”,”,

h)
po pkt 116 dodaję się pkt 116a i 116b w brzmieniu:

„116a) 
po art. 188 dodaje się art. 188a – 188d w brzmieniu:

„Art. 188a. 1.
Zarządzający lotniskiem wyznacza strefy zastrzeżone lotniska oraz części krytyczne tych stref w rozumieniu przepisów rozporządzenia nr 300/2008/WE, a także przejścia do tych stref.

2. 
Strefy i przejścia, o których mowa w ust. 1, wyznacza się w uzgodnieniu z:

1) 
Policją;

2)
Strażą Graniczną;

3)
Służbą Celną;

4)
Prezesem Urzędu.

3.
Strefy i przejścia, o których mowa w ust. 1, zarządzający lotniskiem określa w programie ochrony lotniska.

4.
W celu umożliwienia dostępu osób, o których mowa w  pkt 1.2.4 załącznika do rozporządzenia nr  300/2008/WE, do strefy zastrzeżonej lotniska, zarządzający lotniskiem w ramach sprawdzenia przeszłości tych osób, zgodnie z art. 3 pkt 15 tego rozporządzenia, występuje do komendanta oddziału Straży Granicznej o udzielenie informacji o braku negatywnych przesłanek do uzyskania takiego dostępu. 

5.
Przesłanki, o których mowa w ust. 4, polegają w  szczególności na:

1)
zaistnieniu przypadku określonego w art. 10 ust. 3 ustawy z dnia 12 października 1990 r. o Straży Granicznej (Dz. U. z 2005 r. Nr 234, poz. 1997, z  późn. zm.2));

2)
zaistnieniu zagrożenia dla obronności lub bezpieczeństwa państwa, lub bezpieczeństwa i  porządku publicznego albo zdrowia publicznego;

3)
cofnięciu poświadczenia bezpieczeństwa upoważniającego do dostępu do informacji niejawnych lub wszczęcia postępowania w sprawie cofnięcia takiego poświadczenia;

4)
powzięciu wiadomości o wszczęciu postępowania karnego przeciwko osobie w sprawie:

a)
przestępstwa o charakterze terrorystycznym, umyślnego przestępstwa przeciwko Rzeczypospolitej Polskiej, obronności, bezpieczeństwu w komunikacji, prawom osób wykonujących pracę zarobkową, porządkowi publicznemu, ochronie informacji, wiarygodności dokumentów, obrotowi gospodarczemu, obrotowi pieniędzmi i  papierami wartościowymi, wymiarowi sprawiedliwości,

b)
umyślnego przestępstwa skarbowego.

6.
Komendant oddziału Straży Granicznej dokonuje ustaleń w zakresie istnienia przesłanek, o których mowa w ust. 4, i udziela informacji w terminie 21 dni od dnia wystąpienia o udzielenie informacji przez zarządzającego lotniskiem.

7.
Organy władzy publicznej, administracji publicznej oraz służby odpowiedzialne za bezpieczeństwo publiczne są obowiązane do udzielania, na wniosek komendanta oddziału Straży Granicznej, informacji, o  której mowa w ust. 4, o osobie ubiegającej się o  dostęp do strefy zastrzeżonej lotniska, w terminie 10  dni od dnia otrzymania wniosku.

8.
Strefy kontrolowanego dostępu znajdujące się poza terenem lotniska wyznacza się w miejscach lokalizacji:

1)
radaru;

2)
lotniczych urządzeń naziemnych, w tym w  szczególności systemu lądowania według wskazań przyrządów (ILS), radiolatarni ogólnokierunkowej VHF (VOR), radiolatarni bezkierunkowej (NDB);

3)
anteny radiowej wysokiej częstotliwości;

4)
generatorów prądu;

5)
stacji meteorologicznej;

6)
magazynów paliw;

7)
pomieszczeń producentów zaopatrzenia pokładowego;

8)
magazynów ładunków przeznaczonych do przewozu lotniczego;

9)
baz technicznych przewoźników lotniczych prowadzących działalność z terenu danego lotniska.

9.
Strefy, o których mowa w ust. 8, wyznacza właściciel urządzeń lub obiektów położonych w tej strefie po: 

1)
zawarciu umowy z właścicielem lub innym posiadaczem terenu, na którym znajdują się urządzenia lub obiekty;

2)
uzyskaniu zgody:

a) 
zarządzającego lotniskiem, na rzecz którego jest prowadzona działalność,

b)
Straży Granicznej,

c)
Policji,

d)
Służby Celnej,

e)
Prezesa Urzędu.

10.
Za ochronę stref, o których mowa w ust. 8, odpowiada właściciel urządzeń lub obiektów wymienionych 
w ust. 8.

Art. 188b. 1.
Prezes Urzędu wydaje, na wniosek polskiego przewoźnika lotniczego, certyfikat członka załogi statku powietrznego, zwany dalej „CMC”, osobie: 

1)
wykonującej zadania na rzecz polskiego przewoźnika lotniczego na podstawie umowy o  pracę lub umowy cywilnoprawnej;

2)
posiadającej kwalifikacje konieczne do wykonywania obowiązków członka załogi statku powietrznego;

3)
co do której komendant oddziału Straży Granicznej udzielił, na wniosek Prezesa Urzędu, informacji o  braku negatywnych przesłanek do jego wydania.

2. 
CMC uprawnia do przekraczania granicy państwowej w obszarze lotniczego przejścia granicznego w ramach wykonywania obowiązków służbowych członka załogi statku powietrznego oraz potwierdza tożsamość osoby w nim wskazanej w zakresie danych, jakie ten dokument zawiera.

3.
Przy ustalaniu przesłanek, o których mowa w ust. 1 pkt  3, art. 188a ust. 4 – 7 stosuje się odpowiednio.

4. 
CMC wydaje się na czas określony.

5. 
Prezes Urzędu cofa CMC w razie ustania okoliczności uzasadniających jego wydanie.

6.
Wydanie CMC, odmowa jego wydania oraz cofnięcie następuje w drodze decyzji administracyjnej.

7.
Prezes Urzędu prowadzi rejestr osób posiadających CMC.

Art. 188c.
Prezes Urzędu, w drodze decyzji administracyjnej, wprowadza odstępstwa od wymagań w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego, o których mowa w rozporządzeniu nr  300/2008/WE.

Art. 188d. 1.
Czynności kontroli jakości w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego w imieniu Prezesa Urzędu wykonuje audytor krajowy kontroli jakości w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego, zwany dalej „audytorem krajowym”, posiadający certyfikat audytora krajowego i wpisany na prowadzoną przez Prezesa Urzędu listę audytorów krajowych.

2.
Czynności kontroli jakości w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego w podmiocie prowadzącym działalność lotniczą wykonuje audytor wewnętrzny kontroli jakości w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego, zwany dalej „audytorem wewnętrznym”, posiadający certyfikat audytora wewnętrznego i wpisany na prowadzoną przez Prezesa Urzędu listę audytorów wewnętrznych.

3.
Certyfikat audytora krajowego może otrzymać osoba, która spełnia wymagania, o których mowa w pkt 15.2 załącznika II do rozporządzenia nr 300/2008/WE, a  także dodatkowe wymagania określone w przepisach wydanych na podstawie art. 189 ust. 2, w tym dotyczące wiedzy i umiejętności przeprowadzania audytu, i nie była skazana prawomocnym wyrokiem za przestępstwo lub przestępstwo skarbowe popełnione umyślnie oraz zdała egzamin certyfikujący przeprowadzony przez Prezesa Urzędu. 

4.
Certyfikat audytora wewnętrznego może otrzymać osoba, która nie była skazana prawomocnym wyrokiem za przestępstwo lub przestępstwo skarbowe popełnione umyślnie, spełnia dodatkowe wymagania określone w  przepisach wydanych na podstawie art. 189 ust. 2, w  tym dotyczące wiedzy i umiejętności przeprowadzania audytu, oraz zdała egzamin certyfikujący przeprowadzony przez Prezesa Urzędu.

5.
Prezes Urzędu wydaje albo odmawia wydania certyfikatu audytora krajowego oraz certyfikatu audytora wewnętrznego w drodze decyzji administracyjnej.

6.
Warunkiem dokonania przez Prezesa Urzędu wpisu osoby na listę audytorów krajowych jest uzyskanie certyfikatu, o którym mowa w ust. 3, oraz spełnianie warunków do uzyskania tego certyfikatu w momencie wpisu na listę.

7.
Warunkiem dokonania przez Prezesa Urzędu wpisu osoby na listę audytorów wewnętrznych jest uzyskanie certyfikatu, o którym mowa w ust. 4, oraz spełnianie warunków do uzyskania tego certyfikatu w momencie wpisu na listę.

8.
Prezes Urzędu skreśla audytora krajowego z listy audytorów krajowych oraz audytora wewnętrznego z  listy audytorów wewnętrznych, w przypadku gdy przestał on spełniać warunki, o których mowa odpowiednio w ust. 6 lub 7.”;

116b)
art. 189 otrzymuje brzmienie:

„Art. 189. 1.
Minister właściwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem właściwym do spraw wewnętrznych określi, w drodze rozporządzenia, z uwzględnieniem przepisów międzynarodowych oraz Krajowego Programu Ochrony Lotnictwa Cywilnego, o którym mowa w art. 187, a  także biorąc pod uwagę rodzaje lotnisk, szczegółowe wymagania dotyczące programów ochrony, o których mowa w art. 188.

2. 
Minister właściwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem właściwym do spraw wewnętrznych oraz Ministrem Obrony Narodowej określi, w drodze rozporządzenia, Krajowy Program Kontroli Jakości w  zakresie ochrony lotnictwa cywilnego, w tym dodatkowe wymagania, jakie powinien spełniać audytor krajowy i audytor wewnętrzny, dotyczące w  szczególności wiedzy i umiejętności przeprowadzania audytu przez audytora krajowego i audytora wewnętrznego,  szczegółowe warunki uzyskania certyfikatu audytora krajowego i audytora wewnętrznego, sposób prowadzenia list audytorów oraz zakres i sposób przeprowadzenia egzaminów certyfikujących, z uwzględnieniem przepisów Unii Europejskiej w zakresie specyfikacji dla krajowych programów kontroli jakości w dziedzinie ochrony lotnictwa cywilnego. 

3.
Minister właściwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem właściwym do spraw wewnętrznych określi, w drodze rozporządzenia, Krajowy Program Szkolenia w  zakresie ochrony lotnictwa cywilnego określający:

1)
rodzaje i zakres programów szkolenia w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego,

2)
kategorie osób podlegających szkoleniom w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego,

3)
wymagania dla instruktorów prowadzących szkolenie w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego,

4)
organizację szkoleń w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego,

5)
sposób przeprowadzania egzaminu kończącego szkolenie w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego i  zakres tego egzaminu, 

6)
warunki, sposób i tryb weryfikacji spełniania wymagań przez osoby kierowane na szkolenia związane z prowadzeniem kontroli bezpieczeństwa lub kontroli dostępu,

7)
warunki wydania certyfikatu operatora kontroli bezpieczeństwa,

8)
zakres danych ujętych w wykazie, o którym mowa w  art. 186b ust. 10, i sposób jego prowadzenia,

9)
sposób prowadzenia nadzoru Prezesa Urzędu nad realizacją szkoleń w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego

– mając na uwadze przepisy Unii Europejskiej w sprawie wspólnych zasad w dziedzinie ochrony lotnictwa cywilnego.”;”,

i)
po pkt 118 dodaje się pkt 118a w brzmieniu:

 „118a) 
po art. 190 dodaje się art. 190a w brzmieniu:

„Art. 190a.
Obcy przewoźnik lotniczy występujący do Prezesa Urzędu o wydanie upoważnienia lub zezwolenia na wykonywanie przewozów regularnych lub serii przewozów nieregularnych, zgodnie z przepisami niniejszego działu, jeżeli nie ustanowi pełnomocnika do prowadzenia sprawy zamieszkałego w Rzeczypospolitej Polskiej, jest obowiązany wskazać w Rzeczypospolitej Polskiej pełnomocnika do doręczeń.”;”,

j)
pkt 119 otrzymuje brzmienie:

 „119)
art. 191 otrzymuje brzmienie:

„Art. 191. 1.
Polski przewoźnik lotniczy może wykonywać przewozy lotnicze w zakresie i na warunkach określonych w  certyfikacie i koncesji, z zastrzeżeniem ust. 2 i 4.

2. 
Wykonywanie przewozów regularnych lub serii przewozów nieregularnych na określonych trasach lub obszarach między Rzecząpospolitą Polską a państwem trzecim przez polskiego przewoźnika lotniczego wymaga uzyskania upoważnienia, wydanego przez Prezesa Urzędu w drodze decyzji administracyjnej.

3.
Wykonywanie przewozów na obszarze Europejskiego Obszaru Gospodarczego oraz na trasach do 
i z Konfederacji Szwajcarskiej przez polskiego przewoźnika lotniczego nie wymaga uzyskania upoważnienia.

4.
Jeżeli wymagają tego umowy międzynarodowe lub prawo państwa trzeciego, w którego granicach mają być wykonywane przewozy lotnicze, Prezes Urzędu dokonuje wyznaczenia, niezależnie od upoważnienia, o którym mowa w ust. 2, polskich przewoźników lotniczych uprawnionych do wykonywania przewozów na określonych trasach lub obszarach tego państwa, informując o tym jego właściwy organ.

5.
Przy upoważnianiu i wyznaczaniu polskich przewoźników lotniczych uwzględnia się interes publiczny oraz potrzeby rozwoju polskiego transportu.

6.
Prezes Urzędu może odmówić udzielenia upoważnienia lub wyznaczenia ubiegającemu się o nie polskiemu przewoźnikowi lotniczemu albo ograniczyć je – w  szczególności w odniesieniu do oferowanej zdolności przewozowej – w przypadkach gdy:

1)
jest to konieczne ze względu na ograniczenia wynikające z umów lub przepisów między​narodowych;

2)
jest to uzasadnione w celu uniknięcia poważnego ograniczenia możliwości skutecznego konkurowania polskich przewoźników lotniczych z przewoźnikami lotniczymi innymi niż określeni w ust. 1 i art. 192a;

3)
jest to uzasadnione potrzebą umożliwienia opłacalności regularnych przewozów na trasie już obsługiwanej, na której nie ma potrzeby zwiększenia oferowanej zdolności przewozowej;

4)
wykonywanie przewozów regularnych na danej trasie zostało już wcześniej powierzone innemu przewoźnikowi lotniczemu na zasadzie obowiązku użyteczności publicznej.

7.
Jeżeli o upoważnienie do wykonywania przewozów lotniczych na tej samej trasie, o którym mowa w ust. 2, występuje dwóch lub więcej przewoźników lotniczych, w  przypadku ograniczonych praw przewozowych, Prezes Urzędu udziela upoważnienia przewoźnikowi, po przeprowadzeniu konkursu, w którym jako kryteria oceny przyjmuje się w szczególności:

1)
zdolność do zapewnienia przez przewoźnika lotniczego właściwego poziomu usług i  konkurencyjnego poziomu opłat za przewozy oraz skutecznego konkurowania z przewoźnikami lotniczymi innymi niż określeni w ust. 1 i art. 192a;

2)
wcześniej poniesione nakłady na rozwój połączenia, będącego przedmiotem konkursu, i dotychczas osiągane przez niego wyniki ekonomiczne.

8.
Prezes Urzędu, na uzasadniony wniosek zainteresowanego przewoźnika lotniczego, może dokonać oceny efektywności wykorzystywania ograniczonych praw przewozowych, cofnąć upoważnienie i przeprowadzić konkurs.

9.
Upoważnienie lub wyznaczenie mogą być cofnięte, w  przypadku gdy przewoźnik lotniczy złożył pisemny wniosek do Prezesa Urzędu, informujący o zaprzestaniu korzystania z przyznanych praw przewozowych albo przewoźnik lotniczy:

1)
nie stosuje się do przepisów dotyczących przewozu lotniczego,

2)
nie rozpoczął wykonywania przewozów lotniczych do końca sezonu rozkładowego następującego po sezonie, w którym upoważnienie zostało mu przyznane,

3)
przerwał wykonywanie przewozów lotniczych, do których został upoważniony, i nie wznowił ich w  czasie kolejnego sezonu rozkładowego 

–
chyba że udowodni, że niewykonywanie przewozów lotniczych było następstwem okoliczności, na które nie miał wpływu.

10.
Upoważnienie, które zostało udzielone w wyniku konkursu, o którym mowa w ust. 7, może ponadto być cofnięte w przypadkach określonych w przepisach wydanych na podstawie ust. 14. 

11.
Upoważnienie przyznane bez konieczności przeprowa-dzenia konkursu, o którym mowa w ust. 7, lub wyznaczenie mogą być ograniczone, w przypadku gdy przewoźnik lotniczy nie wypełnia obowiązków wynikających z przepisów dotyczących przewozu lotniczego.

12.
Przewoźnik lotniczy jest obowiązany zawiadomić Prezesa Urzędu, z wyprzedzeniem co najmniej 30 dni, o  planowanym zaprzestaniu wykonywania regularnego przewozu na trasie, do obsługi której został upoważniony w wyniku konkursu, o którym mowa w ust. 7, podając jego przyczynę.

13. Upoważnienie, jego odmowa, ograniczenie i cofnięcie następuje w drodze decyzji administracyjnej.

14.
Minister właściwy do spraw transportu określi, w drodze rozporządzenia, procedurę konkursową zawierającą szczegółowe warunki dystrybucji ograniczonych praw przewozowych, o których mowa w ust. 7, 
a w szczególności informacje, jakie powinien zawierać wniosek o wydanie upoważnienia, dokumenty niezbędne do wydania upoważnienia, szczegółowe kryteria przyznawania ograniczonych praw przewozowych oraz przesłanki cofnięcia upoważnienia, z uwzględnieniem wiążących umów i przepisów międzynarodowych, przepisów Unii Europejskiej w zakresie negocjacji i  wykonywania umów dotyczących usług lotniczych oraz z poszanowaniem zasady niedyskryminacji.”;”,

k)
po pkt 119 dodaje się pkt 119a – 119n w brzmieniu:

 „119a) 
po art. 191 dodaje się art. 191a w brzmieniu:

  „Art. 191a. 1.
Prezes Urzędu odmawia wydania upoważnienia, o  którym mowa w art. 191 ust. 2, do wykonywania przewozów regularnych lub serii przewozów nieregularnych na określonych trasach lub obszarach, jeżeli przewoźnik lotniczy:

1)
znajduje się w wykazie, o którym mowa w  rozporządzeniu nr 2111/2005/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 14 grudnia 2005 r. w  sprawie ustanowienia wspólnotowego wykazu przewoźników lotniczych podlegających zakazowi wykonywania przewozów w ramach Wspólnoty i  informowania pasażerów korzystających z  transportu lotniczego o tożsamości przewoźnika lotniczego wykonującego przewóz oraz uchylającym art. 9 dyrektywy 2004/36/WE (Dz.  Urz. UE L 344 z 27.12.2005, str. 15), lub

2)
zamierza wykonać przewóz lotniczy na podstawie umowy dotyczącej obsługi trasy przy użyciu statku powietrznego wynajętego od innego przewoźnika lotniczego znajdującego się w wykazie.

2.
Prezes Urzędu zawiesza, na okres do 6 miesięcy, upoważnienie udzielone przewoźnikowi lotniczemu, jeżeli przewoźnik ten spełnia przesłanki, o których mowa w ust. 1.

3.
Prezes Urzędu cofa przewoźnikowi lotniczemu zawieszone upoważnienie, jeżeli po upływie okresu zawieszenia nie ustała jego przyczyna.”;

119b)
w art. 192:

a) 
ust. 1 otrzymuje brzmienie: 

„1.
Decyzje w sprawie upoważnienia i wyznaczenia, o których mowa w art. 191 ust. 2 i 4, wydaje się na wniosek przewoźnika lotniczego.”,

b)
dodaje się ust. 4 w brzmieniu:

„4.
Do wniosku o udzielenie upoważnienia do wykonywania serii przewozów nieregularnych, na żądanie Prezesa Urzędu, należy dołączyć umowę zawartą ze zleceniodawcą na wykonywanie przewozu nieregularnego.”;

119c)
art. 192a otrzymuje brzmienie:

„Art. 192a. 1.
Przewozy regularne lub serię przewozów nieregularnych na określonych trasach lub obszarach między Rzecząpospolitą Polską a państwem trzecim może wykonywać, poza polskim przewoźnikiem lotniczym, tylko przewoźnik lotniczy wspólnotowy ustanowiony, w rozumieniu Traktatu o funkcjo​nowaniu Unii Europejskiej, na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, który uzyska upoważnienie, o którym mowa w art. 191 ust. 2, oraz wyznaczenie, o  którym mowa w art. 191 ust. 4. Przepisy art. 191 ust.  5 – 14 i art. 192 stosuje się odpowiednio.

2. 
Przewoźnikiem lotniczym wspólnotowym ustano​wionym na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej jest przewoźnik lotniczy, który łącznie spełnia następujące warunki:

1) posiada koncesję wydaną przez państwo członkowskie Unii Europejskiej zgodnie z  rozporządzeniem nr 1008/2008/WE;

2) posiada bazę operacyjną na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej;

3) skutecznie i rzeczywiście wykonuje działalność w  dziedzinie transportu lotniczego w ramach trwałych porozumień, zgodnie z rozporządzeniem (WE) nr 847/2004 Parlamentu Europejskiego i  Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie negocjacji i wykonania umów dotyczących usług lotniczych pomiędzy państwami członkowskimi Unii Europejskiej a państwami trzecimi (Dz. Urz. UE L 157 z 30.04.2004, str. 193);

4) posiada trwałe i stałe struktury organizacyjne w  Rzeczypospolitej Polskiej;

5) stale utrzymuje personel odpowiedzialny za bezpieczeństwo i ochronę w Rzeczypospolitej Polskiej.

3.
W celu potwierdzenia faktu ustanowienia przewoźnika lotniczego wspólnotowego na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, przewoźnik ten jest obowiązany dostarczyć Prezesowi Urzędu następujące dokumenty:

1) kopię umowy zawartej z zarządzającym lotniskiem w sprawie utworzenia bazy operacyjnej na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej lub oświadczenie zarządzającego w tej sprawie;

2) imię i nazwisko oraz dane teleadresowe osoby odpowiedzialnej za prowadzenie bieżących spraw operacyjnych oraz za sprawy bezpieczeństwa i  ochrony;

3) imię i nazwisko oraz dane teleadresowe osoby upoważnionej do reprezentacji przewoźnika lotniczego na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej;

4) odpis z Krajowego Rejestru Sądowego potwierdzający zarejestrowanie w Rzeczy​pospolitej Polskiej oddziału spółki przewoźnika lotniczego wspólnotowego;

5) numer identyfikacji podatkowej (NIP) i numer identyfikacyjny REGON przedsiębiorcy, o ile takie posiada.

4.
Prezes Urzędu odmawia przewoźnikowi lotniczemu, o  którym mowa w ust. 1, wydania upoważnienia, o  którym mowa w art. 191 ust. 2, oraz wyznaczenia, o  którym mowa w art. 191 ust. 4, także w sytuacji, jeżeli przewoźnik nie przedłoży informacji, o których mowa w ust. 3.”;

119d)
w art. 193:

a) 
ust. 1 i 1a otrzymują brzmienie:

„1.
Obcy przewoźnik lotniczy może wykonywać przewozy lotnicze do lub z Rzeczypospolitej Polskiej tylko w zakresie i  na warunkach określonych w zezwoleniu wydanym na wniosek obcego przewoźnika lotniczego przez Prezesa Urzędu, przy uwzględnieniu postanowień umów i przepisów międzynarodowych, z zastrzeżeniem ust. 2 i art. 193a.

1a.
Przewoźnik lotniczy z państwa trzeciego i Konfederacji Szwajcarskiej może wykonywać przewozy lotnicze na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej pod warunkiem uzyskania zezwolenia wydanego na wniosek tego przewoźnika przez Prezesa Urzędu, z uwzględnieniem umów i  przepisów międzynarodowych, z zastrzeżeniem ust. 2 
pkt 1 i  2.”,

b)
w ust. 2 dodaje się pkt 3 w brzmieniu:

„3)
w przypadku lotów handlowych na obszarze Europejskiego Obszaru Gospodarczego, wykonywanych przez przewoźników lotniczych posiadających koncesję udzieloną przez państwo członkowskie Unii Europejskiej lub państwo członkowskie Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) – stronę umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym.”;

119e) 
po art. 193 dodaje się art. 193a w brzmieniu:

„Art. 193a.
W przypadku braku możliwości pozytywnej weryfikacji przewoźnika jako posiadającego koncesję udzieloną przez państwo członkowskie Unii Europejskiej lub państwo członkowskie Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) – stronę umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym, przewoźnik lotniczy, na żądanie Prezesa Urzędu, przedstawia dokumenty określające jego państwo koncesjonowania. W przypadku niewywiązania się przez przewoźnika z tego obowiązku Prezes Urzędu zabrania, w  drodze decyzji administracyjnej, wykonania przewozu lotniczego. Do doręczenia decyzji administracyjnej stosuje się przepisy art. 195 ust. 9. Decyzji nadaje się rygor natychmiastowej wykonalności.”;

119f)
w art. 194:

a) 
po ust. 1 dodaje się ust. 1a w brzmieniu:

„1a.
W przypadkach niecierpiących zwłoki Prezes Urzędu może wydać zezwolenie mimo niezachowania terminu, o którym mowa w ust. 1.”,

b)
w ust. 2 uchyla się pkt 5,

c)
w ust. 3:

–
pkt 4 otrzymuje brzmienie:

„4)
dokument ubezpieczenia stwierdzający zawarcie umowy ubezpieczenia odpowiedzialności cywilnej za szkody związane z eksploatacją statków powietrznych, przewozem lotniczym pasażerów, bagażu, towarów i  poczty oraz w stosunku do osób trzecich – na żądanie Prezesa Urzędu;”,

–
pkt 8 i 9 otrzymują brzmienie:

„8)
upoważnienie do wykonywania przewozów wydane przez właściwy organ obcego państwa – na żądanie Prezesa Urzędu;

9)
koncesję lub równoważny dokument wydany przez właściwy organ obcego państwa – na żądanie Prezesa Urzędu.”;

119g)
art. 195 otrzymuje brzmienie:

„Art. 195. 1.
Zezwolenie może być udzielone, jeżeli spełnione są łącznie następujące warunki:

1)
przemawia za tym interes publiczny;

2)
polscy przewoźnicy lotniczy korzystają w państwie obcego przewoźnika lotniczego z podobnych praw lub uzyskują inne wzajemne korzyści;

3)
zapewniona jest możliwość obsługi lotów i  przewozów w polskich portach lotniczych;

4)
warunki wykonywania i sposób organizacji rozpoczynających się na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej przewozów lotniczych w ramach imprez turystycznych oraz przewozów czarterowych są zgodne z przepisami wydanymi na podstawie art.  202 pkt 6.

2. 
W zezwoleniu określa się jego warunki, ograniczenia oraz termin ważności.

3.
Prezes Urzędu może odmówić wydania zezwolenia na wykonywanie przewozu lotniczego, jeżeli:

1) jest to konieczne ze względu na ograniczenia wynikające z umów i przepisów międzynarodowych;

2) nie zostaną spełnione warunki, o których mowa w  ust. 1, art. 193 ust. 4 oraz art. 194;

3) występują zaległości płatnicze przewoźnika lotniczego w stosunku do polskich podmiotów, w  szczególności do państwowego organu zarządzania ruchem lotniczym, zarządzającego lotniskiem oraz podmiotów świadczących obsługę naziemną w porcie lotniczym, obejmujące okres co najmniej 3 miesięcy;

4) przewoźnik lotniczy narusza przepisy w zakresie bezpieczeństwa lotniczego lub ochrony lotnictwa;

5) przewoźnik lotniczy zamierza wykonać przewóz lotniczy na podstawie umowy dotyczącej obsługi trasy przy użyciu statku powietrznego innego przewoźnika, o którym mowa w pkt 4;

6) minister właściwy do spraw transportu wydał decyzje, o których mowa w art. 195c ust. 3 i 5.

4.
Zezwolenie może zostać przez Prezesa Urzędu cofnięte lub ograniczone w razie stwierdzenia, że przewoźnik lotniczy nie stosuje się do przepisów obowiązujących w  zakresie przewozu lotniczego lub w inny sposób narusza warunki lub ograniczenia ustalone w  zezwoleniu, a także w przypadku określonym w ust. 3 pkt 3.

5.
Prezes Urzędu odmawia wydania zezwolenia na przewozy, o których mowa w art. 194 ust. 1, lub cofa wydane zezwolenie na przewozy, o których mowa 
w art. 194 ust. 1 pkt 1 – 3, jeżeli:

1)
przewoźnik lotniczy znajduje się w wykazie, o  którym mowa w rozporządzeniu nr  2111/2005/WE;

2)
przewoźnik lotniczy zamierza wykonywać przewóz lotniczy na podstawie umowy dotyczącej obsługi tras przy użyciu statku powietrznego przewoźnika lotniczego znajdującego się w wykazie, o którym mowa w pkt 1;

3)
wprowadził zakaz, o którym mowa w art. 155a ust. 1 pkt 2.

6.
Prezes Urzędu może cofnąć wydane zezwolenie na przewozy, o których mowa w art. 194 ust. 1 pkt 1 – 3, jeżeli:

1)
przewoźnik lotniczy narusza przepisy w zakresie bezpieczeństwa lotniczego lub ochrony lotnictwa cywilnego;

2)
przewoźnik lotniczy zamierza wykonywać przewóz lotniczy na podstawie umowy dotyczącej obsługi trasy przy użyciu statku powietrznego innego przewoźnika, o którym mowa w pkt 1;

3)
nie są spełnione warunki, o których mowa w  ust. 1;

4)
minister właściwy do spraw transportu wydał decyzje, o których mowa w art. 195c ust. 3 i 5.

7.
Prezes Urzędu:

1)
ogranicza zezwolenie na przewozy, o których mowa w art. 194 ust. 1 pkt 1 – 3, w odniesieniu do statku powietrznego przewoźnika lotniczego spełniającego przesłankę określoną w ust. 5 pkt 2;

2)
może ograniczyć zezwolenie na przewozy, o których mowa w art. 194 ust. 1 pkt 1 – 3, w odniesieniu do statku powietrznego, którego dotyczy naruszenie w  zakresie bezpieczeństwa lotniczego lub ochrony lotnictwa cywilnego.

8.
Prezes Urzędu zawiesza, na okres do 6 miesięcy, zezwolenie na przewozy, o których mowa w art. 194 ust.  1 pkt 4, jeżeli przewoźnik lotniczy spełnia przesłanki określone w ust. 5. Prezes Urzędu cofa zawieszone zezwolenie, jeżeli po upływie zawieszenia nie ustały przyczyny zawieszenia.

9.
Decyzję o wydaniu, zmianie, odmowie wydania, ograniczeniu, zawieszeniu lub cofnięciu zezwolenia na przewozy, o których mowa w art. 194 ust. 1, doręcza się w formie pisemnej lub za pomocą telefaksu, poczty elektronicznej, przy wykorzystaniu teleksowej łączności lotniczej albo, w uzasadnionych przypadkach, ogłasza się ustnie.”;

119h)
po art. 195 dodaje się art. 195a – 195c w brzmieniu:

„Art. 195a.
Przewoźnik lotniczy operujący do, z lub w  Rzeczypospolitej Polskiej jest obowiązany do przekazywania Prezesowi Urzędu statystycznych danych przewozowych dotyczących wielkości ruchu lotniczego, przewozów pasażerskich, towarowych i poczty w terminie 30 dni od zakończenia badanego okresu, w ujęciu miesięcznym oraz sezonowym, a także na każde żądanie Prezesa Urzędu.

Art. 195b. 1.
Prezes Urzędu wydaje, odmawia wydania, ogranicza, cofa zezwolenia i upoważnienia z uwzględnieniem decyzji, o których mowa w art. 195c.

2.
Przewozy lotnicze do, z oraz na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej odbywają się z  uwzględ​nieniem ograniczeń wynikających z decyzji, o których mowa w art. 195c.

Art. 195c. 1.
Minister właściwy do spraw transportu może, w drodze decyzji administracyjnej, dokonać, na zasadach określonych w art. 19 ust. 2 rozporządzenia nr  1008/2008/WE, podziału ruchu lotniczego między porty lotnicze.

2.
Minister właściwy do spraw transportu, nie później niż 3  miesiące przed dniem wydania decyzji, o której mowa w  ust. 1, przesyła do Komisji Europejskiej projekt decyzji o podziale ruchu lotniczego lub zmianach w  obowiązującym podziale ruchu lotniczego. 

3.
Minister właściwy do spraw transportu może, w drodze decyzji administracyjnej, na zasadach określonych 
w art. 20 rozporządzenia nr 1008/2008/WE, ograniczyć wykonywanie praw przewozowych.

4.
Minister właściwy do spraw transportu informuje o  zamiarze wprowadzenia ograniczeń, o których mowa w ust. 3, przynajmniej 3 miesiące przed dniem wydania decyzji, o której mowa w ust. 3, pozostałe państwa członkowskie Unii Europejskiej i Komisję Europejską, przedstawiając odpowiednie uzasadnienie.

5.
Minister właściwy do spraw transportu może, w drodze decyzji administracyjnej, na zasadach określonych 
w art. 21 rozporządzenia nr 1008/2008/WE, odmówić wykonywania praw przewozowych, ograniczyć ich wykonywanie lub określić ich warunki.

6.
Decyzji, o której mowa w ust. 5, nadaje się rygor natychmiastowej wykonalności.

7.
Minister właściwy do spraw transportu informuje bez zbędnej zwłoki pozostałe państwa członkowskie Unii Europejskiej i Komisję Europejską o działaniach, o  których mowa w ust. 5, przedstawiając odpowiednie uzasadnienie.

8.
Jeżeli problemy wymagające wydania decyzji, o której mowa w ust. 5, utrzymują się ponad 14 dni, minister właściwy do spraw transportu informuje o tym fakcie pozostałe państwa członkowskie Unii Europejskiej i  Komisję Europejską oraz może za jej zgodą przedłużyć decyzję na dalszy okres nieprzekraczający 14  dni.

9.
Decyzje, o których mowa w ust. 1 i 3, minister właściwy do spraw transportu wydaje, ogranicza i cofa z  uwzględnieniem stanowiska Komisji Europejskiej wydawanego w związku z wprowadzanymi ograniczeniami, a w przypadku decyzji, o której mowa w  ust. 3, także z uwzględnieniem stanowiska zainteresowanego państwa członkowskiego Unii Europejskiej.

10.
Decyzje, o których mowa w ust. 3 i 5, minister właściwy do spraw transportu  uchyla po podjęciu przez Komisję Europejskiej działań na podstawie odpowiednio art. 20 ust. 3 i art. 21 ust. 2 rozporządzenia nr 1008/2008/WE.”;

119i)
w art. 196:

a) 
uchyla się ust. 1,

b)
ust. 2 otrzymuje brzmienie:

„2.
Przewoźnik lotniczy z państwa trzeciego może prowadzić sprzedaż przewozów lotniczych na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej po uzyskaniu zezwolenia Prezesa Urzędu wydawanego, na wniosek tego przewoźnika, przy zachowaniu zasady wzajemności.”,

c)
po ust. 2 dodaje się ust. 2a w brzmieniu:

„2a.
Przewoźnik lotniczy z państwa członkowskiego Unii Europejskiej, Konfederacji Szwajcarskiej lub państwa członkowskiego Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) – strony umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym może prowadzić sprzedaż przewozów lotniczych na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej na takich samych zasadach jak przedsiębiorca polski.”,

d)
w ust. 3 pkt 4 otrzymuje brzmienie:

„4)
określające podmiot reprezentujący przewoźnika lotniczego z  państwa trzeciego na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej:

a) 
nazwisko i adres – w przypadku osoby fizycznej,

b)
nazwę, siedzibę i adres oraz status – w przypadku osoby prawnej albo spółki prawa handlowego nieposiadającej osobowości prawnej.”;

119j)
po art. 196a dodaje się art. 196b w brzmieniu:

„Art. 196b. 1.
Przewoźnik lotniczy, działający jako przewoźnik umowny – w rozumieniu Konwencji o ujednoliceniu niektórych prawideł dotyczących międzynarodowego przewozu lotniczego, sporządzonej w Montrealu dnia 28 maja 1999 r. (Dz. U. z 2007 r. Nr 37, poz. 235) – planujący wykonywanie regularnych przewozów lotniczych na trasach do, z oraz w Rzeczypospolitej Polskiej na zasadach umowy o dzieleniu oznakowania linii, jest obowiązany zawiadomić o tym Prezesa Urzędu.

2. 
Do zawiadomienia, o którym mowa w ust. 1, przewoźnik lotniczy nieposiadający koncesji udzielonej przez państwo członkowskie Unii Europejskiej lub państwo członkowskie Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) – stronę umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym dołącza następujące dokumenty:

1)
wyznaczenie do wykonywania przewozów objętych wnioskiem wydane przez właściwy organ państwa przewoźnika lotniczego, jeżeli wymaga tego umowa międzynarodowa;

2)
certyfikat wydany przez właściwy organ państwa przewoźnika lotniczego;

3)
koncesję wydaną przez właściwy organ państwa przewoźnika lotniczego lub równoważny dokument;

4)
dokument ubezpieczenia stwierdzający zawarcie umowy ubezpieczenia odpowiedzialności cywilnej za szkody związane z eksploatacją statków powietrznych, przewozem lotniczym pasażerów, bagażu, towarów lub poczty oraz w stosunku do osób trzecich;

5)
umowę o dzieleniu oznakowania linii.

3.
Zawiadomienia, o którym mowa w ust. 1, dokonuje się w terminie nie krótszym niż 30 dni roboczych przed dniem zamierzonego rozpoczęcia przewozów.

4.
Przewoźnik lotniczy może rozpocząć przewozy na zasadach określonych w zawiadomieniu, o którym mowa w ust. 1, jeżeli w terminie 14 dni od dnia otrzymania wszystkich wymaganych dokumentów Prezes Urzędu nie zakaże, w drodze decyzji administracyjnej, ich wykonywania, z uwagi na przepisy odpowiednich umów międzynarodowych lub niespełnienie warunków określonych w ust. 2.

5.
Prezes Urzędu, kierując się wagą lub zakresem naruszenia, w drodze decyzji administracyjnej, może ograniczyć zakres albo zakazać wykonywania przewozów rozpoczętych na podstawie zawiadomienia, o którym mowa w ust. 1, jeżeli przewoźnik lotniczy nie stosuje się do umów lub przepisów międzynarodowych lub w inny sposób narusza przepisy Unii Europejskiej, dotyczące wspólnych zasad wykonywania przewozów lotniczych na terytorium Unii Europejskiej.

6.
Do doręczenia decyzji, o których mowa w ust. 4 i 5, stosuje się przepisy art. 195 ust. 9. Decyzji nadaje się rygor natychmiastowej wykonalności.”;

119k)
art. 197 i 198 otrzymują brzmienie:

„Art. 197. 1.
Minister właściwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem właściwym do spraw rozwoju regionalnego, po zasięgnięciu opinii Prezesa Urzędu oraz wojewody lub właściwej jednostki samorządu terytorialnego, może, w drodze rozporządzenia:

1)
nałożyć obowiązek użyteczności publicznej w  stosunku do regularnego przewozu lotniczego między dwoma portami lotniczymi położonymi na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej lub między portem lotniczym położonym na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej a innym portem lotniczym położonym na terytorium Unii Europejskiej,

2)
określić okres oraz warunki wykonywania obowiązku użyteczności publicznej, o którym mowa w pkt 1 

– z uwzględnieniem polityki państwa w zakresie rozwoju regionalnego oraz zasady niedyskryminacji między wspólnotowymi przewoźnikami lotniczymi.

2. 
Tryb oraz kryteria ustanawiania obowiązku użyteczności publicznej określa rozporządzenie nr 1008/2008/WE.

3.
Nałożenie obowiązku użyteczności publicznej, o którym mowa w ust. 1, jest poprzedzone analizą:

1)
sytuacji gospodarczej regionu;

2)
dostępności innych środków transportu;

3)
istniejących i planowanych połączeń lotniczych oraz stosowanych taryf lotniczych;

4)
zapotrzebowania na połączenia lotnicze, przedłożonego przez wojewodę lub marszałka województwa.

4.
W celu realizacji działań, o których mowa w ust. 3, minister właściwy do spraw transportu występuje do:

1)
jednostki samorządu terytorialnego – o przedsta​wienie analizy sytuacji gospodarczej tej jednostki;

2)
Prezesa Urzędu – o przedstawienie analizy istniejących i planowanych połączeń lotniczych oraz stosowanych taryf lotniczych na danej trasie.

5.
Minister właściwy do spraw transportu przekazuje projekt rozporządzenia, o którym mowa w ust. 1, do Komisji Europejskiej oraz zainteresowanych państw członkowskich Unii Europejskiej.

6.
Prezes Urzędu weryfikuje spełnienie przez przewoźników lotniczych operujących na trasie, na którą nałożono obowiązek użyteczności publicznej, warunków określonych w tym obowiązku w oparciu w  szczególności o dostępne publicznie oraz uzyskane od przewoźników lotniczych informacje na temat oferowanych przewozów, potwierdzające spełnienie warunków określonych w tym obowiązku.

7.
Jeżeli w okresie 3 miesięcy od dnia wejścia w życie rozporządzenia wprowadzającego obowiązek żaden wspólnotowy przewoźnik lotniczy nie rozpoczął lub nie przekazał do Prezesa Urzędu informacji o planowanym rozpoczęciu wykonywania – zgodnie z warunkami nałożonymi na podstawie ust. 1 – przewozów na trasie, na której nałożono obowiązek użyteczności publicznej, minister właściwy do spraw transportu, po zasięgnięciu opinii Prezesa Urzędu, wojewody i właściwej jednostki samorządu terytorialnego, może dokonać wyboru jednego wspólnotowego przewoźnika lotniczego do obsługi tej trasy na okres do 4 lat na zasadach określonych w art. 16 ust. 9 i 10 oraz art. 17 rozporządzenia nr 1008/2008/WE, publikując zaproszenie do składania ofert w Biuletynie Informacji Publicznej.

8. 
W przypadku gdy obsłudze trasy, o której mowa 
w ust. 7, towarzyszy rekompensata, o której mowa 
w art. 17 ust. 8 rozporządzenia nr 1008/2008/WE, koszty związane z tą rekompensatą są pokrywane przez Prezesa Urzędu, a  jeżeli obowiązek użyteczności został nałożony przy pozytywnej opinii, o której mowa w ust. 7, wojewody lub właściwej jednostki samorządu terytorialnego, wojewoda lub odpowiednio właściwa jednostka samorządu terytorialnego są obowiązani do pokrycia co najmniej 50 % tych kosztów.

9.
Minister właściwy do spraw transportu określi, w drodze rozporządzenia, sposób obliczania kosztów wykonywania obowiązku użyteczności publicznej, z  uwzględnieniem prawa Unii Europejskiej dotyczącego stosowania art. 106 ust. 2 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej do pomocy państwa w formie rekompensaty z tytułu świadczenia usług publicznych.

Art. 198. 1.
Taryfy lotnicze stosowane w przewozach lotniczych między Rzecząpospolitą Polską a państwem trzecim, z  którym zawarto umowę międzynarodową regulującą zasady ustalania taryf przewozu lotniczego, powinny być przedstawiane Prezesowi Urzędu na zasadach określonych w tej umowie.

2.
Jeżeli umowy międzynarodowe regulują zasady ustalania taryf przewozu lotniczego, Prezes Urzędu podejmuje działania i wydaje decyzje administracyjne dotyczące taryf przewoźników lotniczych na zasadach określonych w tych umowach.

3.
Taryfy lotnicze i stawki lotnicze za przewozy lotnicze wykonywane między portami lotniczymi położonymi na terytorium państw członkowskich Unii Europejskiej są ustalane zgodnie z rozporządzeniem nr 1008/2008/WE.”;

119l)
po art. 201 dodaje się art. 201a w brzmieniu:

„Art. 201a. 1.
Przewoźnik lotniczy posiadający koncesję udzieloną przez państwo członkowskie Unii Europejskiej lub państwo członkowskie Europejskiego Porozumienia o  Wolnym Handlu (EFTA) – stronę umowy o  Europejskim Obszarze Gospodarczym, wykonujący przewozy regularne lub serie przewozów nieregularnych do i z oraz na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, jest obowiązany przedstawić do wiadomości Prezesa Urzędu, odpowiednio na 30 i 14 dni przed każdym sezonem rozkładowym, odpowiednio rozkład lotów albo program lotów, stosowane w przewozach lotniczych do i z oraz na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej.

2. 
Przewoźnik lotniczy nieposiadający koncesji udzielonej przez państwo członkowskie Unii Europejskiej lub państwo członkowskie Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) – stronę umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym, wykonujący przewozy regularne, jest obowiązany przedstawić Prezesowi Urzędu do zatwierdzenia przed każdym sezonem rozkładowym rozkład lotów stosowany w przewozach lotniczych do i z oraz na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej. Rozkład lotów przedstawia się na 30 dni przed każdym sezonem rozkładowym, o ile postanowienia umów między​narodowych, zgodnie z którymi wykonuje się przewozy lotnicze, nie stanowią inaczej. Prezes Urzędu zatwierdza rozkład lotów z uwzględnieniem postanowień umów międzynarodowych, zgodnie z  którymi wykonuje się przewozy lotnicze.

3.
Rozkłady lotów powinny określać trasy, rodzaj przewozów, typy statków powietrznych, ich pojemność, częstotliwość lotów, daty oraz czasy operacji w portach lotniczych.

4.
Przewoźnicy, o których mowa w ust. 1 i 2, są obowiązani poinformować Prezesa Urzędu o  zaprzestaniu wykonywania przewozów na określonych trasach. Terminy wskazane w ust. 1 i 2 stosuje się odpowiednio.”;

119m)
w art. 202:

a) 
pkt 1 otrzymuje brzmienie:

„1) 
szczegółowe warunki i sposób udzielania zezwoleń związanych z przewozem lotniczym, w tym udzielania zezwoleń dla obcych przewoźników lotniczych, upoważnień do wykonywania przewozów i dokonywania wyznaczeń, mając na uwadze także przepisy Unii Europejskiej w zakresie przewozów lotniczych;”,

b)
uchyla się pkt 3;

119n)
po art. 202 dodaje się art. 202a – 202d w brzmieniu:

„Art. 202a. 1.
Przewoźnik lotniczy, który wykonuje loty międzynarodowe pasażerskie do lub z Rzeczypospolitej Polskiej, jest obowiązany do przekazywania informacji dotyczącej pasażerów znajdujących się na pokładzie statku powietrznego, który będzie lądował na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, zwanej dalej „informacją”.

2.
Przepisu ust. 1 nie stosuje się do przewoźników lotniczych, którzy wykonują loty pasażerskie między Rzecząpospolitą Polską a innym państwem członkowskim Unii Europejskiej oraz między Rzecząpospolitą Polską a państwem trzecim traktowanym na równi z państwami Unii Europejskiej na podstawie umowy w sprawie włączenia tego państwa we wdrożenie, stosowanie i rozwój dorobku z Schengen.

3.
Informacja obejmuje następujące dane:

1) 
imię lub imiona oraz nazwisko w pełnym brzmieniu;

2)
datę urodzenia;

3)
numer i rodzaj dokumentu podróży;

4)
obywatelstwo;

5)
nazwę przejścia granicznego, w którym nastąpi przekroczenie granicy państwowej Rzeczypospolitej Polskiej;

6)
numer lotu;

7)
datę i czas startu i lądowania statku powietrznego;

8)
liczbę pasażerów statku powietrznego;

9)
lotnisko wejścia pasażera na pokład statku powietrznego w celu odbycia lotu.

4. Przewoźnik lotniczy przekazuje informację na wniosek komendanta placówki Straży Granicznej właściwego ze względu na miejsce przekroczenia granicy państwowej Rzeczypospolitej Polskiej przez pasażerów znajdujących się na pokładzie statku powietrznego. Komendant placówki Straży Granicznej występuje z wnioskiem, w  przypadku gdy jest to konieczne do zwalczania nielegalnej migracji lub usprawnienia kontroli granicznej.

5.
Wniosek o przekazanie informacji komendant placówki Straży Granicznej sporządza w formie pisemnej lub elektronicznej i przesyła przewoźnikowi lotniczemu, co najmniej na jeden dzień przed planowanym przylotem statku powietrznego na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej. W uzasadnionych przypadkach wniosek może być przekazany później, jednak nie później niż do rozpoczęcia odprawy biletowo-bagażowej przed odlotem.

Art. 202b. 1.
Przewoźnik lotniczy, o którym mowa w art. 202a ust. 1, po zakończeniu odprawy biletowo-bagażowej pasażerów danego lotu, jednak nie później niż w chwili startu statku powietrznego, przekazuje informację, o której mowa w  art. 202a ust. 1, komendantowi placówki Straży Granicznej w formie elektronicznej w postaci pliku tekstowego. Informacja powinna być przekazywana w  sposób spełniający w zakresie transliteracji wymogi określone w załączniku 9 do Konwencji o  międzynarodowym lotnictwie cywilnym, o której mowa w art. 3 ust. 2.

2.
Minister właściwy do spraw wewnętrznych w  porozumieniu z ministrem właściwym do spraw transportu określi, w drodze rozporządzenia, wymagania techniczne i organizacyjne przekazywania informacji, w  szczególności sposób przekazywania informacji w  formie elektronicznej oraz stosowane formaty danych, uwzględniając rozwiązania techniczne i środki komunikacji elektronicznej wykorzystywane przez organy i podmioty, o których mowa w ust. 1, a także kierując się potrzebą zapewnienia sprawnej i bezpiecznej wymiany informacji.

3.
W przypadku braku możliwości przekazania informacji w formie elektronicznej przewoźnik lotniczy przekazuje ją telefaksem w terminie, o którym mowa w ust. 1.

4.
W przypadku braku możliwości przekazania informacji w sposób, o którym mowa w ust. 1 – 3, lub w przypadku błędu w przekazaniu informacji, przewoźnik lotniczy, po uzgodnieniu z komendantem placówki Straży Granicznej, może ją przekazać w inny sposób umożliwiający otrzymanie informacji, nie później niż przed rozpoczęciem kontroli granicznej.

5.
Przewoźnik lotniczy, nie później niż w chwili wylądowania statku powietrznego, jest obowiązany powiadomić pasażerów o przekazaniu komendantowi placówki Straży Granicznej informacji oraz o prawie pasażera do wglądu do informacji znajdującej się w  dyspozycji przewoźnika lotniczego i poprawienia zawartych w niej danych dotyczących jego osoby.

Art. 202c. 1.
Komendant placówki Straży Granicznej przechowuje informacje otrzymane w formie elektronicznej w  systemie teleinformatycznym placówki Straży Granicznej.

2.
Komendant placówki Straży Granicznej usuwa informacje po zakończeniu na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej kontroli granicznej pasażerów danego lotu, jednak nie później niż po upływie 24 godzin od chwili przekazania informacji przez przewoźnika lotniczego.

3.
Przepisu ust. 2 nie stosuje się, w przypadku gdy dane objęte informacją są niezbędne do wykonywania przez Straż Graniczną lub inne organy państwa zadań mających na celu ochronę bezpieczeństwa państwa albo ochronę bezpieczeństwa lub porządku publicznego oraz na potrzeby prowadzenia postępowania, o którym mowa w art. 209ua.

Art. 202d.
Przewoźnik lotniczy, w terminie do 24 godzin od wylądowania statku powietrznego na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, usuwa informację przekazaną komendantowi placówki Straży Granicznej.”;”,

l)
w pkt 124:

a) 
po projektowanym art. 209u dodaje się art. 209ua w brzmieniu:

„Art. 209ua. 1.
Przedsiębiorca prowadzący działalność gospodarczą w  zakresie wykonywania przewozu lotniczego, który wbrew obowiązkowi, o którym mowa w art. 202a:

1) nie przekazał informacji – podlega karze pieniężnej w  wysokości 22 500 zł,

2) przekazał informację nieprawdziwą – podlega karze pieniężnej w wysokości 18 000 zł,

3) przekazał informację niepełną – podlega karze pieniężnej w wysokości 13 500 zł 

– za każdy lot, w którym odpowiednio nie przekazał informacji, przekazał informację nieprawdziwą lub przekazał informację niepełną.

2.
Kary pieniężne, o których mowa w ust. 1, Prezes Urzędu wymierza na uzasadniony wniosek komendanta placówki Straży Granicznej właściwego ze względu na miejsce przekroczenia granicy państwowej przez pasażerów statku powietrznego. Do wniosku tego komendant dołącza akta sprawy wraz z niezbędnymi dowodami.”,

b)
w projektowanym art. 209v ust. 1 otrzymuje brzmienie:

„1. 
Kary, o których mowa w art. 209a – 209ua, nakłada Prezes Urzędu, w  drodze decyzji administracyjnej.”,
m)
w pkt 125 w lit. f:

a)
wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:

„f)
dodaje się pkt 13 – 15 w brzmieniu:”,

b)
w zmienianym art. 210 w ust. 1 uchyla się pkt 16;

2)
po art. 2 dodaje się art. 2a w brzmieniu:

„Art. 2a.
W ustawie z dnia 22 sierpnia 1997 r. o ochronie osób i mienia (Dz. U. z  2005 r. Nr 145, poz. 1221, z późn. zm.3)) wprowadza się następujące zmiany:

1) po art. 22 dodaje się art. 22a i 22b w brzmieniu:

„Art. 22a. 1.
Przedsiębiorca ubiegający się o zawarcie umowy na prowadzenie działalności w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego w portach lotniczych jest obowiązany:

1)
przedstawić informację o dotychczasowej działalności, w tym dokumenty finansowe za ostatnie trzy lata oraz za rok, w którym ubiega się on o wykonywanie działalności w zakresie kontroli bezpieczeństwa;

2)
prowadzić działalność gospodarczą w zakresie usług ochrony osób i mienia przez okres co najmniej pięciu lat;

3)
przedstawić informację o liczbie zatrudnionych pracowników ochrony posiadających licencję pracownika ochrony fizycznej;

4)
przedstawić informację o liczbie zatrudnionych pracowników spełniających wymagania określone w przepisach z zakresu ochrony lotnictwa cywilnego dla osób wykonujących zadania w  zakresie kontroli bezpieczeństwa w ruchu lotniczym;

5)
przedstawić informację o planowanych szkoleniach osób, które będą wykonywać zadania w zakresie kontroli bezpieczeństwa w ruchu lotniczym, oraz przewidywanym terminie ich zakończenia;

6)
przedstawić dokumenty potwierdzające posiadanie uprawnień do prowadzenia kontroli bezpie​czeństwa w ruchu lotniczym przez co najmniej 10 % liczby pracowników niezbędnych dla prawidłowego wykonywania tej kontroli;

7)
wskazać deklarowany termin, w którym zostaną zatrudnieni pracownicy spełniający wymagania dotyczące osób dokonujących kontroli bezpie​czeństwa w ruchu lotniczym w liczbie niezbędnej do wykonywania zadań;

8)
przedstawić zaświadczenie z Zakładu Ubezpieczeń Społecznych oraz urzędu skarbowego o nie​zaleganiu z należnościami z tytułu zobowiązań publicznoprawnych;

9)
przedstawić oświadczenie o posiadaniu środków finansowych albo zdolności kredytowej w  wysokości niezbędnej do realizacji zadań w  zakresie kosztów przygotowania pracowników do realizacji zadań;

10)
przedstawić oświadczenie, że nie toczy się postępowanie w sprawie o cofnięcie koncesji na wykonywanie działalności gospodarczej w zakresie usług ochrony osób i mienia;

11)
udokumentować możliwość spełnienia warunków organizacyjnych niezbędnych dla zapewnienia prawidłowego, niezakłóconego wykonywania kontroli bezpieczeństwa w ruchu lotniczym w  zakresie liczby pracowników ochrony posiadających odpowiednie poświadczenia bezpieczeństwa oraz kwalifikacje, którzy mają wykonywać te zadania;

12)
przedstawić oświadczenie o zdolności do samodzielnego wykonywania kontroli bezpie​czeństwa w ruchu lotniczym;

13) zawrzeć umowę ubezpieczenia odpowiedzialności cywilnej za szkody powstałe w związku z  prowadzoną działalnością gospodarczą w  zakresie ochrony lotnictwa cywilnego w portach lotniczych.

2.
Minister właściwy do spraw instytucji finansowych w  porozumieniu z ministrem właściwym do spraw transportu oraz ministrem właściwym do spraw wewnętrznych określi, w drodze rozporządzenia, szczegółowy zakres ubezpieczenia obowiązkowego, o  którym mowa w ust. 1 pkt 13, termin powstania obowiązku ubezpieczenia oraz minimalną sumę gwarancyjną, z uwzględnieniem specyfiki prowadzenia działalności gospodarczej w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego w portach lotniczych.

Art. 22b.
Przedsiębiorca prowadzący działalność gospodarczą w  zakresie ochrony lotnictwa cywilnego w portach lotniczych jest obowiązany wykonywać tę działalność samodzielnie bez możliwości powierzania wykonywania czynności z zakresu ochrony lotnictwa cywilnego w  portach lotniczych innym podmiotom.”;

2) w art. 23a ust. 1 otrzymuje brzmienie:

„1.
Minister właściwy do spraw wewnętrznych może upoważnić Komendanta Głównego Straży Granicznej do kontroli działalności gospodarczej w zakresie usług ochrony osób i mienia dotyczących prawidłowości dokonywania kontroli bezpie​czeństwa przeprowadzanej w portach lotniczych.”;

3) art. 44a otrzymuje brzmienie:

„Art. 44a.
Komendant Główny Straży Granicznej, na zasadach określonych w art. 43 oraz w przepisach dotyczących ochrony lotnictwa cywilnego, sprawuje nadzór nad specjalistycznymi uzbrojonymi formacjami ochronnymi w  zakresie wykonywania zadań związanych z kontrolą bezpieczeństwa przeprowadzaną w portach lotniczych. Przepis art. 46 stosuje się odpowiednio.”;”;

3)
po art. 11 dodaje się art. 11a i 11b w brzmieniu:

„Art. 11a. 1. 
Zadania związane z kontrolą bezpieczeństwa w związku z przewozem lotniczym, o których mowa w art. 186b ust. 1 pkt 1 lit. a ustawy zmienianej w art. 1, do czasu ich przejęcia przez zarządzających lotniskami, jednak nie dłużej niż przez okres 18 miesięcy od dnia wejścia w życie niniejszej ustawy, wykonuje Straż Graniczna na dotychczasowych zasadach w zakresie liczby funkcjonariuszy Straży Granicznej wspólnie ze służbą ochrony lotniska. Przejęcie przez zarządzającego wykonywania zadań związanych z kontrolą bezpieczeństwa odbywa się na podstawie porozumienia zawartego, nie później niż w terminie 6 miesięcy od dnia wejścia w życie niniejszej ustawy, przez właściwego terytorialnie komendanta oddziału Straży Granicznej i zarządzającego lotniskiem.

2. 
W okresie 18 miesięcy od dnia wejścia w życie ustawy kontrolę bezpieczeństwa mogą wykonywać także funkcjonariusze Straży Granicznej niespełniający wymagań, o których mowa w art. 186b ust. 10 ustawy zmienianej w art. 1.

3. 
Do czasu przejęcia przez zarządzającego lotniskiem, o którym mowa w ust. 1, zadań związanych z kontrolą bezpieczeństwa, Straż Graniczna jest zwolniona z obowiązku pokrywania kosztów, o  których mowa w art. 74 ust. 1 i 2 ustawy zmienianej w art. 1, wynikających z wykonywania przez nią kontroli bezpieczeństwa.

4.
Kontrola bezpieczeństwa w utworzonych po dniu wejścia w życie niniejszej ustawy portach lotniczych i stanowiskach kontrolnych jest prowadzona przez zarządzającego lotniskiem.

5.
Osoby wpisane przed dniem wejścia w życie niniejszej ustawy na listę operatorów kontroli bezpieczeństwa prowadzoną przez Prezesa Urzędu wpisuje się do wykazu, o którym mowa w art. 186b ust. 10 ustawy zmienianej w art. 1.

Art. 11b.
Zarządzający lotniskiem, po upływie 6 miesięcy od dnia ogłoszenia niniejszej ustawy, może powierzyć swoje zadania wykonywane przez służbę ochrony lotniska przedsiębiorcy, który uzyskał koncesję na prowadzenie działalności gospodarczej w zakresie usług ochrony osób i mienia, działającemu na podstawie ustawy z dnia 22 sierpnia 1997 r. o ochronie osób i mienia.”;
4)
art. 14 otrzymuje brzmienie:

„Art. 14.
Dotychczasowe przepisy wykonawcze wydane na podstawie art. 25 
ust. 3, art. 33 ust. 2, art. 47 ust. 10, art. 53, art. 93 ust. 5, art. 104 ust. 1, art. 112 ust. 1, art. 123 ust. 1, art. 128, art. 130 ust. 8, art. 133, art. 140 ust. 4 i 5, art. 163, art. 182, art. 187, art. 189, art. 189a, art. 202 oraz  art.  209 ust. 2 ustawy, o której mowa w art. 1, zachowują moc do dnia wejścia w życie przepisów wykonawczych wydanych odpowiednio na podstawie art. 26a ust. 11, art. 33 ust. 2, art. 53a ust. 5, art. 53d, art. 93 ust. 8, art. 104 ust. 1 i 2, art. 112 ust. 1, art. 123 ust. 1f, art. 128, art. 130 ust. 8, art. 133, art. 140 ust. 4 i 5b, art. 163, art. 182, art. 187, art. 189, art. 189a ust. 2, art.  191 ust. 14 i art. 202 oraz art. 209 ust. 7 ustawy zmienianej w art. 1 w brzmieniu nadanym niniejszą ustawą, nie dłużej jednak niż przez 18  miesięcy od dnia wejścia w życie ustawy.”;

5)
w art. 16 dodaje się pkt 4  i 5 w brzmieniu:

„4) 
art. 1 pkt 11a, 11b i 75a – które wchodzą w życie z dniem 1 stycznia 2011 r.;

5) 
art. 2a w zakresie art. 22a ustawy, o której mowa w art. 2a  – które wchodzą w  życie po upływie 6 miesięcy od dnia ogłoszenia.”.

1) Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostały ogłoszone w Dz. U. z 2005 r. Nr 85, poz. 727, Nr 86, poz. 732 i Nr 143, poz. 1199, z 2006 r. Nr 66, poz. 470, Nr 104, poz. 708, Nr 143, poz. 1031, Nr  217, poz. 1590 i Nr 225, poz. 1635, z 2007 r. Nr 112, poz. 769, Nr 120, poz. 818, Nr 192, poz. 1378 i Nr 225, poz. 1671, z 2008 r. Nr 118, poz. 745, Nr 141, poz. 888, Nr 180, poz. 1109 i Nr 209, poz. 1316, 1318 i 1320, z 2009 r. Nr 18, poz. 97, Nr 44, poz. 362, Nr 57, poz. 466, Nr 131, poz. 1075, Nr 157, poz. 1241, Nr 166, poz. 1317, Nr 168, poz. 1323, Nr 213, poz. 1652 i Nr 216, poz. 1676 oraz z 2010 r. Nr 40, poz. 230, Nr 57, poz. 355, Nr 127, poz. 858, Nr 167, poz. 1131, Nr 182, poz. 1228 �i Nr 197, poz. 1306.


2) Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostały ogłoszone w Dz. U. z 2006 r. Nr 104, poz. 708 i  711 i Nr 170, poz. 1218, z 2007 r. Nr 57, poz. 390 i Nr 82, poz. 558, z 2008 r. Nr 86, poz. 521, Nr  195, poz. 1199, Nr 216, poz. 1367 i Nr 227, poz. 1505, z 2009 r. Nr 22, poz. 120, Nr 85, poz. 716, Nr 98, poz. 817, Nr 157, poz. 1241, Nr 168, poz. 1323 i Nr 201, poz. 1540 oraz z 2010 r. Nr 127, poz.  857, Nr 164, poz. 1108 i Nr 182, poz. 1228. 


3) Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostały ogłoszone w Dz. U. z 2006 r. Nr 104, poz. 708, z 2008 r. Nr 171, poz. 1055 i Nr 180, poz. 1112, z 2009 r. Nr 98, poz. 817 oraz z 2010 r. Nr 47, poz.  278 i Nr 182, poz. 1228.
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