PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

1842/17

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

29 lipca 2017 r.

Miejsce zdarzenia:

Grudzigdz-Lisie Kgty (EPGI)

Rodzaj, typ statku powietrznego: Szybowiec ASW20FL
Smiertelne Powazne Lekkie bBe? .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
- - - 1
Nadzorujacy badanie: Patrycja Pacak
Podmiot badajacy: UZYTKOWNIK

Sklad zespolu badawczego:

NIE WYZNACZONO

Forma dokumentu zawierajacego wyniki:

Informacja o zdarzeniu (raport)

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

5 wrzesnia 2017 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W dniach 28.07 — 6.08.2017 roku na lotnisku w Lisich-Katach rozgrywaly si¢ Regionalne Zawody
Szybowcowe w klasach Klub A i Klub B. Dnia 29.07.2017 roku pilot szybowca ASW20FL
po powrocie z wykonanego zadania (konkurencja obszarowa 109/221 km) przecigt metg
Wyznaczong poprzez okragg o promieniu 3 km od $rodka lotniska EPGI (Rys. 1). W chwili
przecig¢cia mety szybowiec znajdowat sie na wysokos$ci okoto 250 m nad terenem, a jego predkosé

przyrzadowa wynosita 180 km/h.

Znajdujac si¢ okoto 2 km od skraju lotniska pilot, widzac znaczny nadmiar wysokosci, ktory

ocenial na 270 m ponad prog pasa, zredukowat predkos¢ do 120 km/h, wypuscit klapy oraz
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podwozie i otworzyt hamulce aerodynamiczne. Na prostej do lgdowania na kierunku 310°
szybowiec wlecial w obszar silnych pradow zstepujacych, tzw. ,,duszenia” bedacego skutkiem
oddziatywan termiczno-rotorowych. Pilot widzac zwigkszone opadanie szybowca najpierw schowat
hamulce aerodynamiczne, a nastgpnie réwniez podwozie, jednocze$nie ustawiajac klapy w
potozenie 0, celem zmniejszenia oporéw aerodynamicznych przy przedtuzajacym si¢ locie w
obszarze ,,duszenia”. W odleglosci okoto 500 m od progu pasa, znajdujac si¢ nad zalesionym

wzgorzem, szybowiec posiadat okoto 50 m przewyzszenia w stosunku do szczytow drzew. Pilot

zdecydowat si¢ na kontynuowanie lotu w kierunku lotniska.

Czas | wys. | vario | Gsp. | &rwzn. | AGL | 1a5 | Tas | wys.GPS | wario ... | wys.sTD
12:52:13  302m  -3,2m/s  148kmh  -2,im/s  247m 170,6km/h 173, 2km/h 284m -1,3mfs  287m

1000

300

a0o

Rys. 1 Zapis lotu szybowca ASW20FL w momencie przeciecia mety
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Na trasie dolotu pilot zauwazyt wysokie drzewo, w zwigzku z czym rozpedzit szybowiec w niecce
na zboczu wzgodrza, a nastgpnie ,,wyrwal” w gore w celu zamiany uzyskanej predkosci na wysokos¢
umozliwiajaca przelot ponad przeszkodg. Nastepnie, po przekroczeniu $ciany lasu, pilot pochylit
dziob szybowca w dot, aby zabezpieczy¢ predkosé i nie dopusci¢ do przeciggniecia. Nie bedac w

stanie dolecie¢ do progu pasa, pilot wykonat ladowanie w cz¢sci nieuzytkowej lotniska.

Rys. 2 Miejsce przyziemienia szybowca ASW20FL — widok w kierunku lotniska [zrodto: Uzytkownik]

Ladowanie nastgpito w karczowisku po wycince drzew (Rys. 2). Szybowiec przyziemit bez
podwozia, zahaczajac lewym skrzydtem o wystajace nierownosci terenu i wykonujac cyrkiel o 180°
wzgledem kierunku lgdowania. Odleglos¢ zatrzymania si¢ szybowca wynosita okoto 100 m od

progu pasa, odlegtos¢ od linii drzew okoto 100 m.

W wyniku ladowania szybowiec zostal powaznie uszkodzony. Pilot nie doznat Zadnych obrazen i
opuscit szybowiec o wiasnych sitach, a nastepnie udat si¢ na komende miejska policji, gdzie

wykonat badanie na zawarto$¢ alkoholu w wydychanym powietrzu z wynikiem negatywnym.
Informacje o zalodze i statku powietrznym:

Pilot posiadat kwalifikacje wymagane do wykonywanego zadania oraz wazne badania
lotniczo-lekarskie. Nalot ogoélny pilota do chwili zaistnienia zdarzenia wynosit 1030 h 27 min.

Nalot samodzielny w 2017 roku wynosit 108 h 37 min na typie, na ktorym miato miejsce zdarzenie.
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Szybowiec byt sprawny i posiadat wymagang dokumentacjg.
Warunki meteorologiczne:
Na trasie przelotu: chmury SCT Cu (3/8 pokrycia nieba), podstawy chmur 1400 m, wiatr

z kierunku 272°, predkos$¢ wiatru 25 km/h.

Ponizej przedstawiona zostata prognoza obszarowa istotnych zjawisk pogody w formie graficznej

(Rys. 3).
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Rys. 3 Significant z dnia 29.07.2017 na godzing 12 UTC [Zrodto: IMGW-PIB]

Ponadto z danych pozyskanych od IMGW-PIB (Instytut Meteorologii i Gospodarki Wodnej —

Panstwowy Instytut Badawczy) dla najblizszej stacji synoptycznej w Toruniu:

12 UTC: temp. 23,5 st. C, temp. punktu rosy 11,5 st. C, kierunek wiatru 230°, predkos¢

[ ]
3 m/s, poryw 7 m/s, chmury Cu, wielko$¢ zachmurzenia 3/8, wysokos$¢ podstaw 600-
1000 m AGL;

e 13 UTC: temp. 23,4 st. C, temp. punktu rosy 12,6 st. C, kierunek wiatru 240°, predkos¢

4 m/s, poryw 8 m/s, chmury Cu, wielkos¢ zachmurzenia 6/8, wysoko$¢ podstaw 1000-

1500m AGL,;
Na podstawie sity wiatru, gradientu (pionowego i poziomego) wiatru oraz stabilnosci atmosfery,

przedstawiona jest prognoza intensywnosci turbulencji (Rys. 4) w dniu zdarzenia. W obszarze
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lotniska Lisie-Katy potencjat turbulencyjny mozna okreslic jako umiarkowany do silnego.

Warunki meteorologiczne miaty wplyw na zaistnienie zdarzenia.

Potencjal Turb.[0-1] < 3km Valid: Sat_29-UL-2017_12 UTC
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Rys. 4 Potencjat turbulencji dla matych statkow powietrznych od gruntu do 3 km [Zrédto: IMGW-PIB]

Przyczyny zdarzenia lotniczego:
Nieprawidlowa ocena wysokosci nad przeszkodami terenowymi podczas dolotu do lotniska.

Niedostosowanie predkosci do warunkow lotu w obszarze zwigkszonego opadania.

Czynnik sprzyjajacy:
Wystepowanie silnych pradéow zstepujacych.
Dzialania profilaktyczne podj¢te przez podmiot badajacy:

Na odprawie przedlotowej organizator zapoznal uczestnikow Regionalnych Zawodow

Szybowcowych z zaistnialym zdarzeniem.
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Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie sformutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec

Imig i nazwisko

Podpis

Nadzorujacy badanie:

Patrycja Pacak
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