PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

1758/17

Numer ewidencyjny zdarzenia:

Rodzaj zdarzenia:

POWAZNY INCYDENT

Data zdarzenia:

22 lipca 2017 r.

Miejsce zdarzenia:

Lotnisko Bielsko-Aleksandrowice [EPBA]

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot Cessna U206G Stationair

Uzytkownik / Operator SP:

Skoki BB
ul.Cieszynska 321, 43-300 Bielsko-Biala

Dowodca SP:

Pilot samolotowy

Liczba ofiar / rodzaj obrazen:

Smiertelne Powazine Lekkie Bez obrazen

- - - 6

Nadzorujacy badanie:

Tomasz Makowski

Podmiot badajacy:

Uzytkownik

Sklad zespolu badawczego:

Nie powolywano

Forma dokumentu zawierajgcego wyniki:

Raport/informacja o zdarzeniu

Zalecenia: NIE MA
Adresat zalecen: NIE MA
Data zakonczenia badania: 26.09.2017 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia (na podstawie zgloszenia/raportu Uzytkownika oraz
dokumentacji nadestanej przez Organizacje obstugowa PART PL.145.036):

Dnia 22 lipca 2017 r. ok. godz. 18:30 LMT pilot samolotu wykonywat kolejny dziesigty lot na
wywozenie skoczkéw spadochronowych z lotniska Bielsko-Aleksandrowice [EPBA]. Podczas
wznoszenia po starcie, na poziomie FL115 nastgpilo nagle przerwanie pracy silnika. Skoczkowie
sprawnie opuscili samolot i wyladowali bezpiecznie. Silnik samolotu podjat prace, lecz dziatat
nierbwnomiernie 1 z zauwazalnie mniejszg mocg, po czym znow przerwal prace. Pilot wigczyt
pompe elektryczng 1 przetaczyt zawor paliwowy, w wyniku czego silnik zndéw zadziatal. Pilot
zastonit zastonki, silnik znéw si¢ zatrzymat 1 temperatura glowic szybko spadta do granicy
»zlelonego” zakresu. Pilot lekko cofnat dzwigni¢ przepustnicy 1 wzbogacit mieszanke, po czym
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silnik zné6w podjal prace; pilot stwierdzit, ze silnik gorzej dziata na mniejszym tadowaniu, ustawit
wiec wickszg wartos¢ tadowania (22-25 cali) i wykonal normalne lgdowanie na lotnisku. Przy
zmniejszeniu obrotow po wyladowaniu silnik znow przestat pracowac, a Smigto zatrzymato sie. Pilot
stwierdzit, ze poziom paliwa w obu zbiornikach jest wystarczajacy (lewy ok.40 1, prawy ok.50 1) oraz
ze nie doszlo do ,,zassania” zbiornikow.

“-lllll‘llllllllllllllll..
el T 0

1, 2 - Grzybki zaworowe zdemontowane z silnika (po prawej uszkodzony - zagiety — pochodzacy z zaworu ssacego
cylindra nr 1; na zdjeciu dolnym jego trzonek z objawami zatarcia.
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Podczas sprawdzania stanu technicznego silnika Continental 10-520F nr fabr. 564914 przez
organizacje PART-145 w dniach 24-28.07.2017 r. stwierdzono, ze:

nalot silnika od poczatku eksploatacji wynosi 1610,2 godz.

nalot silnika od ostatniej naprawy gtownej wynosi 9,8 godz.

nastapito zatarcie trzonka zaworu ssgcego w prowadnicy zaworowej cylindranr 1,

nastgpito zgigcie trzonka zaworu ssacego, uniemozliwiajace jego zamkniecie i powodujace
nierownomierng prace Silnika.

W organizacji PART-145 wykonano:

wymiang zespotu cylindranr 1,

kontrol¢ szczelno$ci wszystkich cylindrow silnika,

Wymiang oleju,

sprawdzenie zawartosci filtra pelnego przeptywu na zawartos¢ opitkow,

boroskopowg inspekcje wnetrza cylindrow ze szczegbélnym uwzglednieniem zaworéw
(ssacych 1 wydechowych).

Zadecydowano o wystaniu zdemontowanego cylindra nr 1 wraz z zaworem do Wytworcy silnika dla

okreslenia przyczyny niesprawnosci.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:

Najbardziej prawdopodobna przyczyna zdarzenia bylo zanieczyszczenie oleju w silniku, ktore

spowodowato zawieszenie kasownika luzow zaworowych na zaworze ssacym cylindra nr 1 1

doprowadzilo do zatarcia trzonka tego zaworu w prowadnicy zaworowej, potaczonego z jego

zgieciem.

Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:

Nie stwierdzono.

Dzialania profilaktyczne podjete przez Uzytkownika:

Nie podejmowano.

Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi i komentarze:

Nie ma.

Zalecenie Komisji dotyczace bezpieczenstwa:

Nie ma.
Koniec
Imig i nazwisko Podpis
Nadzorujacy badanie: Tomasz Makowski

Strona3z3




