PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [Raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

1665/17

Rodzaj zdarzenia:

Incydent

Data zdarzenia:

18 lipca 2017 r

Miejsce zdarzenia:

Mastow

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Szybowiec SZD 30 Pirat

Liczba ofiar / rodzaj obrazen:

Bez

Lekkie .,
obraten

Smiertelne Powazine

1

Nadzorujacy badanie:

Jacek Bogatko

Podmiot badajacy:

Uiytkownik

Sklad zespolu badawczego:

Nie wyznaczano

Zalecenia: Nie
Adresat zalecen: Nie dotyczy
Data zakonczenia badania: 26 wrzesnia 2017 r

Przebieg i okolicznosci zdarzenia.

W dniu 18.07.2017 r. uczen — pilot (zwany dalej uczniem) wykonywat swoj drugi tego dnia
samodzielny lot termiczny na szybowcu Pirat. Po starcie na wysokosci okoto 100 m pilot
samolotu holujacego wykonat krazenie w lewo. Analizujac zapis pliku IGC stwierdzono, ze
wahanie predkosci, z jaka poruszat si¢ zespot w tym krazeniu wynosito od okoto 100 km/h do
140 km/h natomiast wahania pr¢dkosci pionowej od -1,5 m/s do + 4,5 m/s. Po wyjsciu na prostg
w kierunku zachodnim predkos¢ lotu zespotu wahata si¢ od okoto 96 km/h do
103 km/h, a predkos¢ pionowa od -2 m/s do + 4m/s. Uczen w swoich zeznaniach stwierdzit, ze
sterownie szybowcem bylo utrudnione uznal wigc, ze Szybowiec jest uszkodzony. Nie

kontrolowat jednak predkosci lotu, catg uwage skupil na pilotowaniu szybowca. Nalezy
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podkreslic, ze przy tak matych predkosciach lotu szybowiec Pirat jest bardzo trudny
w pilotowaniu. Na wysokos$ci okoto 250 m, w odlegtosci okoto 2 km od lotniska pilot samolotu
rozpoczal kragzenie w prawo. W pewnym momencie w trakcie pierwszego okrgzenia uczen
ustyszal dziwny odglos i stwierdzil, ze szybowiec utracit sterowno$¢ podjat wiec decyzje
0 wyczepieniu. Najprawdopodobniej w tym momencie zespot wleciat w duzg turbulencje (na
ilustracji nr. 1 punkty 9 -10).

llustracja nr 1. Parametry lotu odczytane z zapisu lotu na rejestratorze GPS
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Po wyczepieniu na wysokosci okoto 350 m uczen utrzymywat kurs poinocno — zachodni.
Instruktor nadzorujacy lot, droga radiowa zwrocit mu uwage na mala wysokos¢ i nakazat powrot
do lotniska. Poniewaz uczen stwierdzil, ze szybowiec ma znaczne opadanie i na ruchy sterow
reaguje nieprawidlowo oraz stwierdzit, ze w zaistnialej sytuacji nie doleci do lotniska, podjat
decyzje o ladowaniu w terenie przygodnym. O swojej decyzji droga radiowa poinformowat
instruktora nadzorujacego lot. W zwiazku z powyzszym instruktor potwierdzit jego decyzje.
Miejsce ladowania uczen wybral prawidlowo. W trakcie podejscia do ladowania zorientowat sie,
ze ma otwarte hamulce aerodynamiczne. Ladowanie odbylo si¢ ze stabym tylnym wiatrem,

z lekkim przelotem i zakonczyto si¢ na miedzy pomiedzy polami (ilustracja nr 2).

-

“Foto Aeroklub Kielecki =~~~

Hlustracja nr 2. Widok na szybowiec po lgdowaniu.
W koncowej fazie dobiegu szybowiec z niewielka predkosciag uderzyl lewa strong kadtuba
w wystajacy kamien. Na skutek uderzenia uszkodzone zostato poszycie kadtuba w okolicy ptozy

przedniej i w jego tylnej dolnej czesci (ilustracja nr 3).

T

llustracja nr 3. Widoczne uszkodzenia szybowca.
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W wyniku zdarzenia uczen nie odnidst zadnych obrazen.

Przyczyny zdarzenia lotniczego.

1. Przyczyng zdarzenia bylo nieSwiadome otwarcie przez ucznia - pilota hamulcow
aerodynamicznych lub ich wyssanie, w trakcie holowania w obszarze turbulentnego
powietrza, ktére doprowadzilo do ladowania w terenie przygodnym.

2. Ladowanie w terenie przygodnym z przelotem.

Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia.

1. Male doswiadczenie ucznia — pilota szybowcowego jego nalot ogdlny wynosit 31 godzin
w 130 lotach. W roku 2017 wykonat loty sprawdzajace za samolotem i wyciagarkg i dwa loty na
szybowcu Pirat.

2. Male doswiadczenie pilota holujacego, ktory w zaistniatych warunkach pogodowych nie
potrafit utrzyma¢ prawidtowej predkosci holowania. Uprawnienie do holowania szybowcow
pilot samolotu uzyskat w 2017 r. i wykonat 140 holi w czasie 26 godzin 02 minut.

3. Zdaniem Komisji na zdarzenie mogly mie¢ tez wptyw warunki meteorologiczne. Analizujac
zapis lotu wida¢ duze wahania predkosci postepowej V jak i1 predkosci wznoszenia W zespotu.
W dniu zdarzenia na stacji meteorologicznej w Kielcach zanotowano wiatr wiejacy
z predkoscia 3 m/s, natomiast 0 godzinie 11 UTC zanotowano porywy wiatru 10 m/s
a 0 godzinie 13 UTC 9 m/s. Swiadczy to o tym, ze ruchy termiczne powietrza tego dnia byty
w pewnych okresach czasu bardzo dynamiczne.

Dzialania profilaktyczne podjete przez podmiot badajacy.

Decyzja HT Aeroklubu Kieleckiego uczen - pilot zostal skierowany na doszkolenie, ze
szczegblnym zwroceniem uwagi na start za samolotem oraz sytuacje niebezpieczne wystepujace
przy tej metodzie startu. Uczen - pilot w ramach doszkolenia wykonat 5 lotow z instruktorem za
samolotem oraz 2 loty samodzielne.

Po doszkoleniu uczen — pilot zostat skierowany na egzamin praktyczny do licencji SPL, ktory
zakonczyt z wynikiem pozytywnym.

Komentarz Komisji.

Komisja przypomina, ze jest dobra praktyka lotnicza, aby w przypadku uczniow — pilotow i ich
pierwszych lotow samodzielnych, lotow wznawiajacych po dlugiej przerwie czy tez w lotow
laszujacych, pilot samolotu holujgcego dostat informacj¢ o tym, ze hol ma by¢ spokojny bez

gwattownych manewrow.

Koniec

Imig i nazwisko Podpis

Nadzorujacy badanie: Jacek Bogatko
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