Zakacznik do Uchwaty PKBWL z dnia ............... r.

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [Raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

558/17

Rodzaj zdarzenia:

Incydent

Data zdarzenia:

1 kwietnia 2017 r.

Miejsce zdarzenia:

Rudniki (EPRU)

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot UL, Sirius

Smiertelne Powazne Lekkie bBe.Z ,
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: oorazen
1
Nadzorujacy badanie: Jacek Bogatko.
Podmiot badajacy: PKBWL.

Sklad zespolu badawczego:

Nie wyznaczano.

Zalecenia: Nie.
Adresat zalecen: Nie dotyczy.
Data zakonczenia badania: 31.05.2017

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W dniu 01.04.2017 wtasciciel samolotu UL Sirius wykonywat lot szkolny (wg o$wiadczenia).
Zdaniem Komisji lot odbywat si¢ bez wiedzy osrodka szkolagcego 1 bez nadzoru instruktorskiego.
O godzinie 17:00 w trakcie ladowania na pasie betonowym ladowiska (EPRU) w Rudnikach, po
przyziemieniu doprowadzit do trzykrotnego odbicia si¢ samolotu od ziemi. Ladowanie
wykonane bylo przy duzym opadaniu z przyziemieniem na kota podwozia glownego, okoto
30 m przed znakiem progu betonowej drogi startowej. Po odbiciu si¢ samolotu od ziemi
pilotujacy samolot nie przytrzymat wolantu, aby zacza¢ go docigga¢ do siebie, gdy samolot

zacznie opada¢, ani nie przeszedt na drugi krag, tylko wychylat wolant od siebie probujac
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wyrowna¢ lot. Takie postgpowanie doprowadzito do tego, ze samolot odbit si¢ od pasa
startowego jeszcze dwa razy. Trzecie przyziemienie nastgpito pod duzym katem do pasa
startowego na przednie koto, w wyniku czego ztamana zostata przednia golen podwozia
z kotem, samolot pochylil si¢ na nos tamigc trzy topaty $migata i po okoto 45 m dobiegu
zatrzymat si¢. Oprocz opisanych uszkodzen zniszczona zostata owiewka przedniego kota

i wygiety si¢ wsporniki dolne toza silnika. llustracje nr 1,2,3.

Miejsce w ktérym
nastgpito utamanie goleni
przedniej podwozia i
uszkodzenie Smigta.

\
Google Earth‘\

05¢ punktu 372 m

Foto PKBWL

przedniego, zniszczona owiewka przedniego kotla oraz uszkodzone smiglo.
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llustracja nr 3. Na zdjeciu widoczne sq wygiete dolne wsporniki ZoZa silnika.

Cztonek Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych, ktory byt swiadkiem zdarzenia
na miejscu ustalit, Ze:

® pilotujacy samolot , nie przestawit przed ladowaniem $migla na maty skok, nie wychylit klap
do lgdowania, spadochronowy system ratowniczy byl zabezpieczony a zawor paliwa po

zdarzeniu byt otwarty. llustracja nr 4.

>

=

1- Zabezpieczony uchwyt uruchomienia spadochronowego systemu ratunkowego.
2- Przetacznik potozenia klap.

3- Przetacznik zbiornikéw paliwa.

4- Dzwignia skoku $migta.

llustracja nr 4. Na zdjeciu widoczne sq ustawienia diwigni i przelgcznikow chwile po
zatrzymaniu samolotu.

e iskrowniki i wytacznik glowny pradu zostal wylaczony przez pilota przed opuszczeniem

kabiny.

e pilotujacy samolot wiasciciel nie posiadal przy sobie dokumentéw lotniczych (Swiadectwa

kwalifikacji, orzeczenia lotniczo-lekarskiego) ani dokumentéw platowca.

e pilotujacy samolot, wykonywat lot w okularach korekcyjnych.

® pilotujacy samolot nie odnidst zadnych obrazen ciala.
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e policja wezwana na miejsce zdarzenia przebadata pilotujacego samolot na zawarto$¢ alkoholu
w wydychanym powietrzu z wynikiem negatywnym.

Ponadto Komisja ustalita ze:

e w dniu zdarzenia pilotujacy samolot nie posiadat Licencji Pilota Samolotéw Ultralekkich,
ktora uzyskatl dopiero w dniu 05.04.2017 r.

e pilotujgcy samolot odbywat szkolenie w o$rodku szkolenia certyfikowanym przez LAA CR
gdzie zdal egzamin teoretyczny i praktyczny na licencj¢ pilota w dniach 08-09.03.2017 r.
e pilotujacy samolot posiadat orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 2 w okresie waznosci
z ograniczeniem VNL.

e samolot posiadal wazny przeglad techniczny i ubezpieczenie OC.

e w 2016 roku, pilotujacy samolot (jego wilasciciel) uzyskat zgode na staty pobyt obcego statku
powietrznego w RP.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:

przyczyng incydentu byt btad popelniony podczas ladowania polegajacy na nieprawidlowym

poprawianiu kanguréw.

Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:

pilotujgcy samolot posiada Swiadectwo Kwalifikacji Pilota Motolotni. Na motolotniach wylatat
okoto 1300 godzin. Zdaniem Komisji w stresie mogty zadziata¢ utrwalone nawyki pilotowania
motolotni, gdzie dziatanie sterownicy jest odwrotnie.

Dzialania profilaktyczne podjete przez podmiot badajacy:

nie podjeto.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa Komisji:

Komisja nie formutowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Komentarz Komisji:

Komisja zwraca uwagg, ze spadochronowy system ratunkowy powinien by¢ odbezpieczony

przed kazdym lotem, tak aby w razie koniecznosci mozna bylo z niego natychmiast skorzystac.
W rozmowie uczen — pilot stwierdzil, Zze latajagc z instruktorem w trakcie szkolenia nie
odbezpieczali spadochronowego systemu ratunkowego.

Komisja przypomina, ze dopiero po odebraniu Swiadectwa Kwalifikacji (licencji), loty

wykonywane sg na prawach pilota.

Koniec
Imi¢ i nazwisko Podpis
Nadzorujacy badanie: Jacek Bogatko podpis na oryginale
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