PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

525/17

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

26 marca 2017 r.

Miejsce zdarzenia:

Krzeczyn Wielki k/ Lubina

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Wiatrakowiec Ela 07S R-115

Znaki rozpoznawcze SP:

A12DOB

Dowddca SP: Pilot wiatrakowca ultralekkiego
Smiertelne Powazine Lekkie bBe? ,
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
2 - - -
Nadzorujacy badanie: Mieczystaw WyszogrodzKi
Podmiot badajacy: PKBWL

Czltonek PKBWL Ryszard Rutkowski
Sklad zespolu badawczego:
Czlonek PKBWL Jacek Bogatko

Zalecenia: Nie
Adresat zalecen: Nie
Data zakonczenia badania: 27-04-2017

Przebieg i okolicznosci zdarzenia.

Wiatrakowiec zostat zakupiony w dniu 6 wrze$nia 2013 roku przez firm¢ ORLEN LTD z o.
0. division in Poland w Olsztynie. W dniu 10 czerwca 2014 roku firma Petrozal Sp. z o.0.
sie¢ do

o otrzymanie zgody na staty pobyt obcego statku powietrznego na terytorium RP. Urzad Lotnictwa

zarejestrowana w  Warszawie, zwrocita Urzedu Lotnictwa  Cywilnego

Cywilnego wyrazil zgodg 1 poinformowal wiasciciela, ze statek powietrzny typu Ela 07S R-115
0 znakach rozpoznawczych A12DOB, zostal wpisany do ewidencji Wydziatu Rejestru Cywilnych
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Statkow Powietrznych pod pozycja 14/2014. Od 8 kwietnia 2014 roku do 7 kwietnia 2015 roku
posiadal Polis¢ Ubezpieczen Lotniczych w Towarzystwie Ubezpieczen i Reasekuracji ,,WARTA”

S A

Komisja ustalita, iz od chwili zakupu wiatrakowca do marca 2016 roku wiatrakowiec byt
hangarowany na lotnisku Olsztyn-Dajtki. W 2015 roku podczas uzytkowania wiatrakowca doszto
do uszkodzenia jednej z lopat wirnika nosnego. Komisji nie udato si¢ ustali¢, kiedy i gdzie
dokonano naprawy powyzszego uszkodzenia. Nie wiadomo co dziatlo si¢ z wiatrakowcem
pomig¢dzy marcem 2016 roku, a styczniem 2017 roku. Nastepnie, w lutym 2017 roku wiatrakowiec
Zostal przetransportowany na lawecie do miejscowosci Podgorze (ladowisko) koto Niemstowa.
Prawdopodobnie nowym wtlascicielem wiatrakowca zostal mieszkaniec Lubina (brak jest co do tego
stosownych dokumentow potwierdzajacych, kto w dniu wypadku byt wtascicielem). Na ladowisku
zamontowano topaty wirnika nosnego i przygotowano wiatrakowiec do lotéw (brak dokumentow
potwierdzajacych wykonanie czynnosci z montazu, jak rowniez dokumentéw 0 przegladzie

przedlotowym).

Z zeznan $wiadkow wynika, ze domniemany wilasciciel bez uprawnien do pilotowania
wiatrakowcOw rozpoczat loty z kolega z Wroctawia, posiadajacym wymagane uprawnienia do
pilotowania wiatrakowcow. W lutym wykonali kilka lotow na wspomnianym ladowisku. Z powodu
niskiej temperatury loty przerwano (odkryta kabina). W dniu 26 marca 2017 roku loty zostaty
wznowione. Zaloga z ladowiska Podgorze wystartowala okolo godziny 1430 LMT?
prawdopodobnie wykonata dwa loty po kregu, a nastgpnie lot W rejonie Lubina. Okoto godziny
15.30 Koordynator Lotniczego Pogotowia Ratunkowego przekazat informacje do Organu Stuzby
Informacji  Powietrznej FIS Poznan o0 zdarzeniu lotniczym, do ktorego doszto
w miejscowosci Krzeczyn Wielki koto Lubina. Okoto godziny 16.15 wrak wiatrakowca zostal
odnaleziony w okolicy miejscowosci Krzeczyn Wielki, o czym koordynator LPR poinformowat FIS
Poznan. Miejsce wypadku zostalo zabezpieczone przez miejscowe shuzby do czasu przybycia

Zespotu Badawczego Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych oraz Prokuratora.

! LMT-Local mean time. Wszystkie czasy w niniejszym dokumencie wyrazono w LMT.
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Rys.1. Wiatrakowiec o znakach rozpoznawczych A12DOB podczas startu na
lotnisku Olsztyn-Dajtki (foto. Google Earth).
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Rys.2.Szkic miejsca zdarzenia w rejonie m. Krzeczyn Wielki na tle mapy
Google Earth (rys. PKBWL).
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Uszkodzenia statku powietrznego.

Rys.4. Silnik wiatrakowca po oddzieleniu si¢ od jego konstrukcji (foto: PKBWL).
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Rys.5. Destrukcja glowicy wirnika nosnego (foto: PKBWL).

Rys.6. Destrukcja lopaty wirnika nosnego, widok od
strony glowicy (foto: PKBWL).

Strona5z7



Informacja o zalodze.
Pilot, mezczyzna lat 47, zajmujacy przedni fotel , posiadajacy:
— uprawnienie do wykonywania lotoéw na paralotni PP,
— uprawnienie do wykonywania lotow z pasazerem / Tandem;
— uprawnienie do wykonywania lotow na motolotni PPGG;
— pilot posiadat orzeczenie lotniczo-lekarskie wazne do 20-03-2019 r.
Pilot, mezczyzna lat 47, zajmujacy tylny fotelem, posiadajacy:
— uprawnienie do wykonywania lotow na paralotni PP;
— uprawnienie do wykonywania lotéw na paralotni z napgdem PPG;
— uprawnienie do wykonywania lotow z pasazerem / Tandem,;
— uprawnienia do pilotowania samolotu ultralekkiego ladowego UAP(L);
— licencja do pilotowania wiatrakowca- amerykanska nr 12/2009;

— uprawnienia do pilotowania wiatrakowca ultralekkiego ladowego UAG(L), wazne do
11 marca 2020 r.;

— uprawnienia  radiotelefoniczne, upowazniony do  prowadzenia  korespondencji
radiotelefonicznej w jezyku polskim;

— pilot posiadat orzeczenie lotniczo-lekarskie wazne do 23 pazdziernika 2017 r.

Informacje meteorologiczne.

W dniu zdarzenia lotniczego, wedlug $wiadkow panowaty dobre warunki atmosferyczne:
bezchmurne niebo, widzialno$¢ powyzej 10 kilometrow, staby wiatr z kierunku zachodniego.

Warunki meteorologiczne nie miaty wplywu na zaistniate zdarzenie lotnicze.
Rejestratory pokladowe.

Brak.

Informacje medyczne i patologiczne.

W wyniku zderzenia z ziemia zaloga zgin¢la.

Pozar.

Nie byto.

Czynniki przezycia.

W stwierdzonych okoliczno$ciach zaloga nie miata szans na przezycie.
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Stwierdzenia i ustalenia Zespolu Badawczego PKBWL.
Wiatrakowiec w dniu, w ktorym ulegl wypadkowi, nie posiadal dokumentow potwierdzajacych
jego zdatnos¢ do lotu oraz obowiazkowego ubezpieczenia od odpowiedzialnosci cywilnej za szkody

wyrzadzone w zwiazku z eksploatacja statku powietrznego.
Wiatrakowiec byl uzytkowany niezgodnie z przepisami w zakresie eksploatacji statkow

powietrznych, w mysl art.135 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo Lotnicze:
— brak swiadectwa zdatnos$ci do lotu statku powietrznego;

— brak dokumentu potwierdzajacego ubezpieczenie od odpowiedzialnos$ci cywilnej za
szkody wyrzadzone w zwigzku z eksploatacja statku powietrznego;

— nieformalne ,,szkolenie” poza osrodkiem szkolenia lotniczego certyfikowanym przez
ULC;

— nieformalne ,,szkolenie” przez pilota nie posiadajacego uprawnien instruktora.

Przyczyna zdarzenia lotniczego:

Komisja odstepuje od badania wypadku lotniczego.
Dzialania profilaktyczne podjete przez uzytkownika:
Nie byto.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie sformutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec

Imig i nazwisko Podpis

Nadzorujacy badanie: Mieczystaw Wyszogrodzki
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