PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

218/17

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

03 lutego 2107 r.

Miejsce zdarzenia:

Port lotniczy Denpasar (Bali, Indonezja)

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot Boeing 787-800

Dowodca SP:

Nie dotyczy

Smiertelne Powazne Lekkie Bez obrazen

Liczba ofiar / rodzaj obrazen:

Nadzorujacy badanie: Tomasz Makowski
Podmiot badajacy: Uzytkownik
Sklad zespolu badawczego: Nie powolywano

Forma dokumentu zawierajacego wyniki:

Informacja o zdarzeniu

Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 05.04.2017 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Przed lotem powrotnym z Denpasar do Warszawy mechanik wykonujacy obstuge stwierdzit

niesprawno$¢ VFSG L1 (VFSG = Variable Frequency Starter Generator) oraz CAC (CAC = Cabin

Air Compressor) i zastosowal odroczenie na naprawe wg MEL 24-22-01-02. Zgodnie z tym

odroczeniem:

e Nieczynny VFSG jest odtagczony,

e Oba systemy ASG (starter-generator) APU dziatajg normalnie,

e Zespotl sterowania lewym generatorem APU dziala normalnie,

e Akumulator APU dziata normalnie,
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Ladowanie akumulatora APU dziala normalnie,

Silnik zwigzany z wystgpowaniem usterki nie jest uruchamiany na ziemi przy temperaturze
otoczenia powyzej 45°C pod warunkiem, ze temperatura oleju pozostalego VFSG jest rowna

lub nizsza od 80°C,
APU jest uruchamiany przed odlotem 1 dziata w sposob ciagly przez caty czas lotu,
Czas lotu do ladowania w odpowiednim porcie lotniczym musi si¢ mie$ci¢ w 180 minutach,

Naprawy sa wykonane w ciggu trzech dni lotnych.

Ponadto, ze wzgledu na wystgpowanie komunikatow z systemu diagnostycznego samolotu

mechanik wprowadzit ograniczenie na napraw¢ CAC R1 — MEL 21-51-01-02-02a.

Wqg MEL 24-22-01-02 NOTE 4 dopuszczalne jest wylaczenie z uzytkowania tylko VFSG po

stronie niesprawnego CAC (co oznacza, ze wprowadzone ww. dopuszczenia wykluczaja sie).

Po powrocie do Warszawy mechanik przyjmujacy samolot i wykonujacy jego obstuge stwierdzit

niewlasciwie zastosowane odroczenie MEL. Stuzby techniczne wymienity VFSG L1 i kable

zasilajace, MEL 24-22-01-02 zamknigto 04.02.2017, odroczenie MEL 21-51-01-02-02a dotyczace

CAC R1 pozostalo otwarte z powodu braku czesci w magazynie.

Przyczyna zdarzenia lotniczego:

Zastosowanie nieprawidlowego odroczenia MEL przez mechanika obstugi techniczne;.

Dzialania profilaktyczne podjete przez Uzytkownika:

Zdarzenie zarejestrowano w bazie danych SMS i sklasyfikowano wg kryteriow przyjetych w

PLL ,LOT” SA. Bedzie ono ujete we wskaznikach bezpieczenstwa lotniczego (SPI)

monitorowanych zgodnie z zasadami zawartymi w Podreczniku Zarzadzania Bezpieczenstwem

Lotniczym.

Zalecenia Komisji dotyczace bezpieczenstwa:

Nie ma.
Koniec
Imig i nazwisko Podpis
Nadzorujacy badanie: Tomasz Makowski podpis na oryginale
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