PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

2137/16

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

15 sierpnia 2016 r.

Miejsce zdarzenia:

Glina, gm. Sadlinki, pow. kwidzynski

Rodzaj, typ statku powietrznego:

szybowiec Club Astir 11

Znaki rozpoznawcze SP:

SP-3940

Uzytkownik / Operator SP:

Aeroklub Nadwislanski

Dowédca SP: pilot szybowcowy
Smiertelne Powazne Lekkie bBe? .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
1
Nadzorujgcy badanie: Michat Cichon
Podmiot badajacy: PKBWL — na podstawie zgloszenia

Sklad zespolu badawczego:

nie wyznaczano

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

24 sierpnia 2016 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W dniu 15.08.2016 r. pilot wykonywata lot na szybowcu Club Astir II o znakach SP-3940, ktory
zostal przydzielony jej na odprawie przedlotowej o godz. 9:00 LMT w Aeroklubie Nadwislanskim.
Pilot byta w pelni sprawnosci psychofizycznej. Po odprawie wykonata przeglad szybowca wedtug
procedur. Po konsultacji z instruktorami zdecydowata si¢ na przelot o dlugosci 100 km na trasie
EPGI - Skoérez - Lasin - EPGI. Start odbyt si¢ za samolotem o godzinie 11:27. Warunki meteorologiczne
ocenita na wystarczajaco dobre, aby odejs$¢ na trase, dlatego po osiggnieciu wysokosci podstaw chmur

skierowata si¢ w kierunku Skorcza. W okolicach miejscowosci Nowe trafita na obszar duszen,

Stronalz4



dlatego na wysokosci 500 m wybrata pole do ladowania, szukajac nadal noszen. Po zdobyciu
kilkudziesigciu metréw ponownie wrocita nad wybrane pole, drugi raz doktadnie ogladajac jego
ustawienie wzgledem wiatru, powierzchni¢, nachylenie oraz przeszkody. Pilot podj¢ta decyzje
0 ladowaniu w terenie przygodnym i przyziemieniu na srodku dtugos$ci pola. Po wykonaniu kregu
nad polem na prostej do ladowania znajdowata si¢ na wysokosci ok. 250 m. W tym momencie
zauwazyla linie energetyczne przechodzace w poprzek pola, ktorych wczesniej nie zauwazyla.
Pilot wypuscita hamulce aerodynamiczne. Na wysokosci na ktorej si¢ znajdowata wiedziala, ze nie da
rady wyladowac¢ przed linig energetyczng. Podjeta decyzje o przeleceniu nad linig i odchyleniu si¢
w prawo w celu zabezpieczenia dluzszego dobiegu ze wzgledu na zakonczenie pola droga betonowa.
Przy wyprowadzeniu z zakretu przyziemienie nastgpito bokiem — kotem glownym i ptoza ogonowa.
Szybowiec ulegt uszkodzeniu.

Zdarzenie zaistniato o godz. 12:20 LMT. Po zdarzeniu pilot zostata przebadana w obecno$ci szefa
wyszkolenia na obecno$¢ alkoholu w KMP w Grudziagdzu oraz poddana badaniu na pogotowiu
ratunkowym w Regionalnym Szpitalu Specjalistycznym, gdzie stwierdzono tylko obtarcia i sthuczenia,
bez uszczerbku na zdrowiu. Koncowa trase lotu, szkic sytuacyjny zdarzenia oraz uszkodzenia

szybowca pokazano na rys.1+7.
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Rys.1+2 Koncowa trasa lotu zarejestrowana na urzadzeniu mobilnym
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Rys.4+7 Zdjecia uszkodzonego szybowca Club Astir II o znakach SP-3940 (fot. uzytkownik SP)

Pilot posiadata licencje szybowcowa, wazne badania lotniczo-lekarskie, KWT, KTP, uprawnienia
do wykonywania startow za samolotem i za wyciagarka, ubezpieczenie NNW.

Nalot ogolny pilot wynosit: 115 godz. 47 min. w 239 lotach. Nalot na typie - Club Astir I1: 4 godz. 22 min.
w 7 lotach. Nalot w ostatnich 90 dniach: ogdlny - 41 godz. 35 min., na Club Astir Il - 4 godz. 22 min.

Nalot w ostatnich 24 h przed zdarzeniem: ogdlny - 22 min., na Club Astir Il - 22 min.
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Przyczyny zdarzenia lotniczego:
Niewtasciwy wybor miejsca lagdowania ze wzgledu na przeszkody terenowe na podejsciu
I uniemozliwiajace wykonanie bezpiecznego dobiegu;

Dzialania profilaktyczne podjete przez uzytkownika SP:

Po zaistnialym zdarzeniu organizacja postanowita by kazdy pilot szybowcowy, ktéry nie szkolit si¢
od podstaw w Aeroklubie Nadwislanskim, poprowadzit przed rozpoczeciem swoich lotow w Lisich
Katach wyktad na temat ladowania w terenie przygodnym, a takze by w lotach sprawdzajgcych
instruktorzy dopuszczajacy do lotoéw samodzielnych danego pilota przeprowadzali z nim sprawdzenie

ladowania w ograniczonym terenie.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie formutowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec
Imig i nazwisko Podpis
Nadzorujacy badanie: Michat Cichon podpis na oryginale
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