PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

1262/16

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

5 czerwca 2016 r.

Miejsce zdarzenia:

EPSU

Rodzaj, typ statku powietrznego:

szybowiec SCHLEICHER ASH 31Mi

Dowodca SP:

Liczba ofiar / rodzaj obrazen:

pilot samolotowy zawodowy
Smiertelne Powaine Lekkie Be? ,
obrazen
- - - 1

Nadzorujacy badanie:

Maciej Lasek

Podmiot badajacy:

uzytkownik

Sklad zespolu badawczego:

nie wyznaczano

Forma dokumentu zawierajgcego wyniki:

INFORMACJA O ZDARZENIU[RAPORT]

Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 6 lipca 2016 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Pilot wystartowal na szybowcu z wlasnym napedem z zamiarem przelotu na lotnisku
w Lesznie. Po nabraniu okoto 80 m wysokosci, wykonat zakret w prawo i kontynuujgc lot na tej

wysokos$ci, na pozycji ,,z wiatrem” zglosit zamiar ladowania (jako przyczyne¢ pilot podal, ze
popeit jaki§ btad w planie lotu). Start jak 1 ladowanie wykonywal na pasie 240°. Pilot wylaczyt
silnik i nie chowajac silnika, z duza utrata wysokoSci, wykonat III zakret. IV zakret zostat
wykonany na wysokosci okoto 10 m. W tym momencie doszto do przeciagnigcia szybowca,
zaczepienia skrzydlem o zboze rosngce na polu przylegajacym do lotniska 1 obrotu szybowca
090°. W wyniku tego doszlo do niewielkiego uszkodzenia kotka prawego skrzydla oraz
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zawieszenia lotki. Pilot, po wykonaniu przegladu i prowizorycznej naprawie, podjal decyzje
0 ponownym starcie 1 polecit do Leszna.

-~

Fot.1 Miejsce zakonczenia dobiegu przez szybowiec

Fot.2 Slady przyziemienia - zaczepienie skrzydtem o zboze (z lewej)
i §lad przesuwania si¢ bokiem po wykonaniu cyrkla w prawo (z prawj).

Przyczyny zdarzenia lotniczego:
Wykonanie manewru do ladowania na krytycznie matej wysokosci podczas lotu
Z wysunigtym 1 wylaczonym napedem, co doprowadzito do przeciagniecia szybowca w IV
zakrecie, zaczepienia skrzydtem o ziemig i cyrkla.
Zastosowane Srodki profilaktyczne:

Nie formutowano.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie formutowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Komentarz Komisji:

Zdaniem Komisji przerwanie wznoszenia po osiggnigciu zaledwie 80 m wysokos$ci
i podjecie decyzji o wykonaniu manewru do ladowania z tej wysokosci, z jednoczesnym
wylaczeniem napedu, byto decyzja catkowicie nieracjonalng z punktu widzenia bezpieczenstwa
wykonania lotu. Znaczne pogorszenie wiasnosci aerodynamicznych po wylgczeniu napedu
praktycznie uniemozliwialo wykonanie tego manewru bezpiecznie.
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Wiasciwym dziataniem w tej sytuacji bylo nabranie takiej wysokosci, aby mozliwe byto
wylaczenie 1 schowanie napgdu zanim szybowiec znizytby si¢ do 300 m, to jest wysokosci
zalecanej do rozpoczecia wykonania manewru do lgdowania (budowy kregu nadlotniskowego).

Decyzje pilota o ponownym starcie po wykonaniu jedynie pobieznego przegladu Komisja
ocenia za skrajnie nieodpowiedzialng.

Koniec
Imig i nazwisko Podpis
Nadzorujacy badanie: Maciej Lasek podpis na oryginale
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