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PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

RAPORT KONCOWY

Wypadek
Zdarzenie nr: 1056/16

Statek powietrzny: szybowiec SZD-48-1 JANTAR STANDARD 2 SP-3694

24 maja 2016 r. - Radawiec (EPLR) woj. lubelskie

»Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Paristwowej Komisji Badania Wypadkow Lotni-
czych dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecer dotyczgcych bezpieczeristwa,
ktore zostato sporzqdzone na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzqdzenia.

Proces badania zdarzenia lotniczego nie moze byc traktowany, jako ostatecznie zakoriczony. Badanie
moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub zastosowania nowych technik ba-
dawczych, ktére mogq mie¢ wptyw na inne, niz zawarte w raporcie, sformufowanie przyczyn, okoliczno-

Sci i zalecen dotyczqcych bezpieczeristwa.

Badanie zdarzen lotniczych przeprowadzone jest jedynie w celach profilaktycznych w oparciu
o obowiqzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej i krajowego. Badanie zostafo
przeprowadzone bez koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowej, obowiqzujgcej
w postepowaniach innych organéw zobowigzywanych do podejmowania dziatan w zwigzku
Z zaistnieniem zdarzenia lotniczego.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Sformutowania zawarte w raporcie, w zwiqzku z art. 5 ust. 5 rozporzqdzenia Parlamentu Europejskiego i
Rady (UE) nr 996/2010 w sprawie badania wypadkdw i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz zapobie-
gania im [...] oraz art. 134 ustawy - Prawo lotnicze, nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych
lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwiqgzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania ra-
portu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym, moze prowadzic¢ do btednych
whioskow i interpretacji.

Raport zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq byc¢ przygotowywane jedynie
w celach informacyjnych.”
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INFORMACJE OGOLNE

Numer ewidencyjny zdarzenia:

1056/16

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

24 maja 2016 r.

Miejsce zdarzenia:

Rejon lotniska Lublin Radawiec EPLR

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Szybowiec SZD-48-1 Jantar Std 2

Uzytkownik / Operator SP:

Aeroklub Lubelski

Dowoédca SP: Pilot szybowcowy
Smiertelne Powazine Lekkie Bez obrazen
Liczba ofiar / rodzaj obrazen:
1
Nadzorujacy badanie: Jerzy KedzierskilAndrzej Pussak
Podmiot badajacy: Zespot Badawczy PKBWL
Sklad zespolu badawczego: Wiadystaw Bubien
Forma dokumentu zawierajacego ,
Hmentl zmvierajaceg RAPORT KONCOWY
wyniki:
Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 03.01.2017 r.

STRESZCZENIE

Wypadek wydarzyt si¢ w rejonie lotniska Aeroklubu Lubelskiego w Radawcu. Pi-
lot posiadajacy licencj¢ szybowcowa miatl wykona¢ treningowy lot z wykorzystaniem
noszen termicznych. Po starcie z lotniska EPLR za wyciagarka nie nawigzal kontaktu
z termikg. Znajdujac si¢ na matej] wysokosci kilka kilometrow od lotniska ocenit, ze do-
lot jest niepewny 1 podjat decyzje ladowania w terenie przygodnym. Na pierwszym wy-
branym polu byt stup, co zmusito pilota do ladowania w innym miejscu. Dolot do dru-
giego pola — w odlegtosci jednego kilometra od lotniska - wykonat z matg predkoscia
zaczepiajac skrzydtem o korone drzewa. W wyniku tego stracil kierunek lotu 1 zderzyt
si¢ z ziemig pod duzym katem pochylenia kadtuba. Szybowiec zostal zniszczony, a po-

waznie rannego pilota zabrat z pola $migltowiec Lotniczego Pogotowia Ratunkowego.

Badanie wypadku przeprowadzit zesp6t badawczy PKBWL w sktadzie:

mgr inz. Jerzy Kedzierski

dr inz. Wladystaw Bubien

- kierujacy zespotem,

- cztonek zespotu.

RAPORT KONCOWY
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oraz uczestniczacy w badaniu z ramienia Aeroklubu Lubelskiego:

instr. Adam Gruszecki

instr. Grzegorz Piwowarski

instr. Adam Zat¢ski
W zwigzku ze zmianami organizacyjnymi po 13 listopada 2016 r. i zakonczeniem pracy
w PKBWL przez Jerzego Kedzierskiego formalne kierowanie badaniem zdarzenia objat

mgr inz. pil.dosw. Andrzej Pussak.

W trakcie badania PKBWL ustalila nastepujaca przyczyny wypadku lotniczego:
1. Niewlasciwa decyzja pilota usilujacego po starcie za wyciagarka nawigza¢
kontakt z termika w znacznej odleglosci od lotniska.
2. Niewlasciwy wybor pdl do ladowania.
Okolicznos$cia sprzyjajaca bylo male doswiadczenie pilota w przelotach szybowco-

wych.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzo-
nymi w trakcie badania zdarzenia materialami nie zaproponowata zalecen profilaktycz-

nych dotyczacych bezpieczenstwa.
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1. INFORMACJE FAKTYCZNE

1.1. Historia lotu

W dniu wypadku, 25 maja 2016 roku w Aeroklubie Lubelskim w Radawcu odbywaty
si¢ loty szkolne i treningowe na szybowcach. Pilot miat wykona¢ termiczny lot trenin-
gowy na szybowcu Jantar Standard 2 w rejonie lotniska. W tym dniu byta to juz jego
trzecia proba nawigzania kontaktu z termikg na tym samym egzemplarzu szybowca po
starcie za wyciggarkg. Start byt wylozony na pasie trawiastym 29 o dtugosci 950 m i
szerokosci 80 m. Tuz przed godzing 17. w powietrzu utrzymywaly si¢ jeszcze 3 Szy-
bowce na stabngcej pod koniec dnia termice. Pilot — wg jego zeznania wyczepit si¢ na
wysokosci 450 m ponad poziomem lotniska (ktoéry wynosi 240 m AMSL) i bezposred-
nio skierowal na potudniowy wschdod pod chmure Cu. Pod chmurg na wysokos$ci ponad
300 m nie znalazt stabilnego wznoszenia. Zawr6cil wigc do lotniska, ale oceniajac ze
dolot nie jest pewny juz na wysokosci 200 wybrat pole do ladowania. Na podejsciu za-
uwazyl shup stojacy na $rodku tego pola, wigc podjat decyzje o ladowaniu w innym
miejscu. Podejscie do kolejnego pola wykonat na matej wysoko$ci zaczepiajac lewym
skrzydtem o gatezie drzewa orzechowego rosngcego na jego skraju. Na podstawie ze-
znan pilota i naocznego $wiadka szybowiec jeszcze w powietrzu obrocit si¢ tytem do
kierunku ladowania i pod duzym katem pochylenia uderzyt w ziemie. Swiadek - kilku-
nastoletni chtopiec - niezwlocznie powiadomit o tym telefonicznie stuzby ratownicze na
numer 997. Wkroétce na miejsce wypadku przybyt $migtowiec Lotniczego Pogotowia
Ratunkowego stacjonujgcy na lotnisku w Radawcu oraz sekcja Strazy Pozarnej. Pilot
byt przytomny, lecz odczuwajac bol dolnego odcinka kregostupa pozostat w szybowcu i
czekal na pomoc. Dla wydobycia go na zewnatrz strazacy czg¢sciowo rozcieli kabine.
Lekarz LPR zadecydowat o przetransportowaniu poszkodowanego do jednego z lubel-

skich szpitali.

Na miejsce wypadku przyjechata policja z posterunku w Belzycach oraz prokurator

Prokuratury Rejonowej w Lublinie i prokurator Prokuratury Okrggowej w Lublinie.

1.2. Obrazenia osob

Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne - - -
Powazne 1 - -
Nieznaczne - - -
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1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

W wyniku wypadku szybowiec zostat powaznie uszkodzony. Przednia czg¢s¢ kadtuba
wraz z owiewkg zostata kompletnie zniszczona po uderzeniu w ziemi¢. Tablica przy-
rzagdow wybudowala si¢ 1 jest zdeformowana. Prawdopodobnie kabing i tablice przyrza-
dow dodatkowo zniszczyty stuzby ratownicze przy wydobywaniu pilota z szybowca.
Stalowa kratownica czgséci centralnej kadluba zostata odksztalcona w stopniu uniemoz-
liwiajacym normalny demontaz skrzydet. Wybicie sworznia 1aczacego skrzydta wyma-
galo wyciecia czgsci poszycia kadluba. Za kratownicg kadtub jest czeSciowo zlamany.
Lewe skrzydto si¢ rozwarstwilo, a jego poszycie jest pofalowane i popekane. Podobnie,

chociaz w mniejszym stopniu jest uszkodzone skrzydto prawe.

Rys. 1 Kabina szybowca po wypadku

Rys. 2 Uszkodzenia kadtuba szybowca: widok z gory i z lewej strony
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Rys. 3 Uszkodzenia lewego skrzydta

1.4. Inne uszkodzenia

Nie byto

1.5. Informacje o pilocie

Mezczyzna lat 57 posiadajacy licencje pilota szybowcowego PL FCL*****SPL od
31.03.2015 roku (poprzednia licencja wydana w 2006 roku).

Na szybowcach do momentu wypadku wylatat 502 godziny, z tego 18 godzin na szy-

bowcu Jantar.

Pilot nie ma udokumentowanych przelotow szybowcowych, poza warunkiem do uzy-

skania Srebrnej Odznaki Szybowcowej.
Badania lotniczo lekarskie kl. 2 z ograniczeniem VNL wazne do 27.04.2017.

24 maja 2016 roku wykonat 2 loty za wyciggarka na tym samym egzemplarzu szybow-

ca Jantar Standard 2. Trzeci lot zakonczyt si¢ wypadkiem.

Pilot miat aktualng Kontrole Wiadomosci Teoretycznych i Kontrole Techniki Pilotazu
na szybowcach wazng do 29.04.2017 roku.

Wykaz ostatnich 10-ciu lotow wykonanych przez pilota przed wypadkiem:
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Ro- Czas lotu [h]

Lp. Data lotu Szybowiec dzaj Zadanie

startu DWU- | samodz.
ster
1| 2016-05-05 SZD-41A Jantar Std SP-3079 w SZYB/X-1 01:20
2 | 2016-05-10 SZD-30 Pirat SP-3903 w SZYBOM 01:00
3 | 2016-05-15 SZD-30 Pirat SP-2548 w SZYB/X-1 00:20
4 | 2016-05-15 SZD-30 Pirat SP-2548 w SZYB/X-1 00:14
5 | 2016-05-15 SZD-30 Pirat SP-2548 w SZYB/X-1 00:35
6 | 2016-05-22 SZD-48-1 Jantar std 2 SP-3694 w SPUIV-5 00:06
7| 2016-05-22 SZD-48-1 Jantar std 2 SP-3694 w SZYB/X-1 02:43
8 | 2016-05-24 SZD-48-1 Jantar std 2 SP-3694 w SZYB/X-1 00:28
9 | 2016-05-24 SZD-48-1 Jantar std 2 SP-3694 w SPL/IV-5 00:06
10 | 2016-05-24 | SZD-48-1 Jantar std 2 SP-3694” | w | SZYB/X-1 00:15
) ] .

Lot zakonczony wypadkiem SUMA ) 7:07

1.6. Informacje o statku powietrznym

SZD-48-1 JANTAR STANDARD 2 zgodnie z jego opisem technicznym jest jedno-
miejscowym wysokowyczynowym szybowcem zawodniczym klasy standard o rozpig-
tosci 15 m. Struktura wszystkich zespotow wykonana jest z laminatow szklano-
epoksydowych. Skrzydto dwudzielne trapezowe ma dzwigar skrzynkowy z pasami ro-
wingowymi i pokryciem warstwowym laminat-pianka-laminat. Kadtub wraz ze statecz-
nikiem kierunku wykonany z laminatu. Cze$¢ rurowa kadtuba jest usztywniona pot-
wrezkami. Skrzydta sg mocowane do kratownicy stanowigcej cz¢$¢ centralng kadtuba.

Podwozie szybowca stanowi chowane koto $350 amortyzowane jedynie pneumatykiem.

Masa pustego tego egzemplarza szybowca z wyposazeniem niezbednym do lotu wyno-

sita 267 kg, a maksymalny tadunek 118 kg.

Dodatkowo tego typu szybowiec moze zabra¢ balast wodny o masie do 150 kg. W dniu

wypadku szybowiec latat bez balastu wodnego.

Doskonato$¢ szybowca wynosi 38, a predkos¢ minimalna — bez balastu wodnego — w

zalezno$ci od ci¢zaru okoto 70 km/h.
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Rok nr fabryczny Znaki . .
budowy Producent platowca rozpcozzenaw- nr rejestru | data rejestru
1981 | ,,PDPS-BIELSKO” B-1178 SP-3694 1981 24.05.2006
Poswiadczenie Przegladu Zdatnosci do Lotu wazne do 14.06.2016
Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji — do dnia wypadku 1832:46 h
Liczba lotéw od poczatki eksploatacji - do dnia wypadku 630
Nalot ptatowca od ostatniego remontu lub przegladu 83:42 h
Resurs pozostaty do kolejnego remontu lub przegladu 916:18 h
Szybowiec byt ubezpieczony do dnia 20.10.2016

Cigzar szybowca miescil si¢ w granicach podanych w Instrukcji Uzytkowania w Locie.

Wywazenie szybowca odpowiadato wymogom Instrukcji Uzytkowania w Locie.

1.7. Informacje meteorologiczne.

Prognoza pogody GAMET z 24 maja 2016 r. na obszar A4 znajduje si¢ w zatgczniku do
Raportu. Przewidywata w godzinach 12+16 UTC wiatr wschodni:

- przy ziemi 10 + 15 KT z kierunku 70 — 100 KT

- na wysokosci 2000 ft AMSL 15 - 20 KT z tego samego kierunku.

Niezaleznie od oficjalnej prognozy pogody sprawdzono warunki rzeczywiste dla miej-
scowosci Radawiec korzystajac ze strony internetowej INTERIA POGODA ARCHI-
WUM POGODY GODZINA PO GODZINIE. Podczas feralnego lotu wiat wiatr z kie-
runku ENE o maksymalnej predkosci 18 km/h ( ~ 10 kt).

1.8. Pomoce nawigacyjne.

Nie dotyczy. Loty odbywaty si¢ wg przepisow VFR w porze dziennej.

1.9. Lacznosé.

Szybowiec byt wyposazony w radiostacje korespondencyjng ATR 720A. Kierujacy lo-
tami instruktor uzywajac radiostacji 1C-A110 utrzymywatl taczno$¢ z szybowcem na

czestotliwosci 122.4 MHz. Lacznos¢ radiowa byta sprawna.
1.10. Informacje o miejscu zdarzenia.

Pilot probowat wyladowaé na polu o wymiarach 41x320 m na kierunku 69°. Pole jest
plantacja drzewek owocowych 0 zroznicowanej wysokosci do 50 cm. Wzdhuz pola,
przez jego srodek prowadzi droga gruntowa 0 szeroko$ci 2 m. Krawedzie porosnigtej

trawg drogi sg oddzielone od czg$ci uprawnej bruzdami.
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EPLR

Prog pasa
(0]

Skraj pola dolgllowania

Googleearth

Rys. 4 Potozenie pola lgdowania w stosunku do lotniska w Radawcu. Linig czerwong
oznaczono trase dolotu do lotniska. Linia niebieska — wybrane pole.

Od strony podejscia do ladowania znajdujg si¢ zabudowania, a za nimi powyzej dachéw
drzewa orzechowe 0 roztozystych i gestych koronach. Na podstawie dokumentacji bu-
dynkow mozna oceni¢ wysokos¢ wierzchotkow drzew na okoto 7 m. Wybrane do la-

dowania pole znajduje si¢ w odlegtosci mniejszej niz 1 km od lotniska.

Rys. 5 Szybowiec na polu po wypadku (podktad Google earth z dn. 7.04.2015 r). Na
rys. zaznaczono $lad na ziemi po uderzeniu przednig czescig kabiny.
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Linia Sciecia korony drzewa _-

-5

Rys. 6 Widok szybowca na polu od strony przeciwnej do kierunku lgdowania.

Gorne gatezie drzew zostaty przez skrzydto $cigte. W odlegtosci 7 + 8 m od pnia drze-
wa obok innych lezaty 4 wigksze gat¢zie o dlugosci 0.8 + 1.2 m i $rednicach w miejscu
ztamania okoto 20 mm. Szybowiec po wypadku znajdowat si¢ w odlegtosci 37 m (li-
czac od pnia drzewa do osi kota podwozia) z kadtubem odchylonym w lewo o 170° od

kierunku ladowania.

Rys. 7 U gory: korona drzewa orzechowego ze $cietymi
przez szybowiec gateziami. Z prawej jedna z czterech
gatezi znalezionych na ziemi.
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1.11. Rejestratory pokladowe.

Brak. Szybowiec SZD-48-1 JANTAR STANDARD 2 nie jest wyposazony w rejestra-
tor poktadowy. Na poktadzie nie bylo innych urzadzen umozliwiajgcych odtworzenie

trasy 1 parametrow lotu.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu.

Po uderzeniu w ziemig szybowiec zostat uszkodzony w sposob opisany w rozdziale 1.3.
Zadna jego cze$é nie zostata oddzielona od gtéwnej struktury. W poblizu miejsca ude-
rzenia przedniej czesci kadtuba znaleziono odpryski ostony kabiny ze szkta organiczne-
go. W celu zdemontowania szybowca do transportu wycigto poszycie kadtuba nad kra-

townicg do mocowania skrzydet.

1.13. Informacje medyczne i patologiczne.

Na podstawie dokumentow osobistych pilota Komisja stwierdza:

e w dniu wypadku pilot mial wazne badania lotniczo-lekarskie;

e stan zdrowia pilota nie miat wptywu na przebieg lotu zakonczonego wypadkiem;

e pilot odnidst powazne obrazenia fizyczne kwalifikujace do leczenia szpitalnego i re-

habilitacji powypadkowe;j.

1.14. Pozar.
Nie byto.
1.15. Czynniki przezycia.

Szybowiec zderzyt si¢ z ziemig pod duzym katem pochylenia kadtuba. Pilot okreslit
wielkos¢ tego kata na 45° + 60°. Z analizy przeprowadzonej w p. 2.2 wynika, ze tuz
przed zderzeniem szybowiec przemieszczat si¢ z lewym §lizgiem i niewielka predko-
scig postepowa. Lewe skrzydto szybowca znacznie zamortyzowato energi¢ kinetyczng
szybowca przed uderzeniem kabiny w powierzchnig ziemi. Dla pilota, ktory mial po-
prawnie zapigte pasy bezpieczenstwa skutki zderzenia zostaty takze ztagodzone de-

strukcja samej kabiny, zwtaszcza jej dolnej czesci.

Przyspieszeniomierz, zabudowany na tablicy przyrzadow, wskazywat skrajne dla niego
wartos$ci przyspieszen: +10 g, -5 g. Decyzja pilota o0 pozostaniu w kabinie byta wtasci-
wa. Takze szybka pomoc medyczna ze strony Lotniczego Pogotowia Ratunkowego mo-

gla zapobiec wtornym skutkom wypadku.
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Rys.8 Fragment tablicy przyrzadow.
Przecigzeniomierz wskazuje gra-
niczne wartosci jego wskazan:
+10g, -59.

1.16. Badania i ekspertyzy.

Bezposrednio po wypadku sprawdzono szybowiec, szczegdlnie pod katem wiezi kine-
matycznych uktadu sterowania. Pomimo rozbitej kabiny i uszkodzen lewego skrzydta
komisja stwierdzita, ze uklad sterowania oraz inne urzadzenia szybowca przed wypad-

kiem byty sprawne.

Przeanalizowano dokumentacje eksploatacyjng szybowca. Niedociagnig¢ w obstudze

technicznej nie stwierdzono.

Przeanalizowano dokumentacje¢ lotniczg pilota, oceniajac, ze byta prowadzona popraw-

nie.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalno$ci administracyjnej.

Wypadek zdarzyl si¢ w rejonie lotniska w Radawcu podczas lotow szkolnych i
treningowych organizowanych przez Aeroklub Lubelski. Czynnosci wstgpne zwigzane
z zabezpieczeniem miejsca wypadku, wykonanie dokumentacji fotograficznej, zabez-
pieczeniem miejsca zdarzenia, szybowca, $sladow na ziemi oraz innych obiektow wyko-
nat personel Aeroklubu Lubelskiego przy udziale miejscowego eksperta PKBWL. Po
wstepnym zbadaniu okoliczno$ci wypadku podjeto decyzje o zwolnieniu szybowca do
dyspozycji Aeroklubu Lubelskiego. Tego samego dnia przestuchano w miejscu wypad-
ku naocznego $wiadka zdarzenia. Pilot zostat przestuchany w szpitalu po kilku dniach,
30 maja. Ponadto pozyskano zeznania pilota $migtowca LPR ktory przyleciat na miej-

sce wypadku. Protokoty zeznan znajdujg si¢ w zataczniku do Raportu.

1.18. Uzyteczne lub efektywne metody badan.

Stosowano klasyczne metody badania zdarzenia.
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2. ANALIZA.
2.1. Wyszkolenie.

Pilot przeszedt szkolenie teoretyczne i praktyczne na Kursie szybowcowym w Ae-
roklubie Lubelskim w 2005 roku. Licencj¢ pilota szybowcowego uzyskat w roku 2006
Uprawnienia do lotow na szybowcu Jantar otrzymat 18.07.2014 roku. Od tego czasu na
tym typie szybowca wylatat 18 godzin. Pilot nie mial doswiadczenia w przelotach szy-
bowcowych. Poza warunkiem do srebrnej odznaki w ksigzce pilota brak jest zapiséw
udokumentowanych przelotow.

Od poczatku sezonu lotnego 2016 wylatal na szybowcach 8:30 godzin.

2.2. Okolicznosci zdarzenia.

Na podstawie zeznan naocznego §wiadka, zeznan pilota oraz §ladow na ziemi 1 ogledzin
stojacego na polu szybowca mozna Komisja starala si¢ odtworzy¢ przebieg lotu, szcze-
golnie jego ostatniej fazy. Wszystko wskazuje na to, ze pilot nie znajdujac noszen w od-
legtosci kilku kilometréw od lotniska dos¢ wczesnie podjat decyzje o ladowaniu w tere-
nie przygodnym. Przy podej$ciu do ladowania na pierwszym, wybranym przez niego
polu zauwazyt stup . W tej sytuacji mozliwosci wyboru kolejnego pola byly ograniczo-
ne, ze wzgledu na matg wysokos¢ lotu. Tuz przed drugim polem, na ktorym usitowat z

koniecznos$ci wyladowac byly zabudowania i drzewa o wysokosci okoto 7 m.

KIERUNEK LA-

DOWANIA
DROGA GRUNTOWA
SZER.2m

POLOZENIE SZYBOW-

CANAZIEMI
PRAWDOPODOBNE

POLOZENIE SZYBOW-
CA W CHWILI UDE-
RZENIA KADLUBA W
ZIEMIE

SKLADOWA PREDKOSCI
LOTU PRZED UDERZENIEM
W ZIEMIE

WGLEBIENIE W ZIEMI 6.10 \ BRUZDA
OD NOSA KADLUBA > W ZIEMI
SZYBOWCA 7.85 .
Skala 9.10 >
0 a4m

Rys. 9 Potozenie szybowca po wypadku i Slady na ziemi.
1. Punkt uderzenia koncem lewego skrzydta. Kadtub znajduje sie nad ziemia.
2. Potozenie kohca lewego skrzydta w chwili uderzenia kadtuba w ziemie.
3. Potozenie konca lewego skrzydta podczas przemieszczania sie kadtuba do
tytu.
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Kierunek ladowania byt zblizony do kierunku wiatru (69° przy wietrze 70°-100°).
Wszystko wskazuje na mata predkosé lotu. Swiadek zeznat, ze ladujacy szybowiec ,.ko-
tysat si¢” i zaczepit w powietrzu o drzewo. Pilot nie miat rezerwy predkosci by prze-
skoczy¢ przeszkody. Prawdopodobnie probowat to zrobi¢ — jak to wynika z jego zezna-
nia. Jednak lewe skrzydlo zostato przytrzymane przez galgzie drzewa przez co szybo-
wiec przy krytycznej predkosci lotu jeszcze w powietrzu zmienit kierunek na przeciwny
do obranego kierunku ladowania. Bez predkosci postgpowej, w lewym §$lizgu zderzyt
si¢ z ziemia.

Jak wskazuja $lady pierwsza zetknela si¢ z ziemig koncoéwka lewego skrzydta, ktora
wyorata bruzde o glebokosci kilkunastu centymetréw i dlugosci 3 m. Bruzda jest pro-

stopadta do kierunku zamierzonego ladowania. Nastepnie szybowiec wbit si¢ przednig

czgscig kabiny sie w ziemie

“WGNIEC
"OD KOEA 5 fur
" PODWOZIAL i

w%&,\a{%\?ﬁ | Rys. 10 Fotografia szybow-
'KADELBA & e ca i sladow na ziemi
2 : : po wypadku
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Kabina jest uszkodzona niesymetrycznie — poszycie z lewej strony zostalo wgniecione.
Po zderzeniu z powierzchnig pola kadtub szybowca uderzyt w ziemig¢ kotem glownego
podwozia, odbit si¢ do tytlu o ponad 2 metry i pozostat w potozeniu jak na rysunku 9.
Slady wskazuja na to, ze lewe skrzydto szybowca przez caly ten czas miato kontakt z
ziemig. By¢ moze, w ostatnim momencie, po opadni¢ciu kadtuba szybowiec przechylit
si¢ na drugg strong, o czym $wiadczg $lady ziemi na dolnej powierzchni prawego skrzy-
dia.

Podczas zderzenia kadluba ulegla zniszczeniu dolna czg¢$¢ struktury kabiny. Ta czesé

kadtuba przy przemieszczeniu do tytu zostata wypelniona ziemig (rys. 13).

0 Rys. 11 Wgniecenie czesci nosowej szy-
bowca wskazuje na zderzenie
kadtuba z ziemig w lewym $lizgu.

Rys. 12 Bruzda w ziemi wyryta koncowka le-
wego skrzydta. —
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Rys.13 Dolna czes¢ kabiny widziana od strony
kota podwozia. Wewnatrz niej znajdo-
walta sie ziemia.

2.3. Okolicznosci zdarzenia na podstawie zeznan swiadkow.

Naocznym $wiadkiem ostatniej fazy lotu byt kilkunastoletni chlopiec ktory obserwowat

podejscie do ladowania z odlegtosci okoto 60 m od miejsca wypadku. Jego zeznanie po-

twierdza przypuszczenie o matej predkosci 1 wysokosci lotu szybowca. Widzac moment

zderzenia z ziemig wtasciwie ocenit zagrozenie i niezwlocznie, pozostajac na miejscu

obserwacji zawiadomit o tym telefonicznie shuzby ratownicze.

3. WNIOSKI KONCOWE.

3.1. Ustalenia komisji.

1)
2)

3)
4)
5)

6)

Pilot miat wazne badania lekarskie.

Pilot formalnie spetniat wymagania do wykonywania lotow na tym typie szybowca,
chociaz brak do§wiadczenia w przelotach powinien by¢ przeciwwskazaniem do na-

dawania uprawnien do lotéw na szybowcu wyczynowym.

Dokumentacja szkoleniowa pilota byta prowadzona zgodnie z przepisami.

Stan psychiczny i fizyczny pilota w dniu wypadku byt dobry.

Szybowiec byl sprawny technicznie, a jego dokumentacja byta prowadzona zgodnie
z obowiazujacymi przepisami.

Pogoda byta odpowiednia do wykonywania lotow treningowych.
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7)

8)

9)

10)

Loty wykonywano za wyciagarka. Start byt roztozony prawidlowo, a uzyskana po
wyczepieniu wysoko$¢ pozwalata na szukanie noszen termicznych zgodnie z prze-
pisami lotniczymi.

Kierownik lotow znajdowat si¢ na starcie i miat tacznos¢ radiowa z pilotem w szy-

bowcu.

Pole, na ktérym pilot usitowal wyladowa¢ znajduje si¢ w odlegltosci 1 km od lotni-

ska. Na linii dolotu z tego miejsca nie ma przeszkod terenowych.

Wybdr pola byt wymuszony okolicznosciami opisanymi w p. 2.2. Ladowanie na
drodze gruntowej o szerokosci 2 m ograniczonej bruzdami nie gwarantowato bez-
piecznego dobiegu szybowca, nawet w przypadku poprawnego podej$cia do lado-

wania.

3.2. Przyczyna wypadku

W trakcie badania PKBWL ustalila nastepujaca przyczyny wypadku lotniczego:

1. Niewlasciwa decyzja pilota usilujacego po starcie za wyciagarka nawigzaé
kontakt z termika w znacznej odleglosci od lotniska.

2. Niewlasciwy wybor pél do ladowania.

OkKkolicznos$cia sprzyjajaca bylo male doswiadczenie pilota w przelotach szybowco-

wych.

4.

ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzo-

nymi w trakcie badania zdarzenia materiatami nie zaproponowata zalecen profilaktycz-

nych dotyczacych bezpieczenstwa.

5. ZALACZNIKI
Nie ma.

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym

podpis na oryginale
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