PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

745/16

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

5 kwietnia 2016 r.

Miejsce zdarzenia:

Stubice

Paralotnia PPG Skrzydlo Nucleon 27 (Dudek

Rodzaj, typ statku powietrznego: . .
Paragliders), naped plecakowy, silnik Hirth F33

Znaki rozpoznawcze SP: Nie dotyczy

Dowddca SP: Pilot paralotniowy
Smiertelne Powazine Lekkie bBe? ,
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
- - - 1
Nadzorujacy badanie: Agata Kaczynska
Na podstawie informacji przekazanych
Podmiot badajacy:

w zgloszeniu

Sklad zespolu badawczego: nie wyznaczano

Zalecenia: Nie formutowano

05.08.2016

Data zakonczenia badania:

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Uczestnicy: Pilot paralotniowy, mezczyzna lat 49. Posiadal swiadectwo kwalifikacji PGP
z uprawnieniami PP, PPG.

Nalot tgczny: okoto 300 godzin, w tym z napedem: okoto 200 godzin. Poprzednie loty pilot
wykonywat w dniu 01.04.2016 r.

Zestaw paralotniowy:

Skrzydto: model Nucleon 27

Naped plecakowy. model

Silnik: Hirth F33, gaznik Walbro 37

Spadochron ratowniczy: model GLOBE 160 (Dudek Paragliders)
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Obcigzenie:

Waga napedu: 45 kg
Waga paralotni: 6 kg
Waga RSH: 2 kg
Waga pilota: 81 kg
Waga pozostatego wyposazenia: 4 kg
Waga paliwa: 3 kg
Lgcznie: 141 kg

Masa startowa przekraczata gorng granice podang przez producenta paralotni.

Warunki atmosferyczne: Na miejscu startu wiaf wiatr laminarny o predkosci okoto 2 m/s z kierunku
SE. Na wysokosci okoto 50 wystgpita niespodziewana turbulencja. Temperatura powietrza 9 stopni
Celsjusza, wilgotnos¢ powietrza 55%.

Przebieq zdarzenia:

W dniu 5 kwietnia 2016 r. pilot wystartowal z lgdowiska pod Stubicami. Wzniosl si¢ na
zaplanowany pufap przelotowy - 500 metrow. Lot przebiegat spokojnie. Po 40 minutach lotu pilot
zdecydowal si¢ na powrdt na miejsce startu. Znizyt lot do wysokosci 350 metrow ze zwyklg
predkosciq opadania ok. 2 m/s z wigczonym silnikiem. Nagle nastgpito zatrzymanie silnika napedu.
Poniewaz w tym momencie lot odbywal si¢ nad terenem zurbanizowanym jedynym miejscem
lgdowania awaryjnego byt brzeg rzeki Odry. Z uwagi na bliskos¢ mostu na Odrze pilot zdecydowa?

sig na lgdowanie w plytkiej wodzie przy brzegu pomiedzy gltowkami rzecznymi.

Po bezpiecznym wylgdowaniu okazato sie, zZe linki paralotni zahaczyly 0 but lewej nogi. Pilot
wypigl sie z uprzezy i zajgt wyplgtywaniem z linek. W tym czasie powolny nurt rzeki spowodowat
wypelnienie si¢ skrzydia paralotni wodg i wciggniecie zaplgtanego w linki pilota w glowny nurt
rzeki. Po paru minutach pilot wyplgtat sie z linek nosnych paralotni i oswobodzony doplyngt do
brzegu.

Swiadkowie zaalarmowali pogotowie i pilot zostal zabrany ambulansem do szpitala w celu
przeprowadzenie badan. U pilota nie stwierdzono Zadnych obrazen, natomiast wskutek
krotkotrwatego przebywania w wodzie doszlo do wychiodzenia organizmu i lekkiej hipotermii. Po
trzech godzinach obserwacji w szpitalu pilot zostat wypisany do domu.

Sprzet zostat utracony w catosci wskutek porwania go przez nurt rzeki. Z tej przyczyny nie mozna
byto dokonac ogledzin jednostki napedowej w celu ustalenia przyczyny przerwania pracy silnika.

Whioski:

Przyczyna zdarzenia:

Nie ustalono.

Nie mozna wykluczy¢, ze do przerwania pracy silnika doszto wskutek oblodzenia gaznika podczas
obnizania wysokosci 1 w takim przypadku okolicznoscig sprzyjajgcq mogto by¢é niewystarczajgce
przygotowanie przedlotowe w zakresie analizy prognozy pogody w rejonie planowanych lotow.
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Zalecenia dotyczqce bezpieczenstwa: Komisja nie formulowata zalecen dotyczgcych

bezpieczenstwa.

Komentarz Komisji:

W trakcie przygotowania do lotu pilot powinien zapoznaé sig z prognozq warunkow
atmosferycznych jakie mogqg wystgpowacé w obszarze planowanych lotow. Komisja zwraca uwage
na mozliwos¢ wystgpienia oblodzenia gaznika rowniez w sprzecie uzywanym przez paralotniarzy.
Oblodzenie gaznika moze wystgpowac w réznych warunkach i w roznych zakresach pracy jednostki
napedowej. Warto zapoznaé si¢ z opracowaniami dotyczgcymi wystgpowania tego zjawiska
| korzystac z tej wiedzy przy planowaniu trasy przelotu i sposobu wykonania samego lotu.

Ponizej jeden z wykresow odnoszqcy si¢ do zjawiska obladzania gaznika, ktore mogg by¢ pomocne
przy planowaniu lotu. (material poglgdowy z Internetu sporzqdzony na podstawie materiatu
australijskiej komisji badania wypadkow lotniczych [Australian Transport Safety Bureau]).
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Koniec
Imi¢ i nazwisko Podpis
Nadzorujgcy badanie: Agata Kaczynska podpis na oryginale
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