PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Nr ewidencyjny zdarzenia lotniczego

3228/16

RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia lotniczego statku powietrznego
0 maksymalnym ci¢zarze startowym nie przekraczajacym 2250 kg

Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Paristwowej Komisji Badania Wypadkdw Lotniczych
dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen dotyczqcych bezpieczeristwa, ktore
zostato sporzgdzone na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzqdzenia.

Proces badania zdarzenia lotniczego nie moze byc traktowany jako ostatecznie zakoriczony. Badanie
moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub zastosowania nowych technik
badawczych, ktore mogqg mie¢ wpfyw na inne, niz zawarte w raporcie, sformutowanie przyczyn,
okolicznosci i zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa.

Badanie zdarzen lotniczych przeprowadzone jest jedynie w celach profilaktycznych w oparciu
0 obowiqzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej i krajowego. Badanie zostato
przeprowadzone bez koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowej, obowiqzujgcej w
postepowaniach innych organdéw zobowiqgzywanych do podejmowania dziatan w zwiqzku z zaistnieniem
zdarzenia lotniczego.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Sformutowania zawarte w raporcie, w zwiqzku z art. 5 ust. 5 rozporzqdzenia Parlamentu Europejskiego i
Rady (UE) nr 996/2010 w sprawie badania wypadkdw i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz
zapobiegania im [...] oraz art. 134 ustawy - Prawo lotnicze, nie mogq byc traktowane jako wskazanie
winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwiqzku z powyZszym wszelkie formy
wykorzystania raportu do celdw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym, moze
prowadzi¢ do btednych wnioskéw i interpretacji.

Raport zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq byc¢ przygotowywane jedynie w
celach informacyjnych.

“ Forma i zakres niniejszego raportu nie spetniaja wszystkich wytycznych zawartych w Dodatku ,,Wzor raportu koficowego” Zatacznika 13 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym
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Numer ewidencyjny zdarzenia:

3228/16

Rodzaj zdarzenia:

Powazny incydent.

Data zdarzenia:

22 listopada 2016 r.

Miejsce zdarzenia:

Lotnisko Nowy Targ (EPNT).

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot HUSKY A1A,; szybowiec DG 1001.

Dowédca zespolu SP:

Pilot samolotowy.

Smiertelne | Powazne | Lekkie Be? .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
3
Nadzorujacy badanie: Jacek Bogatko
Podmiot badajacy: PKBWL

Sklad zespolu badawczego:

Nie wyznaczano

Zalecenia: Nie
Adresat zalecen: Nie dotyczy
Data zakonczenia badania: 01.06.2017

1. Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia: 22 listopada 2016 roku, godzina 11:35 LMT.

Wszystkie czasy w raporcie to czasy lokalne - LMT.

2. Miejsce startu i zamierzonego ladowania: lotnisko Nowy Targ (EPNT)

w

. Migjsce zdarzenia: ATZ lotniska Nowy Targ (EPNT).

4. Rodzaj, typ, opis uszkodzen: samolot Husky AlA i szybowiec DG 1001 bez uszkodzen.

. Typ operacji: lot falowy.
. Faza lotu: hol na fale.

. Czynniki pogody: pogoda miata wplyw na zaistnienie zdarzenia.

5
6
7. Warunki lotu: wg przepisow VFR, przy oswietleniu dziennym.
8
9

Organizator lotéw: Aeroklub Nowy Targ.

10. Dane dowodcy statku powietrznego:

Pilot samolotu holujacego dowoddca zespotu lat 36. Licencja PPL(A) bezterminowa, uprawnienie

SEP(L), z okresem waznosci do 31.03.2018 r. Orzeczenie lotniczo — lekarskie klasy 2, z okresem
waznosci do 07.04.2020 r. i LAPL, z okresem wazno$ci do 27.03.2020 r. z ograniczeniem VDL.

Nalot og6lny wg o§wiadczenia okoto 475 h ilos¢ holi 2100.

Zaloga szybowca DG-1001.
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ePilot- dowodca lat 52. Licencja pilota szybowcowego bezterminowa. Do licencji wpisane
uprawnienie akrobacja. Orzeczenie lotniczo — lekarskie klasy 2, z okresem waznosci do
26.06.2017 r. i LAPL z okresem wazno$ci do 10.06.2018 r. Nalot ogolny wg oswiadczenia okoto
520 h.

e Pilot lat 50 witasciciel szybowca. Licencja pilota szybowcowego bezterminowa z wpisanym
uprawnieniem - akrobacja ograniczona. Orzeczenie lotniczo — lekarskie klasy 2, z okresem
waznosci do 07.01.2018 r. i LAPL, z okresem waznosci do 07.01.2018 r. Nalot ogbélny wg
o$wiadczenia okoto 450 h.

11. Obrazenia zalogi: bez obrazen.

12. Opis przebiegu i analiza zdarzenia: zgloszenie zdarzenia lotniczego z dnia 14 marca
2017 roku. W dniu 22 listopada 2016 r. na lotnisku w Nowy Targu odbywaty si¢ loty na fale
Tatrzanska. O godzinie 11:17, do drugiego lotu tego dnia wystartowat zesp6t ztozony z samolotu
holujacego i szybowca. Szybowiec mial by¢ wyholowany w rejon wystgpowania Wznoszen
falowych. W trakcie przelotu zespotu przez rotory (znaczna turbulencja) szybowiec odchylit swoj
kierunek lotu o okoto 30° w stosunku do kierunku lotu samolotu holujacego. W zwigzku z tym, ze
szybowiec DG 1001 ma duzg mas¢ (duza bezwladno$¢, mniejsza sterowno$é¢), aby nie
doprowadzi¢ do poglebienia si¢ niebezpiecznej sytuacji, pilot szybowca podjat decyzje
0 Wyczepieniu si¢. Mocno napre¢zona lina holownicza w wyniku swojej sprezystosci W momencie
wyczepienia ,,wystrzelita” do przodu i zostata zarzucona na lewe skrzydto samolotu holujacego.

llustracje ponize;j.

Foto Aeroklub Nowy Targ
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Foto Aeroklub Nowy Targ

Na ilustracjach wida¢ ling zawinietq wokot lewego skrzydla samolotu.

O zaistniatej sytuacji pilot szybowca poinformowat droga radiowa pilota samolotu holujacego,

ktory ostroznie wykonat dolot do lotniska gdzie wyladowat. Po zakotowaniu samolotu pod hangar

przeprowadzono jego ogledziny, nie stwierdzono zadnych uszkodzen.

Po wyczepieniu szybowca zatoga wykonata ponad trzygodzinny lot falowy.

13. Przyczyna zdarzenia:

e znaczne odchylenie kierunku lotu szybowca od osi lotu zespolu samolot — szybowiec w

trakcie przelatywania przez obszar rotorow.

ewyczepienie liny holowniczej przez pilota szybowca w momencie, kiedy byla mocno

naprezona.

o, wystrzelenie” liny holowniczej na skutek dzialania sil sprezystosci, co doprowadzilo do

zarzucenia liny holowniczej na lewe skrzydlo samolotu holujacego.

14. OkolicznoSci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:

duza bezwladno$¢ szybowca zwigzana z jego masg, ktora ma wplyw na ograniczenie jego

sterownosci. Utrudnia to pilotowanie szybowca na holu w warunkach duzej turbulenc;ji.

15. Zastosowane Srodki profilaktyczne:

Zespol Bezpieczenstwa Lotow Aeroklubu Nowy Targ zalecit aby piloci wykonujacy loty na falg

byli w ciggltym treningu. Piloci nie bedacy w ciaglym treningu, niezaleznie od tego, czy dysponuja

wlasnym szybowcem, czy latajg na szybowcu klubowym muszg przed lotem samodzielnym
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wykona¢ lot sprawdzajacy w warunkach falowych.

16. Komentarz Komisji:

Komisja przypomina art. 135a ust. la ustawy - Prawo lotnicze z dnia 3 lipca 2002 r.
»Zgloszenie zdarzenia lotniczego moze by¢ dokonane przy uzyciu kazdego dostgpnego srodka

tacznosci niezwlocznie po zaistnieniu zdarzenia i nie pdzniej niz 72 godziny od jego zaistnienia”.

Koniec
Imig¢ i nazwisko Podpis
Nadzorujacy badanie: Jacek Bogatko podpis na oryginale
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