PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

3019/16

Rodzaj zdarzenia: INCYDENT
Data zdarzenia: 28-11-2016
Miejsce zdarzenia: Zalachowo k/ Znina

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Smigltowiec EC 135 P2+

Dowddca SP: Pilot Smiglowcowy zawodowy
Smiertelne Powazne Lekkie bBe? .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: oorazen
- - - 3

Nadzorujgcy badanie: Mieczystaw Wyszogrodzki

Podmiot badajacy: Uzytkownik
Sklad zespolu badawczego: Komisja zaktadowa LPR
Zalecenia: Nie
Adresat zalecen: Nie
Data zakonczenia badania: 03-04-2017

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W dniu 28-11-2016 roku o godzinie 08.50 zatoga filii w Bydgoszczy otrzymata zlecenie
( nr 368/R2/2016 ) na wykonanie lotu do wypadku w miejscowosci Zatachowo k/ Znina.
W zwigzku z powyzszym pilot przystapit do pierwszego w tym dniu uruchomienia $miglowca
z naziemnego zrodia zasilania. Rozruch lewego silnika przebiegal prawidlowo, a silnik osiaggnat
obroty biegu jatowego. Pradorozrusznik zostal prawidtowo odtaczony przy 50% obrotow sprezarki.
Jednak w trakcie jego uruchamiania pilot ustyszatl trwajacy okoto 1 sekundy niezidentyfikowany
dzwigk. W chwili kiedy przystgpil do uruchomienia prawego silnika pilot stwierdzil brak obrotow
sprezarki , brak wzrostu temperatury w komorze spalania oraz obrotow turbiny napg¢dowe;.
W trakcie proby uruchamiania prawego silnika rowniez ustyszal niezidentyfikowany dzwiek.
W zwigzku z powyzszym pilot przerwal rozruch prawego silnika , a nastgpnie po ochtodzeniu
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wylaczyt lewy silnik. Podczas kolejnej proby rozruchu prawego silnika pilot nie styszat odgtosow
charakterystycznych dla rozkrecania si¢ pedni silnika.

Po nieudanej probie uruchomienia $migtowca pilot poinformowal Centrum Operacyjne LPR ,
Dyspozytora Pogotowia Ratunkowego w Zninie oraz Inzyniera dyzurnego CKT (Centrum
Koordynacji Technicznej ).

Inzynier CKT zlecit wykonanie zimnego rozruchu obydwu silnikow w celu zweryfikowania
objawow wystepujacych podczas procedury uruchamiania. Podczas rozruchu lewego jak i prawego
silnika pilot stwierdzit:

- brak wskazan obrotow turbiny sprezarki (na wskazniku 0%)

- brak styszalnych objawow rozkrecania si¢ pedni silnikéw

- styszalny dzwicgk rozkrecania si¢ pracujacego pradorozrusznika lewego i prawego silnika.
Po w/w prébie wstrzymano eksploatacje Smiglowca.

Po przeprowadzonej analizie, stwierdzono ukre¢cenie si¢ walkéw napgdowych na obydwu
pradorozrusznikach. Zgodnie z AMM 24-30-00,4-2 personel techniczny wymienit pradorozruszniki
na nowe odpowiednio S/N P2668 i S/N P3122. Po dokonaniu regulacji napigcia pradnic
I sprawdzeniu ich pracy podczas proby $miglowiec przywrocono do eksploatacji.

Poniewaz rozruch $migtowca byt wykonany z naziemnego zrédla zasilania , ktore bylo
po remoncie, Komisja Zaktadowa dokonata sprawdzenia parametrow pracy pod obcigzeniem.

Komisja nie stwierdzita nieprawidtowosci.

Komisja wzigta rowniez pod uwage fakt, iz $miglowiec w dniu poprzedzajagcym zdarzenie byt
eksploatowany przy opadzie deszczu i w temperaturze bliskiej zera. Po wykonanych misjach
smigtowiec przebywat w nieogrzewanym hangarze gdzie temperatura w nocy byta ujemna.

Czynniki pogody:

Pogoda w dniu zdarzenia na lotnisku EPBY — CAVOK , temperatura -0,3° C.
Pogoda mogta mie¢ wptyw na zaistniale zdarzenie.

Przyczyna zdarzenia lotniczego:

Prawdopodobng przyczyna ,,ukrecenia” si¢ walkow napedowych pradorozrusznikow bylo
przymarzniecie wirnikow sprezarki do ich obudowy. WyzZej wymieniona przyczyna mogla
doprowadzi¢ do powstania duzego momentu obrotowego i spowodowac¢ zniszczenie walkow.

Dzialania profilaktyczne podjete przez uzytkownika-podmiot badajacy:
Z incydentem zapoznano personel operacyjny LPR.
Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie sformutowata zalecen.

Imi¢ i nazwisko Podpis

Nadzorujacy badanie: Mieczystaw Wyszogrodzki podpis na oryginale
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