PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia: 5 10/1 6

Rodzaj zdarzenia: INCYDENT
Data zdarzenia: 28 marzec 2016 r.
Miejsce zdarzenia: AD EPSC

Rodzaj, typ statku powietrznego: -

Znak rozpoznawczy SP: -

Uzytkownik / Operator SP: -

Dowoédca SP: -
Smiertelne Powazine Lekkie Be? ,
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazer
Nadzorujacy badanie: R. OCHWAT do 10.11.2016 / G. DANKO
Podmiot badajacy: -
Sklad zespolu badawczego: -
Forma dokumentu zawierajacego wyniki: INFORMACJA O ZDARZENIU
Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 27 stycznia 2017 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W dniu 28 marca 2016 r. o godz. 05.35 UTC kontroler ruchu lotniczego ADI/APP w Porcie
Lotniczym Szczecin — Goleniéw odebrat zgloszenie nieprawidlowego dziatania swiatet PAPI drogi
startowej RWY31 od zatogi samolotu B738 linii lotniczej Ryanair wykonujacej lot z Oslo-Ryggae,

podchodzacej do lagdowania w Porcie Lotniczym Szczecin - Golenidow. Zatoga okreslita
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nieprawidtowos$¢ na wskazania powyzej Sciezki w stosunku do sygnatu ILS. Kolejne podchodzace

do ladowania zatogi statkow powietrznych nie potwierdzity takich wskazan.

W momencie zgloszenia zdarzenia warunki atmosferyczne byty nast¢pujace:

- zachmurzenie 3/8 przez chmury pigtra wysokiego Cirrus

- widzialno$¢ ponad 10 km

Inne czynniki:

- wschod Stonica 06.19 LMT

Statek powietrzny znajdowat si¢ w odlegtosci ok. 16 km do progu drogi startowej RWY 31.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:
Prawdopodobng przyczyna zdarzenia byto zaparowanie i zaszronienie jednostek Swietlnych.

Dzialania profilaktyczne podjete przez podmiot badajacy:

1. Ustalono, iz w okresie od 15.08.2015 do 28.03.2016 otrzymano bezposrednio lub posrednio
informacje o podobnych zdarzeniach dotyczacych nieprawidtowosci wskazanh PAPI RWY31.

2. Wylaczono PAPI.

3. Wykonano czynno$ci sprawdzajace (plomby fabryczne, optyke wewnetrzng i1 zewnetrzng,
sprawno$¢ zrodet $§wiatla, stan odbly$nikdéw, stan elementow grzejnych, potaczen elektrycznych,

stan konstrukcji wspornych, stan powlok malarskich)
4. Sprawdzono prace regulatorow statej wartosci pradu.

5. Sprawdzono ustawienia katowe poszczegdlnych jednostek §wiatla w ptaszczyZnie poziomej oraz

wzgledem osi drogi startowe;.

6. Sprawdzono stan fundamentow jednostek swietlnych.

7. Sprawdzono wazno$¢ certyfikatu urzadzenia oraz przeprowadzono konsultacje z producentem.
8. Zdarzenie omowiono na posiedzeniu Zespotu Analiz Bezpieczenstwa Operacyjnego.

9. Opracowano dwa warianty oceny ryzyka operacyjnego i1 programoéw naprawczych, tj.
pesymistyczny 1 optymistyczny. Zarzadzajacy wprowadzil wariant optymistyczny wraz
z monitoringiem zgloszen o problemach ze wskazaniami PAPI, do czasu ponownego oblotu

kontrolnego urzadzenia.
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10. Uznano za celowe informowanie operatoréw korzystajacych z lotniska EPSC o zasadach

zestrojenia wskaznika PAPI RWY31 dla referencyjnej wartosci parametru 8B<EWH<14

11. Przekonstruowano element grzejny w jednostkach (wstawiono wigksze grzatki) i wykonano

obserwacje¢ czystosci jednostek pod katem zaparowania i zaszronienia.

12. Jednostki §wietlne kontrolowane sg kilka razy na dobe.

13. Wykonano kontrole z powietrza urzadzenia PAPI. Nie stwierdzono uwag.
Zalecenia Komisji dotyczace bezpieczenstwa:

brak

Komentarz Komisji:

brak
Koniec
Imig i nazwisko Podpis
Nadzorujacy badanie: E. LOJEK do 10.11.2016 r. / podpis na oryginale

G. DANKO
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