PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia: 2490/15

Rodzaj zdarzenia: INCYDENT
Data zdarzenia: 27 listopada 2015 r.
Miejsce zdarzenia: EPWA
Rodzaj, typ statku powietrznego: samolot Dash Q-400
Dowddca SP: Pilot samolotowy
Smiertelne Powaine Lekkie o b?jz?eri

Liczba ofiar / rodzaj obrazen:

Nadzorujacy badanie: Edward Lojek
Podmiot badajacy: Organizacja obstugi naziemnej
Sklad zespolu badawczego: nie wyznaczano

Forma dokumentu zawierajacego wyniki: INFORMACJA O ZDARZENIU [RAPORT]

Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 22 grudnia 2015 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Koordynatorka rejsu, po zakonczonym zatadunku bagaznikow, zaczynajac od lewej strony
samolotu rozpoczela przeglad ,,walk-around”. Poniewaz pod tylnym bagaznikiem byl ciagle
podstawiony tasmociagg pacholki ostrzegawcze byly jeszcze rozstawione. Tasmocigg odjechat
w momencie gdy koordynatorka byla w okolicach tylnego bagaznika 1 obserwowata zamykanie
jego drzwi. Po odjezdzie tasmociagu koordynatorka wydata polecenie ,,posprzatania” pod
samolotem 1 kontynuowata przeglad. Jeden z pracownikdw obstugi naziemnej idac za
koordynatorka usunat pachotki ostrzegawcze z prawej strony samolotu, drugi idac z lewej strony
samolotu najprawdopodobniej nie ustyszat polecenia i je ominat kierujac si¢ w stron¢ naziemnego
agregatu pradotworczego (GPU). Koordynatorka po zakonczeniu przegladu Kkorzystajac
z przewodowej tacznosci z zalogg samolotu wydata zgod¢ na uruchomienie silnika nr 2 a po chwili
silnika nr 1. W tym czasie pozostali pracownicy obstugi odtaczyli naziemny agregat pradotworczy
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I odholowali go od samolotu. Brygadzista ekipy obstugi naziemnej zauwazywszy pozostawione
pachotki ostrzegawcze przy gondoli silnika i lewej koncowce skrzydta podszedt do pracownikéw
holujacych tasmociag aby zwroci¢ im na to uwagg. Jednoczes$nie zauwazyt to zdarzenie kierowca
pojazdu Follow Me i podjechal przed skrzydto samolotu aby zwroci¢ koordynatorce uwage na
pozostawione pachotki ostrzegawcze i powstrzymaé pracownikow obslugi naziemnej przed
ewentualng proba zblizenia si¢ do uruchomionego silnika. Zatoga samolotu rowniez zauwazyla
pozostawiony pachotek ostrzegawczy i wylaczyla silnik. Po wylgczeniu silnika pachotki
ostrzegawcze zostaty usunigte i zatloga ponownie uruchomita silnik.

W trakcie prowadzonego wyjasniania przyczyn zdarzenia ustalono, ze wszyscy pracownicy obstugi
naziemnej przeszli odpowiednie szkolenia i mieli wazne uprawnienia do wykonywanych czynnosci
jednakze stosunkowo niewielki (kilkumiesigczny) staz pracy na tych stanowiskach. Stan techniczny
urzadzen nie mial wpltywu na wystapienie zdarzenia.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:

Niewtasciwa komunikacja pomiedzy koordynatorka rejsu a brygada odpowiedzialng za
usuwanie sprzetu w wyniku czego pachotki ostrzegawcze nie zostaty usuniete spod lewego skrzydia
i gondoli silnika.

Czynnik ludzki polegajacy na nieefektywnej obserwacji silnika nr 1 w trakcie wydawania
zgody na jego uruchomienie.

Zastosowane Srodki profilaktyczne:

1. Koordynatorka rejsu zostala odsunigta od wykonywania obowigzkéw w dniu zdarzenia
oraz zawieszono jej uprawnienia do czasu odbycia ponownego szkolenia w zakresie
Aicraft Movement ze szczegdlnym zwrdceniem uwagi na czynno$ci w sytuacjach
nadzwyczajnych..

2. Zalecono uszczegdtowienie zapisow procedury postepowania w przypadkach
nadzwyczajnych oraz procedury Aicraft Movement o kwestie zwigzane z obserwacja
silnika przy wydawaniu zgody na uruchomienie oraz wydawaniem polecen
w przypadkach nadzwyczajnych.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie formulowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec

Imig i nazwisko Podpis

Nadzorujacy badanie: Edward Lojek W " W
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