PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

2270/15
2272/15
2273/15

Rodzaj zdarzenia: INCYDENTY
23 paidziernik 2015 r.
Data zdarzenia: 23 paidziernik 2015 r.
24 paidziernik 2015 r.
Miejsce zdarzenia: EPWA (rozbieg)

Rodzaj, typ statku powietrznego:

samolot Bombardier DHC-8-Q400

Dowddca SP: Pilot samolotowy liniowy
& . . . Bez
Smiertelne Powazine Lekkie braer
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
- - - 82/82/34
Nadzorujacy badanie: Maciej Lasek
Podmiot badajacy: PLL LOT

Sklad zespolu badawczego:

nie wyznaczano

Forma dokumentu zawierajacego wyniki:

INFORMACJA O ZDARZENIU[RAPORT]

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

8 grudnia 2015,

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W trakcie rozbiegu przy predkosci ok. 60kts pojawilo si¢ ostrzezenie "PITCH TRIM". Start

przerwano i zakotowano na miejsce postojowe. Zatoga powiadomita MCC i wypehita LDP.

Opisany ASR zostal wypisany jako pierwszy z trzech przez zatoge w ciggu dwoch dni 1 dotyczyt

usterki PITCH TRIM. Po zmianie samolotu, usterka zdarzyta si¢ ponownie (raport 2272/15

samolot SP-EQH). Na drugi dzien tj. 24.10 zatoga przerwala start rowniez z powodu wystgpienia

usterki PITCH TRIM. Wypisano ASR-a (raport 2273/15, samolot SP-EQK).

Podczas analizy wszystkich lotow w programie AEROBYTES nie stwierdzono zadnych
nieprawidlowo$ci w ustawieniach trymera oraz polozenia sterow wysokosci (rejestrowane sg

potozenie trymera wysokos$ci oraz obu potowek steru wysokosci).
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Przeprowadzono rozmowe z kapitanem oraz pierwszym oficerem. Zgodnie z ich relacja

potozenie trymera steru wysokosci nie bylo zmieniane przetacznikiem na wolancie podczas catej

fazy kolowania oraz rozbiegu. Niestety polozenie obu potowek przelgcznika trymera nie jest

rejestrowane. Z kodow zapisanych w komputerze obstugowym wynikto ze powodem byta

niezgodnos¢ przetacznika trymera na wolancie oficera.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:

Na podstawie badania przeprowadzonego przez operatora samolotu stwierdzono:

1)

2)

3)

Wyklucza si¢ celowe uzycie przez zaloge przetgcznika trymera podczas kolowania oraz fazy
rozbiegu.

Wszystkie poszlaki - odczyt kodu z komputera poktadowego wskazujagcego na zmiang
potozenia potowki trymera, oraz brak znalezienia innego technicznej usterki - sugeruja
ingerencj¢ pilota (w tym wypadku pilota na prawym fotelu). Podobne sytuacje byty
zgtaszane przez zatogi po ladowaniu jednak ze wzgledu na krotki moment aktywacii,
pojawienie si¢ nie byto wpisywane do LDP.

Analiza w programie AEROBYTES pokazata jeden element wspdlny dla wszystkich
przypadkdéw: w momencie pojawienia si¢ aktywacji 1 rozpoczgcia procedury przerwania
startu, wolant byt wychylony "pod wiatr" w tym wypadku w lewa strone (METAR-y
potwierdzaja wiatr wiejacy z lewej strony podczas zdarzen). Istnieje wigc
prawdopodobienstwo nieswiadomego uzycia przez pilota jednej potowki przelacznika
trymera w czasie ustawienia wolantu w lewg strong.

Zastosowane Srodki profilaktyczne:

1) Zdarzenie zostato zarejestrowanie w bazie danych SMS. Dokonano klasyfikacji zgodnie
z przyjetymi w PLL LOT S.A. kryteriami. Zdarzenie zostanie uj¢te we wskaznikach
bezpieczenstwa lotniczego (SPI), ktore sa monitorowane zgodnie z zasadami opisanymi
w Podreczniku Zarzadzania Bezpieczenstwem Lotniczym.

2) Opisywane zdarzenie oraz dwa ktore zostaly raportowane przez zatoge w ciaggu dwoch
dni zostaty opisane w Biuletynie nr. 7 floty Q400.

3) Na briefingach przed sesjami symulatorowymi przypomina si¢ pilotom o zwracaniu
uwagi na pozycje trymera steru wysokosci i mozliwo$¢ nieswiadomej aktywacji
sygnalizacji przy zmianie pozycji jednej potowki przetacznika.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec

Imig i nazwisko Podpis

Nadzorujacy badanie: Maciej Lasek W " W
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