PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

2258/15

Rodzaj zdarzenia:

POWAZNY INCYDENT

Data zdarzenia:

10 paZdziernika 2015 r.

Miejsce zdarzenia:

Lotnisko EPBC

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot Moravan Zlin Z-526F

Uzytkownik / Operator SP:

Aeroklub Warszawski

Dowédca SP: Nie dotyczy
Smiertelne Powazne Lekkie Bez obrazen
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: >
Nadzorujacy badanie: Tomasz Makowski
Podmiot badajacy: PKBWL
Sklad zespolu badawczego: Nie powolywano

Forma dokumentu zawierajacego wyniki:

Informacja o zdarzeniu

Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 09.05.2016 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Po wylgdowaniu i skolowaniu z pasa trawiastego pod hangar pilot stwierdzil zablokowanie
drgzka sterowego. Ogledziny dokonane przez mechanika wykazaly Scigcie gornego pionowego
trzpienia z przegubem kulistym mocowania goleni-amortyzatora podwozia tylnego i rozdzielenie
wraz z podktadkq | nakretkqg (na ktérym to trzpieniu amortyzator jest zamocowany do gdrnego
wezla kratownicy kadtuba), przemieszczenie gornej czesci amortyzatora do przodu wskutek obrotu
wokol jego dolnego zamocowania W obejmie i wejscie w kolizje z poprzeczkq rozdwojonego
popychacza uktadu sterowania sterem wysokosci, czego skutkiem byto zablokowanie ruchu tego

popychacza i uszkodzenie (lokalne wgniecenie) jego poprzeczki. Stwierdzono, Ze zjawisko
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blokowania uktadu sterowania sterem wysokosci wystgpowato tylko na ziemi, po obcigzeniu goleni-
amortyzatora tylnego podwozia przypadajgcq na nie sktadowg masy samolotu, przemieszczeniu
jego gornej czesci ku przodowi i wejsciu w kontakt z poprzeczkq rozdwojonego popychacza uktadu
sterowania sterem wysokosci. Wystqpily takze uszkodzenia dolnego pokrycia kadtuba wokot otworu

na golen tylnego podwozia.

1 - Ogolny widok tylnego wezta kratownicy i uszkodzonego amortyzatora; zaznaczone potozenie osi amortyzatora i
goérnego pionowego trzpienia.

2 - Ogoélny widok tylnego wezla kratownicy z zamocowaniem gérnego wezta amortyzatora, uszkodzonego amortyzatora
(strzatki czerwone) i rozdwojonego popychacza sterowania sterem wysokosci (strzatka pomaranczowa).

3 - Uszkodzenie poprzeczki rozdwojonego popychacza sterowania sterem wysokosci (strzatka pomaranczowa),
spowodowane kolizja z gérng koncowka przemieszczonego cylindra amortyzatora (strzatka czerwona).

4 - Miejsce odtamania gérnego pionowego trzpienia amortyzatora - zblizenie.

Strona2z5



'''''

5, 6 — Dla poréownania zdjecia tego samego rejonu
wnetrza kadiuba w samolotach nieuszkodzonych,
potozenia osi goleni-amortyzatora zaznaczone.

G - goérny wezet mocowania goleni podwozia

D - dolny wezet mocowania goleni podwozia

K - miejsce kolizji z poprzeczka popychacza

01 - normalne potozenie osi goleni podwozia

02 - potozenie osi goleni podwozia po awarii
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7 - Schemat konstrukcji samolotu Zlin Z-26 (w strefie uszkodzenia identycznego konstrukcyjnie z samolotem Z-526F) z
zaznaczonym potozeniem uszkodzonych elementow ukladu sterowania sterem wysokosci oraz podwozia tylnego i osi
mocowania podwozia tylnego.

—

miejsce

przelamania

8 — Uszkodzenie poprzeczki popychacza w zblizeniu.
9 - Zniszczony gorny trzpien goleni-amortyzatora z odtamanym przegubem kulistym.
10 — Miejsce przetamania trzpienia.
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11 - Przetom trzpienia.

12 - Gniazdo kulistego przegubu trzpienia na kratownicy kadtuba.

13 - Uszkodzenia dolnego pokrycia kadtuba w rejonie mocowania goleni tylnego podwozia.

(ilustracje: 1-4 oraz 8-13 - Aeroklub Warszawski, 5 i 7 — z powszechnie dostepnych domen internetowych, 6 — z opublikowanej w
internecie magisterskiej pracy dyplomowej na Politechnice [VUT] w Brnie z 2010 r., (autor: Milan Jancar, tytut: ,Zhodnoceni systému

prohlidek a oprav drak( pro letouny ZLIN fady 26”)

Samolot Zlin Z-526F nr fabr.1323 wyprodukowany w 1974 r. do chwili zdarzenia wylatal tgcznie

2803155 9313 cykli lotu.

Przetom gornego trzpienia amortyzatora nie wykazuje cech zmeczeniowych, jego charakter

zdecydowanie wskazuje na zniszczenie dorazne.

Przyczyna zdarzenia lotniczego:

Dorazne Scigcie goérnego trzpienia amortyzatora-goleni podwozia tylnego, spowodowane

przecigzeniem, najprawdopodobniej wskutek kotowania po poprzecznych nierownosciach z

niedostosowangq do ich wielkosci predkoscig.

Dzialania profilaktyczne podjete przez Uzytkownika:

Nie podejmowano.

Zalecenia Komisji dotyczace bezpieczenstwa:

Nie ma.
Koniec
Imi¢ i nazwisko Podpis
Nadzorujacy badanie: Tomasz Makowski podpis na oryginale
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