PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

RAPORT KONCOWY

WYPADEK

zdarzenie nr: 2135/15

statek powietrzny:
2 X Motoparalotnia Dudek Paragliders

03 pazdziernika 2015 r., Wloszczowa

Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych
dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen dotyczqcych bezpieczenstwa, ktore zostato
sporzqdzone na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzgqdzenia. Proces badania zdarzenia lotniczego
nie moze by¢ traktowany jako ostatecznie zakonczony. Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia
nowych informacji lub zastosowania nowych technik badawczych, ktore mogg mie¢ wplyw na inne, niz zawarte
w raporcie, sformutowanie przyczyn, okolicznosci i zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa. Badanie zdarzen
lotniczych przeprowadzone jest jedynie w celach profilaktycznych w oparciu 0 obowiqzujgce przepisy prawa
migdzynarodowego, Unii Europejskiej i krajowego. Badanie zostalo przeprowadzone bez koniecznosci
stosowania prawnej procedury dowodowej, obowigzujgcej w  postegpowaniach innych organow
zobowigzywanych do podejmowania dziatan w zwigzku z zaistnieniem zdarzenia lotniczego. Komisja nie
orzeka co do winy iodpowiedzialnosci. Sformutowania zawarte w raporcie, w zwigzku z art. 5 ust. 5
rozporzqdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i
incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz art. 134 ustawy - Prawo lotnicze, nie mogq
by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wszelkie formy wykorzystania raportu do celow innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do blednych wnioskow i interpretacji. Raport zostal sporzqdzony w jezyku polskim. Inne
wersje jezykowe mogq by¢ przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
2 x Motoparalotnia Dudek Paragliders, 03 pazdziernika 2015 r. Wioszczowa

INFORMACJE OGOLNE
Numer ewidencyjny zdarzenia: 2 135/15
Rodzaj zdarzenia: WYPADEK
Data zdarzenia: 03 paidziernika 2015 r.
Miejsce zdarzenia: Wioszczowa
Rodzaj, typ statku powietrznego: 2 X Motoparalotnia Dudek
Dowédca SP: Prywatny
Smiertelne Powazine Lekkie Bez obrazen

Liczba ofiar / rodzaj obrazen:
2 - - -

Nadzorujacy badanie: | Agata Kaczynska do dnia 05.10.2016/Piotr Richter

Podmiot badajacy: PKBWL
Sklad zespolu badawczego: Nie wyznaczono
Forma dokumentu zawierajacego wyniki: RAPORT KONCOWY
Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 17 stycznia 2017 r.

STRESZCZENIE

Pigcioosobowa grupa pilotéw wykonywala przelot wokol granic  wojewddztwa

swietokrzyskiego.
Start catej grupy mial miejsce w miejscowosci Radoszyce 03.10.2015 r. okoto godziny 06:45.

Dwoch pilotow z piecioosobowej grupy wykonywato lot z podobnym kursem i wysokoscia,

w niewielkiej odleglosci przed reszta grupy.

W wyniku wykonywanych manewrow przez jednego z pilotow (pilot nie posiadat
wymaganych uprawnien do wykonywania lotow na tym typie statku powietrznego), kursy
lotu motoparalotni przecinaty si¢ pod katem zblizonym do 90° co doprowadzito do zderzenia

w wyniku, ktorego zgingli obydwaj piloci.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
2 x Motoparalotnia Dudek Paragliders, 03 pazdziernika 2015 r. Wioszczowa

1. INFORMACJE FAKTYCZNE.

1.1. Historia lotu.

Pigcioosobowa grupa pilotow wykonywala przelot wokot granic wojewodztwa
Swigtokrzyskiego. Przelot byl wczesniej zorganizowany i przygotowany przez cztonkow
Swietokrzyskiego ~ Stowarzyszenia  Paralotniowego, za  posrednictwem  ktorego
przedsigwziecie zostalo rozpowszechnione, a udziat w nim dobywat si¢ na zasadzie

dobrowolnosci.

W dniu 03 pazdziernika, we wczesnych godzinach rannych organizatorzy przelotu
przeprowadzili odprawe z uczestnikami przekazujac im koordynaty punktow zwrotnych na
trasie przelotu, przypominajagc o zachowaniu zasad bezpieczenstwa w tym separacji
pomiedzy statkami powietrznymi, jak rowniez przekazano informacje dotyczaca komunikacji

pomiegdzy pilotami i pojazdem zabezpieczajacym przelot.

Start catej grupy miat miejsce w miejscowosci Radoszyce 03.10.2015 r. okoto godziny 06:45.
Cala grupa wykonywata lot w kierunku pierwszego punktu zwrotnego mieszczacego si¢

w miejscowosci Dankoéw Maty potozonego po zachodniej stronie miejscowosci Wtoszczowa.

Dwoch pilotow z pigecioosobowej grupy wykonywato lot z podobnym kursem i wysokoscia,

w niewielkiej odleglosci przed reszta grupy.

Na podstawie zgromadzonych danych, nalezy stwierdzi¢, ze obaj piloci nie przelecieli

bezposrednio nad punktem trasy, ktérym byt Dankéw Maty.

Pilot B omingt miejscowos¢ Wtoszczowa po jej wschodniej stronie, natomiast Pilot A

przelecial nad jej Srodkiem na wysokosci okoto 160 metrow.

Po minieciu miejscowosci Wioszczowa Pilot A zakrecit na wschod, a nastepnie po

przeleceniu okoto 300 metréw wykonat zakret w prawo w kierunku 180-200°.

Pilot B po ominigciu miejscowosci Wiloszczowa wykonywat lot w kierunku drogi 786,

a nastepnie podobnie jak Pilot A z kursem 180-200°.

Przez pewien czas Pilot A wykonywat lot za Pilotem B w tym samym kierunku i na

podobnej wysokosci w odlegtosci miedzy sobg okoto 500 metrow.

Pilot B wykonuje zakret o 180° i wykonuje lot w kierunku miejscowosci Whoszczowa,

co znacznie zmniejszyto odlegto$¢ miedzy pilotami ale kursy do tej chwili nie byty kolizyjne.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
2 x Motoparalotnia Dudek Paragliders, 03 pazdziernika 2015 r. Wioszczowa

Po uptywie kilku sekund Pilot B wykonuje tagodny skret w prawo w kierunku Pilota A

zmniejszajac tym samym separacj¢ pomi¢dzy nimi.

Pilot A w poczatkowej fazie obserwowal lot Pilota B jednakze w pewnym momencie

przestat §ledzi¢ jego tor lotu.

Pilot A zauwazyt Pilota B w odlegtosci okoto 2-3metry. Pilot B ustawiony byt na kierunku

okoto 90-110°, w kierunku stonca.

Kursy pilotéw zbiegaja si¢ pod katem okoto 90°,

Nastepuje zderzenie motoparalotni.

Pilot A podejmuje probe uzycia spadochronowego systemu ratowniczego.

Na skutek splatania z linka aparatu fotograficznego wystapil problem z wyrzuceniem
zasobnika z czasza spadochronu ratowniczego, co doprowadzilo do zaburzenia procesu

otwarcia, a w konsekwencji do jego zablokowania.
Pilot B nie uzyt spadochronowego systemu ratowniczego.

Piloci uderzajag w ziemi¢. W wyniku doznanych obrazen Pilot B zmarl na miejscu zdarzenia,
natomiast Pilot A z ciezkimi obrazeniami ciata zostal przetransportowany smiglowcem LPR

do szpitala we Wtoszczowej, gdzie zmart.

Zderzenie nastgpitlo na wysokosci okoto 100 m nad poziomem terenu, w niewielkiej

odlegtosci od miejscowosci Wloszczowa.

1.2. Obrazenia osob

Obrazenia ciala Zatoga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne 2 - -
Powazne - - -

Nieznaczne (nie byto) - - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Obie motoparalotnie w wyniku upadku z duzej wysokos$ci ulegly zniszczeniu.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
2 x Motoparalotnia Dudek Paragliders, 03 paZdziernika 2015 r. Wioszczowa

Uszkodzenia i stan motoparalotni po wypadku pokazano na ilustracjach ponize;.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
2 x Motoparalotnia Dudek Paragliders, 03 pazdziernika 2015 r. Wioszczowa

1.4. Inne uszkodzenia.
Nie byto.
1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Pilot A:

Megzczyzna, lat 37, posiadat §wiadectwo kwalifikacji z uprawnieniami do wykonywania
lotéw na motoparalotni
Pilot B:

Megzczyzna, lat 50, nie posiadat uprawnien do wykonywania lotow na motoparalotni.
1.6. Informacje o statku powietrznym.

Pilot A:
Lot wykonywal uzywajac zestawu motoparalotniowego:

Skrzydto — prod. Dudek Paragliders N-XX-01 (prod.06.2014)
Naped paralotniowy — konstrukcja wlasna, silnik Polini THOR250,
Wozek paralotniowy (trajka) — prod. Airon.Pro, jednoosobowa;

Spadochronowy system ratowniczy: prod. U-TURN PROTECT |11 RIS XL (prod. 02.2012) —

zamontowany we frontkontenerze.

Pilot B:

Zestaw motoparalotniowy uzyty w czasie lotu:

Skrzydto — prod. Dudek Paragliders UNIVERSAL 31 (prod. 2014),
Naped paralotniowy — prod. Paraelement, silnik Polini THOR250,
Wozek paralotniowy (trajka) — prod. Airon.Pro, jednoosobowa,

Spadochronowy system ratowniczy — prod. APCO MayDay 20 (prod. 06.2015) -
zamontowany W kontenerze uprz¢zy pod siedzeniem pilota (uchwyt z prawej strony na

powierzchni uprzezy).
1.7. Informacje meteorologiczne.

091

FAPL21 OKEC 030300

EPWW GAMET VALID 030400/031000 EPWAEPWW
WARSAW FIR/A1 BLW FL100
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2 x Motoparalotnia Dudek Paragliders, 03 pazdziernika 2015 r. Wioszczowa

SECN I

SFC VIS: 04/07 LCA 0300-0900M FG

04/08 LCA 1500-4000M BR

SIG CLD: 04/09 LCA BKN 400-900/1500FT AMSL N OF N54

SIGMET APPLICABLE: AT TIME OF ISSUE NIL

SECN I

PSYS:06 H 1027 HPA OVER BULGARIA EXTENDING TO POLAND MOVE WKN

L 971 HPA OVER NW RUSSIA MOVE NC SFC WIND: 04/10 270/06KT WIND/T: 04/10
1000FT AMSL 190/10KT W OF E017 AND S OF N54 PS12 260/12KT E OF E017 AND N
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OF E017 AND S OF N54 PS06 270/12KT E OF E017 AND N OF N54 PS06 CLD: 04/10
LCA SCT/BKN SC 2000-4000/5000-6000FT AMSL N OF N54 04/10 NO CLD BLW
10000FT AMSL FZLVL: 04/10 ABV 10000FT AMSL SEA: 04/10 T14 HGT 0.50-1.25M
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
2 x Motoparalotnia Dudek Paragliders, 03 pazdziernika 2015 r. Wioszczowa

Ponizej przedstawiono pozycje storica wzgledem trasy przelotu.

CEST** - +265,9 m Ll

‘

e

SLONCE KSIEZYC FAZY KSIEZ:"

SB. 3PAZ
2015

07:38

Dtugosc dnia 31m
45s

105,9

'G88Yle /1

Wysokosé 7,7° . Stonce Wschéd
. 105,9° 06:42
Wsp. clenia 1 ' 77° 95,0°

Azymut

507:38 © 8 3PAZ201507:38
11l III|IIII|IIII|IIII||..|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|II||||| |||||||||HII|III|]|..|IIIl||||||IIII|IIII|IIII|II
3 20 07:30 0740 07:50 0800 I7: 20 07:30 07:40 07:50 08:00

Na podstawie powyzszych danych Komisja stwierdza, ze warunki atmosferyczne w chwili
zdarzenia byty dobre, jednak kat i kierunek padania promieni stonecznych mogt stanowic¢
utrudnienie w prawidlowe] ocenie polozenia i mie¢ wplyw na =zaistnienie i przebieg
zdarzenia.
1.8. Pomoce nawigacyjne.

Nie dotyczy.
1.9. Lacznosé

Wszyscy uczestnicy przelotu byli wyposazeni w sprzet radiowy do komunikacji migdzy

soba z zasiggiem ograniczonym do 20 kilometrow.
1.10. Informacje o miejscu zdarzenia

Okolice miejscowosci Whoszczowa; elewacja 341 m n.p.m.
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1.11. Rejestratory pokladowe.

Jeden z pilotow byl wyposazony w aplikacje telefoniczng LIVE TRACK 24 Group
Monitor wersja 2.2.3.

Telefon stat si¢ tym samym nadajnikiem, ktory wysyta dane do serwera aplikacji
w odstepach 10 sekundowych, dostarczajac informacji o wysokosci, predkosci postepowej

oraz predkosci opadania i wznoszenia.
1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu.

Motoparalotnie razem z =zaloga spadly na pole uprawne, w okolicy szpitala
we Wioszczowej. Sprzet oraz wyposazenie wykorzystywane podczas lotu zostato rozrzucone

w niewielkiej odlegtosci od miejsca upadku statkéw powietrznych.
1.13. Informacje medyczne i patologiczne.

Przyczyng $mierci pilotow motoparalotni byly rozlegie i masywne obrazenia ciata
powstate w wyniku zderzenia motoparalotni z ziemig. W badanej krwi nie stwierdzono

obecnosci alkoholu etylowego, co $wiadczy o tym, ze w chwili zdarzenia piloci byli trzezwi.
1.14. Pozar.

Nie byto.
1.15. Czynniki przezycia.

Na podstawie zgromadzonych dowodow, stwierdzono, ze obaj piloci wyposazeni byli
w niezbedny sprzet zwigkszajacy szanse przezycia w sytuacji krytycznej jak réwniez
zajmowali wilasciwg pozycje w statku powietrznym oraz byli prawidtowo zapigci pasami
bezpieczenstwa.

W jednym z zestawoéw motoparalotniowych nie stwierdzono uzycia spadochronowego
systemu ratunkowego.

Podjeta proba wykorzystania spadochronu ratunkowego przez drugiego z pilotow
zakonczyta si¢ niepowodzeniem na skutek splatania si¢ linki aparatu fotograficznego
z linkami spadochronu, doprowadzajac tym samym do zablokowania calego procesu

otwarcia czaszy spadochronu.
1.16. Badania i ekspertyzy.

Przeprowadzono ogledziny miejsca wypadku.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
2 x Motoparalotnia Dudek Paragliders, 03 pazdziernika 2015 r. Wioszczowa

Wspdlnie z ekipg policji sporzadzono szkic terenu miejsca wypadku z rozmieszczeniem
sladow 1 szczatkow motoparalotni oraz sporzadzono protokot ogledzin. Wykonano
dokumentacje fotograficzng miejsca wypadku, przestuchano s$wiadkow wypadku,
obserwujacych ostatnig faze lotu. Dokonano analizy dokumentacji konstrukcyjnej
I eksploatacyjnej oraz dodatkowych wyjasnien odno$nie szczegdtow technologii wykonania
motoparalotni. Pozyskano: dokumentacj¢ medyczng z sekcji zwtok pilotow, dokumentacje
sporzadzong przez policje, a takze prognozy meteorologiczne na dzien wypadku.

Na podstawie danych uzyskanych z aplikacji telefonicznej LIVE TRACK 24 Group
Monitor wersja 2.2.3 w potaczeniu z zapisem kamery cyfrowej rejestrujacej przebieg lotu,
w tym samego wypadku, dokonano analizy dotyczace;j:

e wysokosci lotu
e pozycji motoparalotni

e predkosci opadania

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalno$ci administracyjne;j.

W 03.10.2015 r. policjanci pelnigcy shuzbe na terenie miasta Wiloszczowa otrzymali od
dyzurnego KPP Wloszczowa polecenie udania si¢ w rejon tzw. Gorki Czarnieckiego
znajdujacej sie¢ za szpitalem ZOZ Wiloszczowa. Przybycie pierwszego podmiotu
ratowniczego nastgpito okoto godziny 07:50. W akcji ratowniczej brali réwniez udziat
ratownicy Zespolu Ratownictwa Medycznego oraz Lotniczego Pogotowia Ratunkowego,
ktorzy stwierdzili zgon jednego z pilotow, drugi pilot zostat przez nich zabrany do szpitala,

gdzie zmart.
1.18. Informacje uzupelniajace.
Nie ma.
1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan.

Stosowano standardowe metody badan.

2. ANALIZA
2.1. Poziom wyszkolenia

Pilot A - Doswiadczony pilot z nalotem ogélnym ponad 1000 godzin. Byt

w treningu cigglym.
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Pilot B - ukonczyt kurs do $wiadectwa kwalifikacji wiosng 2015 r., lecz nie przystapit
do egzaminu. Z uzyskanych informacji wynika, ze planowal zdawa¢ egzamin w pazdzierniku

2015 r.. Nalot og6lny— okoto 40 godzin.

2.2. Analiza zdarzenia

Na podstawie danych zarejestrowanych przez kamer¢ umieszczong na kasku jednego
z pilotow (kamera zamontowana byla na kasku pilota i ustawiona w osi centralnej),

stwierdzono:
- 25:35,17 — pilot B rozpoczyna zakret w prawo

- 25:57,62 — pilot B kontynuuje zakret, do okoto 180 stopni i leci w strong miejscowosci
Wioszczowa — odleglo$¢ migdzy pilotami szybko si¢ zmniejsza lecz kursy

pilotow nie sg zbiezne;

- 26:06,18 — pilot B tagodnym tukiem w prawo kieruje si¢ w strone pilota A — separacja
pomiedzy obydwoma motoparalotniami ulega gwattownie zmniejszeniu a pilot A
nie podejmuje zadnych dzialan majacych na celu zachowanie bezpiecznej

separacji pomimo cigglej obserwacji pilota B (pilot B jest caty czas w kadrze);

- 26:10,72 — pilot B nadal fagodnie zakreca w prawo — pozostajagc na kursie zbieznym

z kursem pilota A;

- 26:11,02 — sylwetka pilota B wychodzi z kadru kamery — pilot A powoli kieruje kamere

w dot przed siebie — w kadrze widoczne jest kotko przednie wozka pilota A;

-26:11,42 — pilot A przestaje obserwowac pilota B — kamera na kasku pilota A skierowana
do przodu jest utrzymywana w osi lotu (pilot B nie jest widoczny w kadrze,
natomiast w kadrze wida¢ buty pilota A oparte na podndzkach kotka przedniego
jego wozka) — odlegtos$¢ pomigdzy pilotami w tym momencie nie przekracza 15
m;

- 26:15,28 — kotko wozka pilota B pojawia si¢ z prawej strony kadru niewiele ponizej (okoto
1 m) wozka pilota A w odlegltosci okoto 5 m;

- 26:15,58 — pilot A skierowuje kamere w stron¢ nadlatujgcego pilota B bedacego
w odleglosci okoto 2-3 m — pilot B jest ustawiony na kierunku okoto 90-110

stopni, czyli w kierunku stonica — kursy pilotow zbiegaja si¢ pod katem okoto 90

stopni;
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- 26:15,85 — nastepuje zderzenie motoparalotni — wozek pilota B znajduje si¢ okoto 1,5 m
ponizej wozka pilota A z jego prawej strony, bedac ustawiony wzgledem niego

pod katem okoto 90 stopni — nastepuje splatanie obydwu motoparalotni.

Nalezy zwroci¢ uwage, ze w chwili zdarzenia tj. okoto godziny 07:40 poranne stonce,
$wiecace z kierunku okoto 105°, mogto utrudni¢ obserwacje przestrzeni oraz planowanie
manewrow. Duze znaczenie na zaistnienie tego zdarzenia moglo mie¢ wykonanie manewru
przez Pilota B w kierunku pod stonce, co, biorgc pod uwage roéwniez niewielkie
doswiadczenie, moglo spotggowacé trudnosci w prawidlowej ocenie potozenia wzgledem

Pilota A.

Nalezy doda¢, ze Pilot A pomimo posiadania tgcznosci radiowej oraz duzego doswiadczenia
nie uprzedzit Pilota B o zmniejszeniu separacji migdzy nimi, jak rowniez nie przedsiewziak

zadnych czynno$ci w celu unikni¢cia zderzenia.

3. WNIOSKI KONCOWE
3.1. Ustalenia Komisji

1) Motoparalotnie byty prawidtowo przygotowane do lotu, a ich zdatno$¢ do lotu byta

prawidtowo udokumentowana.

2) Warunki pogodowe w dniu zdarzenia byly odpowiednie do wykonania zaplanowanego

lotu.

3) Manewry wykonywane przez jednego z uczestnikow lotu w potaczeniu z potozeniem

stofica mialy istotny wplyw na zaistnienie i przebieg zdarzenia.

4) Nie stwierdzono, aby piloci wykonujacy czynnosci lotnicze w dniu wypadku byli pod

dzialaniem alkoholu etylowego ani innych §rodkow odurzajacych.

5) Statek powietrzny w chwili zdarzenia byt uzywany przez osobe nieuprawniong (Pilot B

nie posiadal uprawnien do wykonywania lotéw na motoparalotni).
3.2. Przyczyna wypadku

Przyczyna zdarzenia byt brak wtasciwej separacji pomigedzy motoparalotniami.

3.3. Komentarz Komisji

1. Komisja zwraca uwage na zachowanie szczegoélnej ostroznosci podczas lotow

grupowych gdzie udziat biorg piloci z niewielkim doswiadczeniem.
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2. Zabieranie na lot dodatkowego wyposazenia, takiego jak aparaty fotograficzne,
kamery czy inne urzadzenia, musi zosta¢ powaznie przemyslane i zabezpieczone
w taki sposob, aby w sytuacji zagrozenia w zaden sposob nie ograniczato
bezpiecznego uzycia spadochronowego systemu ratunkowego oraz zachowania

bezpieczenstwa lotu.

3. W motoparalotniach, ktore posiadaja zamontowany pod siedzeniem
spadochronowy system ratowniczy, w takim uktadzie, ze ponizej znajduja si¢ rowniez
elementy wozka, w przypadku konieczno$ci uzycia tego systemu proces jego
otwarcia moze zosta¢ zaburzony lub wrecz uniemozliwiony wskutek wzajemnego
odziatlywania elementow wozka ispadochronowego systemu ratowniczego. Po
otwarciu kontenera wypada z niego paczka z czaszg oraz linki nosne, ktore moga np.
zahaczy¢ o wystajace elementy konstrukcji wozka. Dlatego uprasza si¢ o Krytyczne
sprawdzenie sposobu umiejscowienia uzywanego przez siebie spadochronowego
systemu ratowniczego oraz praktycznych mozliwosci jego uzycia, biorgc pod uwage
fakt, ze uzycie takiego systemu moze by¢ konieczne w réznych potozeniach wozka

(np. w pozycji gtowa w dot).

Na zdjeciu ponizej przedstawiono przykladowe potencjalne miejsca, ktore moga

zaburzy¢ proces otwarcia spadochronowego systemu ratowniczego.

Z6ttymi  strzatkami  zaznaczono wystajace
elementy wozka, o ktére moze zaczepi¢ paczka
lub linki po wuwolnieniu ich z kontenera,
w chwili wyciggniecia uchwytu
wyzwalajacego, jeszcze przed odrzuceniem

paczki do otwarcia.

4. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA
Po zakonczeniu badania nie sformutowano zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

5. ZALACZNIKI

Nie ma
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KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym

Cztonkowie zespotu badawczego

Agata Kaczynska do
dnia 05.10.2016 /
Piotr Richter
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