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Stosowa¢ mozna do wszystkich wypadkow powaznych incydentow i incydentow statkow
powietrznych ponizej 2250 kg

Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Paristwowej Komisji Badania Wypadkdw
Lotniczych dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen dotyczgcych
bezpieczeristwa, ktdre zostato sporzqdzone na podstawie informacji znanych w dniu jego
sporzgdzenia.

Proces badania zdarzenia lotniczego nie moze byc traktowany jako ostatecznie zakoriczony. Badanie
moze zostac wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub zastosowania nowych technik
badawczych, ktére mogg mie¢ wptyw na inne, niz zawarte w raporcie, sformutowanie przyczyn,
okolicznosci i zalecen dotyczgcych bezpieczerstwa.

Badanie zdarzen lotniczych przeprowadzone jest jedynie w celach profilaktycznych w oparciu
0 obowiqzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej i krajowego. Badanie zostato
przeprowadzone bez koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowej, obowiqzujqcej
w postepowaniach innych organdw zobowigzywanych do podejmowania dziatan w zwigzku
Z zaistnieniem zdarzenia lotniczego.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Sformutfowania zawarte w raporcie, w zwigzku z art. 5 ust. 5 rozporzqdzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentéw w lotnictwie
cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz art. 134 ustawy - Prawo lotnicze, nie mogq byc traktowane
jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwiqzku
z powyzszym wszelkie formy wykorzystania raportu do celow innych niz zapobieganie wypadkom
i incydentom lotniczym, mozZe prowadzic¢ do btednych wnioskdw i interpretacji.

Raport zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq byc¢ przygotowywane
jedynie w celach informacyjnych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec Jantar Std-3, D-9326, data: 3 pazdziernika 2015 r.

Numer ewidencyjny zdarzenia: 2 130/15

Rodzaj zdarzenia: WYPADEK
Data zdarzenia: 3 paidziernika 2015 r.
Miejsce zdarzenia: Miedzybrodzie Zywieckie
Rodzaj, typ statku powietrznego: Szybowiec SZD 48-3 Jantar Std-3
Znak rozpoznawczy SP: D-9326
Uzytkownik / Operator SP: Gorska Szkola Szybowcowa AP ”Zar”
Dowddca SP: Pilot szybowcowy
5 . . Bez
. . .| Smiertelne | Powazne | Lekkie brazer
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
1
Nadzorujacy badanie: Jacek Bogatko
Podmiot badajacy: PKBWL
Sklad zespolu badawczego: Nie wyznaczano
Zalecenia: Nie
Adresat zalecen: Nie dotyczy
Data zakonczenia badania: 28 kwietnia 2016r.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec Jantar Std-3, D-9326, data: 3 paZdziernika 2015 r.
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Szybowiec SZD 48-3Jantar Std3, D-9326.
STRESZCZENIE

Foto ALLSTAR

Mgzczyzna lat 57, posiadajacy licencje pilota szybowcowego wystartowal w  dniu
3 pazdziernika 2015 roku o godzinie 10:46 (czasy podane w raporcie sa czasami LMT)
z lotniska Zar (EPZR), do lotu zaglowo-falowego na szybowcu SZD-48-3 Jantar Std-3. Okoto
godziny 16. szybowiec byt obserwowany przez dwoch pilotow latajacych w rejonie Jeziora
Miedzybrodzkiego ktorzy po kolejnym nawrocie w polu falowym stracili go z pola widzenia.
W tym samym czasie z kwadratu na lotnisku, zaobserwowano szybowiec wykonujacy
ustalony korkocigg nad zachodnim zboczem gory Zar. Po czterech zwitkach korkociggu
szybowiec zniknat za grzbietem gory. Nie zaobserwowano, aby pilot probowat wyprowadzi¢
szybowiec z korkociggu. Podj¢to probe ustalenia miejsca upadku szybowca z powietrza,
jednak wysoki, gesty las uniemozliwit lokalizacj¢ wraku szybowca. Wedkarz, obserwujgcy
spadajacy szybowiec z brzegu Jeziora Miedzybrodzkiego, wskazal stuzbom ratowniczym
rejon jego upadku. Po odnalezieniu rozbitego szybowca, ratownicy znalezli pilota w kabinie
i stwierdzili jego zgon.

Badanie zdarzenia przeprowadzit cztonek PKBWL Jacek Bogatko
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec Jantar Std-3, D-9326, data: 3 paZdziernika 2015 r.

W trakcie badania PKBWL ustalila nastepujaca przyczyne wypadku lotniczego:
Najbardziej prawdopodobng przyczyng wypadku byla utrata przytomnosci przez pilota

w trakcie dtugotrwatego lotu, w wyniku czego nie kontrolowany szybowiec wpadt w korkociag

i zderzyt si¢ z ziemia.
PKBWL po zakonczeniu badania nie zaproponowata zalecen profilaktycznych.

1. INFORMACJE FAKTYCZNE | ANALIZA
1.1. Historia lotu, analiza okolicznosci i przebiegu zdarzenia lotniczego

W dniu 03.10.2015 r. w godzinach porannych pilot przybyt na lotnisko Zar (EPZR) w celu
wykonania lotu zaglowo - falowego. Po wyhangarowaniu szybowcoéw pilot uczestniczyt
w odprawie przedlotowej, na ktorej przedstawiono prognoze pogody i sytuacje ruchows
w rejonie lotniska. Nastepnie piloci udali si¢ do kwadratu. O godzinie 10:00. rozpoczety si¢
loty. Pilot szybowca Jantar Std 3 ze znakami ogonowymi DC wystartowat 0 godzinie 10:46. Po
wyczepieniu si¢ na wysokosci 670 m rozpoczal swobodny lot zaglowy na zboczu gory Zar,
a nastgpnie w latal w rejonie lotniska. W tym dniu warunki do lotu byty bardzo dobre, spokojne
powietrze, brak wigkszej turbulencji i kontakt z falag na wysokosci okoto 600 m na trawersie

gory Zar nad jeziorem Miedzybrodzkim. lustracja nr 1.
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Ilustracja nr 1. Rejon lotow z'agloy weia na fa.

Okoto godziny 16. na wysokosci okoto 1800 m w rejonie Jeziora Migdzybrodzkiego
i gory Zar, szybowiec Jantar Std 3 byl obserwowany przez dwoch pilotéw wykonujacych lot
w tym samym polu falowym. Po kolejnym nawrocie piloci stwierdzili, ze nigdzie nie widzg

latajagcego z nimi szybowca Jantar Std 3. Jednego z tych pilotow, ktory wykonywat swoj
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec Jantar Std-3, D-9326, data: 3 paZdziernika 2015 r.

pierwszy samodzielny lot na fali, fakt ten bardzo zdziwil, poniewaz obserwowal on bardzo
uwaznie przestrzen dookota swojego szybowca, aby zachowa¢ maksymalne bezpieczenstwo
lotu. W tym samym czasie pilot przebywajacy na lotnisku w kwadracie oraz we¢dkarz towiagcy
ryby nad jeziorem, zaobserwowali szybowiec wykonujacy ustalony korkociag nad zachodnim
zboczem goéry Zar. Pilot obserwujacy cala sytuacje z kwadratu, naliczyt cztery zwitki
korkociggu nim szybowiec schowat si¢ za zboczem gory. Jeszcze przez chwilg miat nadzieje,
ze szybowiec po wyprowadzeniu z korkociagu pojawi si¢ nad powierzchnig jeziora, jednak tak
si¢ nie stalo. Poniewaz orientowat si¢ w jakiej okolicy spadat szybowiec, wigc wraz
z instruktorem prowadzacym loty wsiedli do samolotu i prébowali odnalezé miejsce jego
upadku, aby nast¢pnie wskaza¢ je ratownikom. Jednak to si¢ nie udato i rejon upadku
szybowca wskazal ratownikom wedkarz. Ratownicy dotarli do wraku szybowca od strony gory

I od strony jeziora, znajdujac w kabinie ciatlo martwego pilota. llustracja nr 2,3.
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llustracja nr 3.
Widok na korony drzew w miejscu
gdzie szybowiec wpadt do lasu.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec Jantar Std-3, D-9326, data: 3 pazdziernika 2015 r.

Analiza.
1.Poziom wyszkolenia. Pilot posiadat nalot ogolny 415 godzin 32 minuty i uprawnienia
pilota szybowcowego Il klasy, nadane 01.03.2003 r. Wg oceny Szefa Szkolenia (HT) GSS

Zar, byl to spokojny rozwaznie latajacy pilot, ktory przyjechat kolejny raz do szkoty aby
wykonywac jesienig loty zaglowo — falowe. Uprawnienie do wykonywania lotow zaglowych
pilot uzyskal w 2011 roku. W 2013 r. wykonat 10 lotéw z lotniska Zar, a w 2012 r. 7 lotow.
Ilos¢ lotow i nalot osiggany w kolejnych latach nie byt duzy, ale wystarczajagcy do
podtrzymywania nabytych nawykow. Tabela nr 2.

Loty dwusterowe Loty samodzielne
Rok

Tos¢ Czas Hos¢ Czas
2015 2 14' 20 31h 54
2014 3 37 30 10h 09'
2013 5 27 27 31h 24
2012 2 26' 26 22h 12'

Tabela nr 1. Zestawienie lotow pilota w latach 2012 - 2015.

Pilot posiadal uprawnienie do wykonywania akrobacji ograniczonej. Poniewaz ostatnia
kontrola techniki pilotazu wykonaywana byta na szybowcu SZD-9 bis Bocian 1E nie
obejmowata sprawdzenia umiejetnosci wyprowadzenia z korkociagu. W dzienniku lotéw pilot
mial wpisane uprawnienia do samodzielnego wykonywania lotow na jedenastu typach
szybowcow.

2.0rganizacja i przebieg lotoéw. Okoto godziny 9:00 rozpoczeta si¢ odprawa przedlotowa, na

ktdérej zapoznano pilotow z prognoza pogody na dzien 03.10.2015 r., omowiono stosowane
manewry do ladowania, przypomniano zasady postepowania w sytuacjach awaryjnych
obowigzujacych na lotnisku Zar. Nastepnie ustalono kolejke startowa szybowcéw. Po
zakonczeniu odprawy piloci udali si¢ do kwadratu i o godzinie 10:00 rozpoczely si¢ loty.
Starty odbywaty si¢ za samolotem Robin DR-400. Loty przebiegaty sprawnie. O zaistnieniu
zdarzenia niezwtocznie poinformowano stuzby ratownicze a z lotniska wystartowal samolot,
aby odszuka¢ miejsce upadku szybowca. Nastepnie o wypadku powiadomiojno PKBWL i

kolejno sciagnigto wszystkie szybowce do ladowania.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec Jantar Std-3, D-9326, data: 3 pazdziernika 2015 r.

3. Analiza lotu. Pilot szybowca wystartowat do lotu zaglowo-falowego o godzinie 10:46. Po

wyczepieniu na wysokosci 670 m pilot wykonywat lot W rejonie lotniska Zar. Tego dnia wiatr
wial z kierunku SW-S z predkoscig 3-5 m/s. Zdaniem Komisji, po okoto pieciu godzinach
lotu gdy szybowiec znajdowatl si¢ na wysokosci okoto 1800 m n.p.startu samopoczucie pilota
uleglo pogorszaniu i pilot uchylit hamulce aerodynamiczne aby mozliwie szybko wyladow¢.
W trakcie ogledzin wraku szybowca komisja stwierdzita, ze hamulce aerodynamiczne byly
robwnomiernie uchylone. Sposob ich otwierania (przez pociagni¢cie dzwigni do siebie)
I przeniesienie napedu w skrzydle za pomoca rury skretnej, raczej wyklucza ich otwarcie
podczas zderzenia z drzewami a nastepnie ziemig. W trakcie wytracania wysokos$ci, na okoto
500 m nad zachodnim zboczem géry Zar, pilot najprawdopodobniej stracit przytomnosé.
Szybowiec wpadt w korkociagg i po wykonaniu okoto czterech zwitek wpadt do lasu.
Swiadkowie stwierdzili, ze nie zaobserwowali zadnych prob wyprowadzenia szybowca
z korkociggu. W trakcie ogledzin na miejscu wypadku Komisja stwierdzila, ze pilot miat
zapiete pasy bezpieczenstwa, a owiewka kabiny przed zderzeniem z ziemg byta zamknigta. Te
okoliczno$ci $wiadczg to 0 tym, ze pilot nie probowat wykonaé¢ skoku ratunkowego.
W trakcie ogledzin wraku szybowca Komisja stwierdzita, ze do momentu zderzenia z ziemia
ciggi kinematyczne napedow sterow byly zachowane. Pilot nie prowadzil Zzadnej
korespondencji radiowej $wiadczacej 0 jakichkolwiek problemach w trakcie lotu. W kabinie
szybowca za oparciem fotela pilota znaleziono butelke¢ wody mineralnej do ktorej pilot

w trakcie lotu nie miat dostepu.

1.2. Obrazenia osob.

Obrazenia ciala Zaloga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne 1 - -
Nieznaczne - - -
Powazne - - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego.

Kadtub - rozbita czes¢ nosowa oraz oszklenie kabiny. Peknigcia kadtuba w okolicy skrzydet.
Popekane poszycie belki ogonowej za skrzydtami. Wylamanie z konstrukcji statecznika
pionowego.

Prawe skrzydlo - zlamane na wysokos$ci lotki i rozwarstwione wzdhuz krawedzi sptywu.

Wyrwana lotka, urwana koncowka.

Lewe skrzydto - uszkodzenia kesonu powstate na skutek zderzenia z drzewami.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec Jantar Std-3, D-9326, data: 3 pazdziernika 2015 r.

Zakres uszkodzen widoczny na ilustracjach nr 4,5.

Rl

FOTO PKBWL

FOTO PKBWL

llustracja nr 5. Uszkodzenia szybowca — widok z prawej strony.
1.4. Inne uszkodzenia.
Ztamana korona drzewa i kilka konarow.
1.5. Informacje o skladzie osobowym.
Pilot szybowcowy, mezczyzna lat 57, posiadat licencje pilota szybowcowego bezterminowa
z wpisem uprawnienia ,,Akrobacja ograniczona”. Orzeczenie lotniczo — lekarskie klasy — 2,
z data waznoSci do 29.05.2016 r. Pilot posiadal wazne $wiadectwo ogolne operatora

radiotelefonisty w stuzbie lotniczej. Legitymowat si¢ nalotem ogdlnym na dzien wypadku 415

RAPORT KONCOWY Strona 8z 17



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec Jantar Std-3, D-9326, data: 3 pazdziernika 2015 r.

godz. 32 min. w tym na szybowcu Jantar STD 3 - 2 godz. 16 min. W tabeli nr 2 podano

zestawienie ostatnich dziesieciu lotow.

Data lotu Miejsce lotu Typ szybowca Czas lotu
22.07.2015 r. | Piastow Junior 0:14
22.07.2015 . | Piastow Junior 3:01
29.08.2015 r. | Piastow Junior 5:13
19.09.2015 r. | Piastow Pirat 1:53
28.09.2015 r. | Zar Junior 0:43
29.09.2015 r. | Zar Junior 3:06
30.09.2015 r. | Zar Junior 2:00
01.10.2015 r. | Zar Junior 1:31
02.10.2015 r. | Zar Junior 0:39
03.10.2015 r. | Zar Jantar Std3 5:09

Tabela nr 2. Zestawienie ostatnich dziesieciu lotéw pilota.

W ostatnich 24 godzinach pilot wylatat 38 min., a w ostatnich 90. dniach 18 godz. 33 min.
Pilot byt uprawniony do wykonywania lotow na jedenastu typach szybowcow.

1.6. Informacje o statku powietrznym.

SZD-48-3 Jantar Std-3 szybowiec jednomiejscowy, wysokowyczynowy klasy standard,
konstrukcji laminatowej przektadkowej z chowanym podwoziem i usterzeniem w uktadzie T.
Ostona kabiny jednoczesciowa otwierana do gory, pozycja pilota w kabinie pot-lezaca.
Szybowiec moze zabra¢ do skrzydtowych zbiornikow balastowych 150 1 wody, ktéra mozna
wypuszcza¢ w trakcie lotu, dostosowujac obcigzenie powierzchni od warunkéw pogodowych.

Podstawowe wymiary szybowca na ilustracji nr 6.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec Jantar Std-3, D-9326, data: 3 pazdziernika 2015 r.
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llustracja nr 6. Sylwetka i wymiary szybowca SZD-48 Jantar Std-3

Rok Nr fabryczny |Znaki Nr .
Producent . Data rejestru
budowy ptatowca rozpoznawcze rejestru
Przedsigbiorstwo
Dos$wiadczalno-
1985r. oswiadezamio B-1520 D-9326 35709 | 03.08.2000r.
Produkcyjne
Szybownictwa PZL

Poswiadczenie Przegladu Zdatnosci Do Lotu wazne do 12.03.2016 r.

Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji 1619:59 godzin.
Liczba lotéw od poczatki eksploatacji 647 lotow.
Nalot ptatowca od ostatniego remontu lub przegladu 12:20 godzin.

Resurs pozostaty do kolejnego remontu lub przegladu 37:40 godzin.
Data wykonania ostatnich czynnosci okresowych 14.08.2015r.
przy nalocie catkowitym  1607:39 godzin

wykonano w WIRK - Serwis Szybowcow

Kolejne czynnosci okresowe ,,50” przy nalocie 1657:50 godzin, do dnia 23.11.2015r.

Cigzar szybowca miescit si¢ w granicach podanych w ITUwL.
Wywazenie szybowca odpowiadalo wymogom IUwL.

RAPORT KONCOWY
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec Jantar Std-3, D-9326, data: 3 pazdziernika 2015 r.

1.7. Informacje meteorologiczne.

FLAP 25 KRAK 030900

EPWW GAMET VALID 031000/031600 EPKK
EPWW WARSAW FIR/A5 BLW FL150

SECN |

TURB: 10/16 LCA MOD FLO30/090 W BESKIDY AND TATRY
MTW: 10/16 LCA MOD FLO30/090 W BESKIDY AND TATRY
SIGMET APPLICABLE: AT TIME OF ISSUE NIL

SECN Il
PSYS: 12H 1027 HPA OVER BULGARIA EXTENDING TO E POLAND MOV SE WKN
SHALLOW TROUGH OVER SW POLAND
ASSOCIATED WITH WEAK L 1014 HPA OVER GERMANY MOV NE NC
SFC WIND: 10/16 150-190.05-10 KNT
10/16 GUST UP TO 40 KT W BESKIDY AND TATRY
WIND/T :10/16
1000 FT AMSL 140-180/07 — 12KT PS 17
2000FT AMSL 160-200/07 - 13KT AND 170-210/10-20 KT W OF E 020 PS 14
3300FT AMSL 200-240/07- 13 KT NE OF LINE
N5100 E01945 — N4955 E01945 — N4935 E02240 AND
200-240/15-25 KT SW OF LINE
N5100 E01945 — N4955 E01945 — N4935 E02240 PS12
5000FT AMSL 210-250/10-20 KT PS11
10000FT AMSL 210-250/10-15 KT PS05
CLD: 12/16 SCT AC 9000-12000 FT AMSL W OF E 020
FZLVL; 10/16 12500FT AMSL
CHACK AIRMET AND SIGMET INFORMATION.

RAPORT KONCOWY
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Szybowiec Jantar Std-3, D-9326, data: 3 paZdziernika 2015 r.

1.8. Pomoce nawigacyjne.
Nie dotyczy.

1.9. Lacznos¢.

Na szybowcu zabudowana byla radiostacja Microair 760, na ktora wystawione byto
pozwolenie radiowe z datg waznosci do 04.02.2019 r. Przed startem sprawdzono tgcznosé
radiowg pomiedzy szybowcem a kierujagcym lotami z wynikiem pozytywnym.

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia.
Szybowiec, wpadl do lasu w odlegtosci okoto 2200 m na poétnoc od lotniska na zachodnim

zboczu gory Zar, W terenie trudno dostepnym i bez mozliwosci dojazdu. llustracje nr 6,7.

Miejsce upadku szybowca’

N 49°47' 26"
E-19° 12" 36" ':,> @)

Google earth

llustracja nr 6. Miejsce upadku szybowca na zachodnim zboczu gory Zar.

= : 1
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il i LT

% 1

o RN AR 5 N ¥

lustracja nr 7. Wrak szybowca widoczny pomiedzy drzewami na pétnocnym zboczu géry Zar.
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1.11. Rejestratory pokladowe.

Nie dotyczy.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu.

Szybowiec zderzy! si¢ z koronami drzew w lewym korkociagu. Pierwsze o drzewo uderzyto
lewe skrzydlo. W nastgpstwie przyhamowania tego skrzydta szybowiec gwattowniej obrocit
sic w lewo uderzajac prawg przednig cze$cig kadluba o pien kolejnego drzewa, ktorego
wierzchotek zostal ztamany. W trakcie tego obrotu wylamany zostalo usterzenie ogonowe.

llustracje nr 8,9.

% USzkodzqnéTW skutek
.uderzenia o drzewo

' *krawedz'natarcia

Foto PKBWAL -

llustracja nr 9. Widoczne otarcia poszycia i uszkodzenie przedniej czesci kadtuba oraz

wylamana i rozbita owiewka kabiny
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Nastepnie, prawe skrzydto z duzag silg uderzylo w kolejne drzewo powodujac znaczne
uszkodzenie krawedzi natarcia skrzydta na wysokosci lotki. Szybowiec zaczat spada¢ prawym
skrzydlem prawie pionowo w dol. Przy zetknieciu si¢ koncowki tego skrzydta z ziemig
nastgpito jej wylamanie na wysokosci lotki (w miejscu uderzenia o drzewo) oraz pegknigcie
krawedzi sptywu skrzydta z rozwarstwieniem w czgsci przy - kadtubowej. Wytamana lotka
odpadta do tyt. llustracja nr 10.

e
S

M:qce w ktory
7~ koncowka -

’ y :
7 Pcs l“ ; > 5 skrzydta uderzyta
oto PKBWL - s BT - , o ziemie. A

lHlustracja nr 11. Widoczne zlamane prawe skrzydlo i rozwarstheme krawe;dzl sphywu.

W trakcie uderzenia i destrukcji skrzydta nastgpitlo uszkodzenie kratownicy oraz dalsze
uszkodzenia poszycia kadtuba w rejonie skrzydet. Odpadta takze owiewka kabiny. Nastepnie
kadtub uderzyt w lezacy na ziemi konar i nastapito jego pegknigcie w miejscu przejscia
w belke ogonowa. Szybowiec zatrzymat si¢ opierajac si¢ krawedzig natarcia lewego skrzydta
0 drzewo. Elementy szybowca znajdowaty si¢ w poblizu jego wraku, co $wiadczy o tym, ze
szybowiec spadt na ziemi¢ praktycznie pionowo.

1.13.Informacje medyczne i patologiczne.

Na podstawie przeprowadzonych ogledzin i1 sekcji zwtok mozna przyjac, ze bezposrednia
przyczyng zgonu pilota byt uraz wielonarzadowy, spowodowany upadkiem z duzej wysoko$ci na
twarde podtoze. Wszystkie obrazenia powstaty w jednym czasie.

Komisja ustalita, ze pilot przyjmowat leki, jednak nie ujawniat tego faktu na wnioskach o wydanie
orzeczenia lotniczo — lekarskiego. W opinii lekarza orzecznika nieregularne przyjmowanie niektorych

z tych lekow moze doprowadzi¢ do utraty przytomnosci. Nie stwierdzono obecnos$ci alkoholu we

Krwi.
1.14. Pozar.
Nie dotyczy.
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1.15. Czynniki przezycia.

Pilot zgingt w momencie zderzenia z ziemia.

1.16. Badania i ekspertyzy.

Po przybyciu na miejsce wypadku Komisja wykonata dokumentacj¢ fotograficzng miejsca
zdarzenia i zakresu zniszczen szybowca. Przeprowadzono badania ciggdédw kinematycznych
nap¢dow urzadzen sterowych, ktore wykazaty, ze byly one sprawne do momentu zderzenia z
drzewami i1 ziemig. Naped steru wysokosci ulegl przerwaniu w trakcie wylamywania si¢
statecznika pionowego. Przerwanie to nastgpito w czg¢éci ogonowej szybowca, na $rubie
regulacyjnej popychacza. Ogledziny wykazaty, ze szybowiec byt zmontowany prawidtowo.
Przeanalizowano dokumentacje¢ techniczno-eksploatacyjng szybowca SZD-48-3 Jantar Std 3
D-9326. Szybowiec posiadat Poswiadczenie Obstugi (CRS) Nr 240/2015, z dnia 14.08.2015
r., Wystawione po przegladzie 1000 h, przez WIRKK-Serwis Szybowcow. Dla radiostacji
Microair 760 zabudowanej na szybowcu byto wystawione pozwolenie radiowe. Szybowiec
posiadat wazne ubezpieczenie OC. Przeglad dokumentacji lotniczej pilota wykazal, ze pilot
posiadal wazng licencj¢ pilota szybowcowego, wazne KWT i1 KTP oraz pozytywne
orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 2 (bez ograniczen). Pilot mial male do$wiadczenie
w lotach na szybowcu SZD-48-3 Jantar Std 3.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjnej.

Loty byly organizowane przez Gorska Szkole Szybowcowa Aeroklubu Polskiego ,Zar”
dziatajaca w oparciu 0 certyfikat nr 28 /15 Urzgdu Lotnictwa Cywilnego. Instrukcja
Operacyjna Lotniska Zar zawiera procedury zwigzane z wykonywaniem lotéw z tego
lotniska. O zaistniatym wypadku prowadzacy loty instruktor powiadomit stuzby ratownicze
oraz Panstwowa Komisj¢ Badania Wypadkow Lotniczych. Przedstawiciele PKBWL przybyli
na miejsce wypadku w dniu zdarzenia i wykonali wstgpne ogledziny wraku szybowca,

miejsca zdarzenia 1 przestuchali §wiadkow.

1.18. Informacje uzupelniajace.

Zgodnie z § 15 Rozporzadzenia Ministra Transportu, z dnia 18 stycznia 2007 r. ( Dz.U.35
po0z.225) organizator lotow zostat powiadomiony o mozliwo$ci zapoznania si¢ z projektem
raportu koncowego z wypadku szybowca SZD-48-3 Jantar Std 3 D-9326. Po zapoznaniu si¢

z trescig projektu raportu nie wniesli zadnych uwag.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan.
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Nie stosowano.

2. Whnioski koncowe.

2.1. Ustalenia komisji.

1. Pilot miat licencj¢ pilota szybowcowego bezterminowa z wpisem uprawnienia
»Akrobacja ograniczona”, wazne badania lotniczo lekarskie kl. 2. Posiadal wazne
Swiadectwo ogoélne operatora radiotelefonisty. Legitymowat si¢ nalotem ogdélnym na
dzien wypadku 415 godz. 32 min. w tym na szybowcu Jantar STD 3 - 2 godz. 16 min.

2. Szybowiec mial $wiadectwo rejestracji, wazne poswiadczenie przegladu zdatnosci do
lotu (ARC), wazne pozwolenie radiowe oraz wazne ubezpieczenie OC.

3. Szybowiec byt po przegladzie 1000 h. Prace wykonane na szybowcu byly potwierdzane
odpowiednim wpisem w ksigzkach szybowca.

4. Szybowiec byl sprawny do lotu, co pilot potwierdzit po wykonaniu przegladu
przedlotowego podpisem w Poktadowym Dzienniku Technicznym.

5. Komisja stwierdzita, ze szybowiec byt sprawny techniczne do momentu zderzenia

z drzewami i ziemia.
Wywazenie szybowca odpowiadato wymogom IUwL.
Pilot posiadat wazne orzeczenie lotniczo — lekarskie k1.2 bez ograniczen.

W krwi pilota nie stwierdzono obecnosci alkoholu.

© © N o

Pogoda nie miata wptywu na zaistniate zdarzenie.
10. Pilot wykonywat lot zgodnie z zadaniem.
11. Komisja ustalita, ze pilot przyjmowal leki, jednak nie ujawnial tego faktu na wnioskach
0 wydanie orzeczenia lotniczo — lekarskiego.
2.2. Przyczyna wypadku.
Najbardziej prawdopodobng przyczyna wypadku byla utrata przytomnosci przez pilota w trakcie
dtugotrwatego lotu, w wyniku czego nie kontrolowany szybowiec wpadt w korkociag i zderzyt sie

Z ziemig.

3. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

Nie sformutowano.

4. KOMENTARZ KOMISJI.
Komisja przypomina tres¢ punktu b-1,2 MED.A.020 Obnizenie sprawno$ci fizycznej i
psychicznej. b) Ponadto posiadacze licencji bez zbednej zwloki zasi¢gaja porady lotniczo-

lekarskiej, w przypadku gdy:
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1) zostali poddani operacji chirurgicznej lub inwazyjnej procedurze medycznej.

2) rozpoczeli regularne przyjmowanie jakiegokolwiek leku.

4. ZALACZNIKI.
Brak.

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym

podpis na oryginale
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