PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

2121/15

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

30 wrzesnia 2015 r.

Miejsce zdarzenia:

lotnisko Olsztyn-Dajtki (EPOD)

Rodzaj, typ statku powietrznego:

samolot ultralekki Bristell UL RG

Dowédca SP: b/d
Smiertelne Powazne Lekkie bBe? .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
2
Nadzorujacy badanie: Jacek Jaworski
Podmiot badajacy: na podstawie zgloszenia

Sklad zespolu badawczego:

nie wyznaczano

Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: | ... pazidziernika 2015 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Samolot z pasazerem na poktadzie wykonywal lot po kregu nadlotniskowym lotniska
Olsztyn-Dajtki. Podczas wykonywania podej$cia do ladowania, na wysokosci ok. 150 m
pojawily sie drgania silnika. Silnik pracowal nieprawidtowo, obroty spadly a proba ich
zwigkszenia poglebita drgania do tego stopnia, ze pilot zdecydowal o wylaczeniu silnika
i awaryjnym lgdowaniu na lotnisku. Wysoko$¢ byla wystarczajgca do bezpiecznego
ladowania. Pilot ustalit lot §lizgowy na podejsciu do asfaltowego pasa 09, wytaczyt
iskrowniki oraz gléwny wilacznik pradu. Klapy pozostawaly w potozeniu schowanym.
Nastepnie pilot uruchomit wilacznik wypuszczania podwozia. Samolot wyposazony jest
W elektryczny system wypuszczania podwozia, ktory nie mogt dziata¢ po wylaczeniu
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zasilania. Podwozie nie zostalo wypuszczone, co spowodowalo uszkodzenia samolotu
podczas ladowania. O godz. 13:13 czasu lokalnego samolot przyziemit w potowie dtugosci
pasa ze schowanym podwoziem, wylaczonym silnikiem i wiatrakujacym $miglem. Po
zetknieciu z pasem, samolot odbil si¢ na wysokos¢ ok. 0,5 m, ponownie przyziemit
przebywajac jeszcze ok. 200 m po torze lekko odchylajacym si¢ w lewo. Samolot zatrzymat
si¢ na pasie.

Pilot i pasazer nie odniesli obrazen i opuscili samolot o whasnych sitach.

W trakcie badania zdarzenia zauwazono, ze zawor paliwowy jest w potozeniu otwartym.
Ponadto stwierdzono uszkodzenie trzech topat $migta, otarcia kadtuba i cze$ci nitdbw na
dolnej czesci lewego skrzydta, przetarcie zaworu powietrza lewego pneumatyka w wyniku
czego uszto z niego powietrze. Uszkodzona zostata antena transpondera i jedno z ramion
mocowania lewej Kklapy. Po uniesieniu samolotu, wypuszczono podwozie w trybie
normalnym. Podwozie wysungto si¢ bez zacig¢ — silnik elektryczny i zamki blokujace
dziataty prawidtowo. Nie stwierdzono uszkodzen sterowanych elektrycznie klap.

Dalsze badanie wykazato, ze przepustnica prawego gaznika pozostaje w potozeniu
otwartym (na okoto 40%) nie reagujac na zmiany potozenia dzwigni przepustnicy w kabinie.
Przyczyng tego bylo uszkodzenie linki sterowania tg przepustnica — sama przepustnica
poruszata si¢ swobodnie. Przepustnica lewego gaznika prawidlowo reagowata na zmiang
potozenia dzwigni przepustnicy w kabinie. Sytuacja taka prowadzita do nierownomiernego
zasilania mieszankg cylindrow prawej i lewej strony silnika, co powodowato, ze silnik
pracowal nieréwno, drgat. Nie ustalono przyczyny uszkodzenia linki lewego gaznika.

Wedtug relacji pilota-wlasciciela, samolot obstugiwany byt wiasciwie 1 zgodnie
z terminarzem.

llustracja 1. Slad pozostawiony przez samolot na pasie 09 (czerwona strzatka); widok
w kierunku progu pasa.
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llustracja 2. Samolot po przemieszczeniu z pasa 09 na czg¢$¢ trawiasta; czerwong strzatka
wskazano koniec §ladu pozostawionego przez samolot po zakonczeniu dobiegu.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:

1. Uszkodzenie linki sterujacej lewego gaznika, co powodowato nierdwnomierng prace
silnika i wymusito ladowanie awaryjne. Nie ustalono przyczyny uszkodzenia linki.

2. Niezachowanie wtasciwej kolejnosci czynnosci przygotowawczych przed ladowaniem
awaryjnym, co uniemozliwito wysunigcie podwozia i doprowadzito do uszkodzen samolotu
podczas ladowania.

Dzialania profilaktyczne podj¢te przez podmiot badajacy:

Trening postgpowania w sytuacjach awaryjnych.

Zalecenia Komisji dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie sformutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec

Imi¢ i nazwisko Podpis

Nadzorujacy badanie: Jacek Jaworski fodpis na oryginale
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